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Uvod

Tato zakazka je vypracovana konzultaéni firmou DHV CR, spol. s r. o. pro objednatele
Mésto Beroun na zakladé SOD ze dne 10.12.2012. Pfedmétem pinéni této zakazky je
vytvofit Dopravni model mésta Beroun s vazbou na jeho okolni uzemi, které ma zdrojovou,

cilovou nebo tranzitni dopravou vliv na dopravu na uzemi mésta.

1 Podklady

[1] Pocet obyvatel mésta Berouna ve struktufe volebnich okrski, UPRR 2012
[2] Vrstvy GIS, UPRR 2012:
= katastralni mapa
= pozemni komunikace (stav a vyhled)
= navrh nového uzemniho planu
[3] Dopravni generel berounské aglomerace, DHV CR 2007
[4] Dopravné-inzenyrské posouzeni OC Tesco v Berouné, CityPlan 2011
[5] Prodejni plochy v Berouné, arch.Koubek 2012
[6] Podty zakl, uéid a studentd na $kolach v Beroung, UPRR 2013
[7]1 Pr¥iloha k vyhlasce €. 281/2012 Sb.
[8] Vykres funkéniho vyuziti izemi mésta Berouna, arch.Koubek 2012
[9] Pocty nastupu do vozidel MHD v Berouné, PROBO BUS, a.s. 2013
[10] Navrh linkového vedeni MHD a pfiméstskych autobusovych linek pro navrhovy stav,
PROBO BUS, a.s. 2013
[11] Vysledky CSD 2010, www.rsd.cz
[12] Vyjizdka a dojizdka do $kol a za praci, CSU 2001
[13] Dojizdka a vyjizdka do zaméstnani do/z hl. m. Prahy, UR hl.m. Prahy, 2012
[14] Poget obyvatel obci CR, CSU 2011

Pozn.: K datu 28.2.2013 nebyly k dispozici data o vyjizdce a dojizdce do Skol a za praci ze
Scitani lidu domua a bytd 2011, proto nebylo mozné tento zdroj pro aktualizaci dopravniho
modelu vyuZzit.

2 Cil projektu

Hlavnim cilem této zakazky bylo vytvofit pro objednatele softwarovy nastroj, ktery pomuze
fesit problematiku automobilové a hromadné dopravy ve mésté Berouné. Nastroj bude
vytvofen v podobé matematického modelu dopravy, ktery bude vérohodné poskytovat
vypocty o dopravnim zatizeni uvazovanych variant dopravni infrastruktury nebo variant
organizace dopravy. V pfipadé modelovani prognézy budoucich dopravnich zatézi bude do

vypoctl promitnut o€ekavany rozvoj uzemi.
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3 Predmeét projektu

Pofizeni dopravniho modelu sou¢asného stavu se zahrnutim nového navrhu dzemniho planu

(posouzeni dopadu zmén v organizaci dopravy na stavajicich komunikacich ve mésté)

a)

model dopravni sit¢ musi zahrnovat vSechny silnice, mistni komunikace a
vefejné pristupné ucelové komunikace,

matice dopravnich vztahG musi byt v podrobnosti minimalné vSech
urbanistickych jednotek na Uuzemi mésta a dostate¢ného poctu vnéjSich zén
definujicich blizké i vzdalené zdroje vnéjsi a tranzitni dopravy,

dopravni zatiZzeni sit€ musi byt kalibrovano na vSechny dostupné udaje o
profilovych intenzitach a smérovych priizkumech,

dopravni model souasného stavu bude v dynamické podobé& udrzovan na
pracovisti zhotovitele na licencovaném softwaru, pocitadich a kvalifikované
obsluze zhotovitele,

ve statické podobé bude model pfedan jak v tiskové podobé, tak v digitalni GIS
formé (format ESRI shapefile- shp), zahrnujici informace o intenzitach dopravy
v kazdém useku komunikaci mezi uzly,

vytvofeni modelu hromadné dopravy.

4 Postup tvorby dopravniho modelu

Na zakladé zavérl vyrobniho vyboru dne 8.1.2013 a informaci sdélenych pfi prezentaci
zpracovatele dne 27.3.2013 byly stanoveny nasledujici zasady pro realizaci zakazky:

predmétem dila jsou dva nezavislé modely automobilové dopravy a hromadné
dopravy,
modely budou vytvofeny pro:

a) stavajici stav (kalibrace stavajicich dopravnich vztahl na stavajici
dopravni siti podle dostupnych prizkum),

b) navrhovy stav (interakce stavajicich dopravnich vztahl se zménami
na komunikacni siti podle nového navrhu izemniho planu a se
zménami linkového vedeni HD po realizaci nového TERMIALU),

oba modely budou vytvoreny pro obdobi SpiCkové hodiny a 24hodin béZzného
pracovniho dne,

vysledné intenzity dopravy budou kalibrovany pro pfisluSny model dostupné
Casové obdobi a nasledné orientatné prepocteny na doplfujici Casoveé
obdobi,

vystupni kartogramy dopravnich zatéZi budou zobrazovat katastralni uzemi
meésta Berouna,

model hromadné dopravy bude zahrnovat linky MHD, pfiméstské autobusové
dopravy a regionalni zelezni¢ni dopravy

urbanistické jednotky pro uéely zakazky budou volebni okrsky
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— pro zakazku budou pouzity pouze existujici dostupné vysledky dopravnich
prizkumu

Princip dopravniho modelu

VytvoFeni dopravniho modelu zahrnuje nékolik krokd (SiT, OBJEMY, VZTAHY, ZATIZENI,
KALIBRACE, KARTOGRAMY). Dopravni nabidka se modeluje vytvofenim dopravni sité
komunikaci, pfip. linkového vedeni. Modelovani dopravni poptavky zahrnuje vypocet
dopravnich objem( na zakladé sociodemografickych dat a specifické hybnosti. Nasleduje
vypoCet dopravnich vztahl pomoci gravitatniho modelu. Interakci mezi poptavkou a
nabidkou predstavuje iteracni proces pfidéleni dopravnich vztahll na modelovou sit.
Kalibrace modelu spocCiva v opravach moznych chyb ve vstupech modelu a nasleduje

konecné dopravni zatiZzeni. Vystupem jsou kartogramy dopravnich zatézi.

Pouzity software

Dopravni model mésta Berouna byl vytvofen v programu QUESTOR.

Jedna se o moderni multimodalni program pro dopravni makroskopické
modelovani  vyvijeny spole€nosti DHV Ammersfoort v Holandsku.
Program vznikl vroce 1997 jako vysledek integrace puvodniho
pocitacového modelu DHV a PC modelu QUOVADIS. Pribézné je
vyvilen a aktualizovan a vyuzivd nejnovéjSich technik modelovych

vypoctl. Program umozniuje vytvaret velké multimodalni dopravni modely

Program pracuje v prostfedi WINDOWS, pro jeho pouziti postacuje bézné PC. Neni
omezeni pro rozmér modelu v podobé poétu uzll, usekd nebo dopravnich okrski. Datova
zakladna je postavena na jedné relacni databazi. Program je kompatibilni s GIS ve formatu
SHP.

Vstupni data je mozné importovat z tabulek napf. MS Excel nebo podobnych tabulkovych
kalkulatort. Vystupy je mozné exportovat vedle tisku do JPG, PDF, XLS, DOC také do GIS
formatu SHP. Program nabizi mnoho analytickych datovych sestav pro rychlou dokumentaci

validity dopravniho modelu.

Software umoznuje 4 stupfiové dopravni modelovani. Nejprve se na zakladé
sociodemografickych dat a specifické hybnosti vypocitaji dopravni objemy. Nasleduje pfi
stanoveni distribuéni funkce vypocet dopravnich vztah(l a pfipadny modal split. Vypoétena

matice vztahU je pfifazena kapacitné zavislym iteraénim procesem na modelovou sit. Pro
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kalibraci jsou pfipraveny k pouziti specielni procedury. Lze vytvafet multimodalni i
jednomodalni modely (automobilova doprava osobni nebo nakladni, cyklisticka doprava,
vefejna hromadna doprava — napf. MHD, autobusy, vlaky). Jednoduchym zpusobem lze
vytvafet grafickou prezentaci vysledkll. Metoda zatéZovani modelové sité je zaloZzena na
principech iteracniho postupu, ktery zohledruje kapacitu uzld a/nebo Usekul. Vysledky Ize
ziskat do podrobnosti urovné kfizovatek.

Program umoznuje pfimy export do programu AIMSUN NG, ktery umozriuje vytvaret modely
dopravni nabidky v MAKRO, MESO i MIKRO urovni.

4.1 Modelova sit’

V ramci tvorby modelové sité mésta Beroun bylo zahrnuto celé spravni uzemi mésta Beroun
dale doplnéné o uzemi Kralova Dvora. Podkladem pro tvorbu stavajici i vyhledové sité byly

vrstvy GIS [2], které byly naimportovany do modelovaciho softwaru.

Sit automobilové dopravy

Celkem bylo do modelu automobilové dopravy vioZzeno 2787 Useku a 829 uzl{.
Usek(im pozemnich komunikaci byly nadefinovany nasledujici atributy:

e délka

¢ rychlost volného dopravniho proudu

e kategorie

e stav/vyhled
Uzldm byly nadefinovany nasledujici atributy:

e bez zpozdéni

kfizovatka bez ureni pfednosti jizdy (pfednost zprava)

kfizovatka s ur€enim prednosti v jizdé

okruzni kfizovatka

svételné signalizovana kfizovatka

pFipojeni nebo odpojeni MUK

Sit hromadné dopravy

Pro model hromadné dopravy jsou definovany zastavky vcetné jejich péSi dostupnosti
z mista zacatku/konce cesty a nabidka mezizastavkovych linkovych spojii. Celkem bylo do
modelu hromadné dopravy vlioZzeno 140 mezizastavkovych Usek( a 65 zastavek.
Usekdm pro dostupnost zastavky byly nadefinovany nasleduijici atributy:

o délka
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e dochazkova doba

Usek(im HD byly nadefinovany nasleduijici atributy:
e délka
e jizdni doba

Linkam HD byly nadefinovany nasledujici atributy:

e oznaceni

druh dopravy

frekvence spojl

e dopravce
Zastavkam byly nadefinovany nasledujici atributy:

e nazev
Princip zohlednéni poctu spoji na jednotlivych linkach spociva ve vyjadfeni charakteristické
dopravni nabidky pro obdobi dopravni Spi¢ky. Spoje, které se na své trase linky chovaji
odchylné (napf. nékteré =zastavky projizdéji) nejsou pro zachovani prehlednosti a
kalibrovatelnosti modelu zvlast specifikovany odchylnou dopravni nabidkou. Linky
presahujici uzemi mésta Berouna maji v modelu fiktivni vnéjSi zastavku. Zastavky jsou na

vykresech celkové dopravy vyznacCeny podle toho, zda jsou pouzity pro vypocet.

4.2 Dopravni objemy

Dopravni objemy jsou kvantifikovany za obdobi odpoledni $pi¢kové hodiny v pfipadé modelu
automobilové dopravy a za obdobi 24 hodin pro model hromadné dopravy. Dopravni model
popisuje dopravu bézného pracovniho dne za ucelem dojizdky do zaméstnani, do Skol, za

sluzbami a ndkupem, pfip. za volno&asovymi aktivitami béZného pracovniho dne.

Struktura dopravniho modelu byla zvolena ve velmi podrobné drovni. Celkem je v dopravnim
modelu nadefinovano 210 zdrojl/cild dopravy (dale jen zén). Spravni Uzemi mésta Berouna
je rozdéleno do 173 zén. Sousedni mésto Krallv Dvur je rozdéleno do 6 zén, okoli mésta
Berouna je reprezentovano viemi obcemi okresu Beroun agregovanymi do 6 zon podle
spadovosti. Sirsi okoli reprezentuji formou vné&j§i zény sousedni okresy Kladno, Pibram,
Rokycany, Rakovnik. Samostatnym vné&jSim zdrojem/zénou je hl.mésto Praha zahrnujici
také okresy Praha-zdpad a Praha-vychod. DalSich 20 zén €ini rezervu pro pfipadné rychlé

rozSifeni o nové zdroje a cile dopravy.

Vnitini  dopravni  vztahy jsou kvantifikovany na zakladé metodiky vycisleni

socioekonomickych dat a koeficientl specifické hybnosti pro charakteristické ucely cest.
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Obrazek — Rozlozeni zdrojt/cilii cest v dopravnim modelu Berouna

Socioekonomicka data jsou vyhodnocena pro ucely tvorby modelu podle dostupné struktury
a predstavuji pocet trvale bydlicich obyvatel, pocet vSech zaméstnancli a z toho pocet
zaméstnancll ve sluzbach a obchodé. Zdrojem poctu obyvatel je [1] a [14] a poctu
zaméstnanc [7].

Data vztazena k vétSim obvodim jsou desagregovana do pfislusnych modelovych zén,
predstavujicich tézisté desagregovaného polygonu. Pro desagregaci dat je pouzit odborny
odhad na zakladé mistni znalosti a mapovych podkladu.

Ugely cest byly rozdéleny nasledovné:

e Home base (cesty z/do bydlisté)

DHV CR, spol. s . o.
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¢ Non-home base (ostatni cesty mimo bydlisté)

e Nakladni (nakladni doprava)
Koeficienty specifické hybnosti pro jednotlivé ucely cest byly odvozeny z dopravnich model(
obdobnych mést v CR.

Celkovy pocet automobilovych cest v ramci Uzemi zahrnutého v dopravnim modelu véetné
vnéjsich cest s cilem nebo zdrojem v Berouné a tranzitnich cest ¢ini 11 326 cest/ 24 hodin.
Celkovy pocet cest hromadnou dopravou (bez tranzitnich vztaht — nejsou znamy) v ramci
Uzemi zahrnutého v dopravnim modelu v€etné vnéjSich cest scilem nebo zdrojem
v Berouné €ini 13 953 cest/ 24 hodin.

4.3 Vypocet matice prepravnich vztah

Dopravni vztahy jsou v modelu vypocteny pomoci gravitaéni metody. Vstupem metody jsou:
e dopravni objemy,
e distribu¢ni funkce,
e dopravni sit.
Tranzitni vztahy jsou pro model automobilové dopravy pfevzaty ze smérového prizkumu
v ramci [3]. V modelu hromadné dopravy nejsou tranzitni vztahy zahrnuty.
Vystupem metody jsou matice vztahl modelovanych modalit pro jednotlivé Ucely, jejichz
soucet vramci modality tvofi vyslednou matici pfepravnich vztahG automobilové nebo
hromadné dopravy. Rozmér matic je 230 x 230. Charakteristika rozdéleni vztah(i v modelu
automobilové dopravy je dokumentovana na nasledujicim obrazku zobrazujicim distribuci

cest v zavislosti na Case trvani cesty.

Frekvence rozdeleni

Procenta

5 5

Doba jizdy v minutach

10
10-20
20-30
30-40
40-50
50 -60

Matice vztahu: OD_Car_Distributed_Total_Veh_IncThrough.bin
Matice impedanci: Skim_Car_SUE_MSA_Lastbin
Prumemny cas: 16.23
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Obrazek — Distribuce cest v zavislosti na ¢ase trvani cest
4.4 Kalibrace

Pfedmétem  kalibrace  bylo  pfizplsobeni  parametrd  vypoctovych  procedur,
socioekonomickych ukazatell, koeficienti specifické hybnosti, distribuénich funkci a
parametrl Usekl s cilem dosahnout poZzadované presnosti vystupt dopravniho modelu.

Po zakladni kalibraci dopravnich vztaht (shoda vystupnich intenzit dopravy na strategickych
fezech) probihal dalsi postup kalibrace po dopravné souvisejicich Uzemnich celcich od
vnéjSku k centru mésta. KliCovym ukazatelem byla shoda na fezech komunikacni sité pres
vodni toky a zeleznice. Kalibrace modelu hromadné dopravy byla specificka kalibraci
nastupu cestujicich na linkach MHD.

Pro kalibraci modelu automobilové dopravy byly primarné pouzity hodnoty ziskané z [11],

orientaéné bylo pfihlizeno k hodnotam ze zdrojl [3] a [4]. Pro kalibraci modelu hromadné

dopravy byly k dispozici data [9], orientacné bylo pfihlizeno k hodnotam ze zdrojl [3].

Obrazek — Piehled polohy profilti pouzitych pro kalibraci dopravniho modelu automobilové dopravy
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V nasledujici tabulce je uveden prehled pfesnosti kalibrace na datové dostupnych profilech
komunikacni sité. Hodnoty v tabulce jsou intenzity automobilové dopravy v odpoledni

hodinové dopravni Spicce.

1 dalnice D5 (1-8140) 4268 4264 -4 0%
2 Plzeriska (1-0260) 1426 1259 -167 -12%
3 Plzeiiska smér Kr. Dv. 1258 1440 182 14%
4 Plzenriska smér centrum 1471 1499 28 2%
5 Konépruska (1-7530) 1110 1010 -100 -9%
6 podjezd Zel. (1-7520) 614 616 2 0%
7 111/11530 (1-7510) 156 167 11 7%
8 Pol. véziiti (1-0253) 1155 1121 -34 -3%
9 Wag. nam.(vjezd do SSZ) 262 288 26 10%
10 Prazska (1-0252) 1048 1144 96 9%
11 Lidicka (1-1241) 768 814 46 6%
12 U Ovéina (1-2871) 328 306 -22 -7%
13 Prazska (1-0256) 954 896 -58 -6%
14 11/605 smér Vraz 776 804 28 4%

Tabulka — Porovnani odchylek na kalibraénich profilech

Kritériem pfesnosti intenzity dopravy byla stanovena maximaini odchylka 15%. VétSina

profild dosahuje pfesnosti s maximaini odchylkou do 10%.

e

4.5 Vypocet dopravnich zatézi

U modelu automobilové dopravy je primarni vypocet dopravnich vztahl spjaty s odpoledni
Spickovou hodinou, ktera umozhuje zachytit smérovou nerovnomeérnost a predevSim
zohlednit zpozdéni na kfizovatkach. Dopravni vztahy za 24 hodin pfedstavuji hodnotu RPDI
(roéni pramér dennich intenzit srovnatelny s vysledky CSD 2010) a jsou vysledkem
jednotného prepoctu vztahl ze $pickové hodiny podle metodiky na nasledujicim obrazku.
Uvazovany podil SpiCkové hodiny zcelodenni hodnoty (RPDI) je 11,0%. Pro vyS3Si
prehlednost grafickych vystupl jsou hodnoty celodennich intenzit dopravy vycisleny ve

stovkach vozidel/ 24 hodin.
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Matice vztahti v odpoledni $pickové hodiné

+

Inverzni matice vztahtl k odpoledni $pi¢ckové hodiné
(pfedpokladana ranni Spickova hodina)

Suma Spickovych hodin

(2 x 0,11 x 100)

(dvojnasobny podil odpoledni Spickové hodiny
z celodennich hodnot vEetné pfepoctu na stovky vozidel)

Celodenni matice vztahti ve stovkach vozidel

Obrazek — Schéma vypoctu celodennich dopravnich vztaha

Pro model hromadné dopravy bylo vychozi obdobi 24 hodin (bézny pracovni den). Matice
pro Spickovou hodinu je pfepoctem z celodennich hodnot. Zpracovateli nebyly k dispozici
podklady o dopravnim zatiZzeni ve 3pi¢kovou hodinu, proto je modelovy vystup pouze
orientanim vystupem bez mozné kalibrace smérové nerovnomeérnosti. Primérny podil
Spickové hodiny 13% pouZity jednotné pro vSechny druhy modelované hromadné dopravy na

celodennich zatézich byl odvozen z dopravnich prazkum( v ramci [3].

5 Modelované scénare

5.1 AUTOMOBILOVA DOPRAVA - Stavajici stav 2013
e stavajici stav komunikacni sité a stavajici stav vyuziti uzemi,
e kalibrace podle dopravnich prazkumd,
e optimalizace parametrll vypoétovych procedur, socioekonomickych
ukazatelll, koeficienty specifické hybnosti, distribu¢ni funkce, parametry
usekd,

DHV CR, spol. s r. 0.
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vysledny kartogram zobrazuje realné dopravni zatiZzeni automobilové
dopravy ve vozidlech za hodinu, pfi. ve vozidlech za 24 hodin stavajici
komunikaéni sité automobilovovu dopravou.

5.2 AUTOMOBILOVA DOPRAVA- Novy navrh UP

stav komunikaéni sit& odpovida novému navrhu UP Berouna a stavaijici stav
vyuziti zemi,

vysledny kartogram zobrazuje dopravni zatéZe automobilové dopravy ve
vozidlech za hodinu, pfi. ve vozidlech za 24 hodin pro scénaf neménného
rozvoje Uzemi (dopravni vztahy odpovidaji stavajicimu stavu) a cilové
podoby komunikaéni sité podle nového navrhu UP.

5.3 HROMADNA DOPRAVA - Stavajici stav 2013

stavajici stav komunikacni sité a stavajici stav vyuziti uzemi,

stavajici stav linkového vedeni MHD

stavajici stav linkového vedeni regionalni autobusové dopravy

stavajici stav vlakovych spojl na zeleznici

vysledny kartogram hromadné dopravy zobrazuje v osobach za 24 hodin,
pfip. v osobach za hodinu realné dopravni zatizeni na usecich stavajici

komunikaéni sité jako sumu zatézi vdaném sméru usekem projizdéjicich
linek hromadné dopravy.

5.4 HROMADNA DOPRAVA - TERMINAL

stavajici stav vyuziti uzemi,

stavajici stav komunikaéni sité

+ nova okruzni kfizovatka na Konépruské ulici

+ otevien novy terminal autobusové dopravy pfi Zel.st. Beroun

navrh linkového vedeni MHD podle [10]

navrh linkového vedeni regionalni autobusové dopravy [10]

stavajici stav vlakovych spojli na Zeleznici

vysledny kartogram hromadné dopravy zobrazuje v osobach za 24 hodin,
pfip. vosobach za hodinu dopravni =zatizeni na Usecich stavajici
komunikacni sité jako sumu zatézi v daném sméru usekem projizdéjicich

linek hromadné dopravy po realizaci nového terminalu autobusové dopravy
pfi Zel.st. Beroun
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Prehled grafickych vystupi modeld dopravy:

MODEL AUTOMOBILOVE DOPRAVY

1. |AD - Stavajici stav 2013 — CELKEM Spickova hodina format A1
2. 1AD - Stavajici stav 2013 — CELKEM 24 hodin format A1
3. IAD — Novy navrh UP - CELKEM $pickovéa hodina format A1
4. 1AD — Novy navrh UP - CELKEM 24 hodin format A1
5. 1AD — Rozdil NAVRH/STAV — CELKEM 24 hodin format A1

MODEL HROMADNE DOPRAVY

1. HD - Stavajici stav 2013 — CELKEM 24 hodin format A1
2. HD - Stavajici stav 2013 — CELKEM 3pickova hodina format A1
3. HD - 2013 - LINKA A za 24 hodin format A3
4. HD - 2013 - LINKA B za 24 hodin format A3
5. HD - 2013 - LINKA C a H za 24 hodin format A3
6. HD - TERMINAL — CELKEM 24 hodin format A1
7. HD - TERMINAL — CELKEM $pi¢kova hodina format A1
8. HD — TERMINAL — LINKA A za 24 hodin format A3
9. HD — TERMINAL — LINKA B za 24 hodin format A3
10. HD — TERMINAL — LINKA C a H za 24 hodin format A3
11. HD — TERMINAL — LINKA O za 24 hodin format A3
Zaver

Tato zprava je pravodni dokumentaci vytvofeného dopravniho modelu mésta Berouna.
Dopravni model se sestava ze dvou druhll dopravy (automobilova a hromadna), které tvori
samostatny model (nejedna se o multimodalni model). Pro oba modely je pouzita totozna sit
pozemnich komunikaci a vysoka podrobnost modelovych zdroji a cild dopravy (230
zdrojovych a cilovych bodl). Vystupy modelu zobrazuji pouze uzemi mésta Berouna, v ramci

aplikace je model navazan na blizké okoli nezobrazenymi komunikacemi a fiktivnimi Useky.

Model automobilové dopravy zahrnuje osobni a nakladni dopravu. Vystupy jsou primarné pro

obdobi 3SpiCkové odpoledni hodiny a orientacné v celodennich hodnotach srovnatelnych
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s vystupy CSD (Celostatniho scitani dopravy) 2010 v podobé RPDI (ro¢niho priméru

dennich intenzit).

Model hromadné dopravy zahrnuje linky MHD, regionalni autobusovou dopravu a vlakové
spoje na Zeleznici. Vystupy jsou primarné pro obdobi béZného pracovniho dne a orientaéné
pro dopravni SpiCku. Ve vystupech jsou zahrnuty také kartogramy dopravniho zatizeni na
jednotlivych linkach MHD Beroun.

Scénafe modelu automobilové dopravy predstavuji stavajici stav (vychozi kalibrovany
scénar) a navrhovy stav pro neménny rozvoj Uzemi (dopravni vztahy odpovidaji stavajicimu
stavu) a cilové podoby komunikaéni sité podle nového navrhu UP. Hodnoceni dopadu zmén
mezi navrhem a stavajicim stavem dokumentuje rozdilovy kartogram v celodennich

intenzitach dopravy.

Scénafe modelu hromadné dopravy predstavuji stavajici stav (vychozi kalibrovany scénar)

a navrhovy stav po realizaci nového terminalu autobusové dopravy pfi zel.st. Beroun.

Kalibrace modelu byla na zakladé Celostatniho scitani dopravy 2010 zvefejnéného na
webovych strankach RSD CR. Vystupni kartogramy jsou pfilozeny v ti$téné podobé& ve
formatech A1 a A3. V digitalni podobé jsou na DVD pfilozeny dopravni zatéze ve formatu
GIS (shp).

PFilohy

[1] Po&et obyvatel mésta Beroun dle volebnich okrskii, M&U Beroun

[2] Prehled jizdenek na linkach MHD Beroun, PROBO BUS

[3] Navrh linkového vedeni autobusové dopravy po realizaci TERMINALU, PROBO BUS
[4] Kartogramy dopravnich zatézi na linkach MHD Beroun / format A3

[5] Kartogramy dopravnich zatézi — Méfitko 1:5000 / format A1 (samostatna pfiloha)

[6] GIS — vrstva intenzit dopravy na Usecich (links) ve formatu *.shp (pouze na DVD)
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PRILOHA 1
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PRILOHA 2
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PRILOHA 3
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PRILOHA 4



