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Uvod

Tato zakazka je vypracovana konzulta¢ni firmou HaskoningDHV Czech Republic, spol. s .
0. pro objednatele Mésto Beroun na zakladé objednavky ze dne 13.3.2013. Pfedmétem
plnéni této zakazky je rozSifeni zakladniho modelu automobilové dopravy mésta Beroun
o novy scénaf, ktery zdokumentuje dopad rozvoje mésta na stavajici sit pozemnich
komunikaci.

1 Podklady

[1] Poget obyvatel mésta Berouna ve struktufe volebnich okrski, UPRR 2012
[2] Vrstvy GIS, UPRR 2012:
= katastralni mapa
= pozemni komunikace (stav a vyhled)
= navrh nového uzemniho planu
[3] Vykres funkéniho vyuZiti izemi mésta Berouna, novy navrh UP mésta Berouna, Ing.
arch. Pavel Koubek, UK-24 urbanisticka kancelaf, 2012
[4] BEROUN UZEMNI PLAN, Ing. arch. Pavel Koubek, UK-24 urbanistick& kanceléf,
2012
[5] Oddvodnéni UZEMNIHO PLANU BEROUN, Ing. arch. Pavel Koubek, UK-24
urbanisticka kancelar, 2012
[6] Progndza vyvoje obyvatelstva mésta Berouna na obdobi 2008-2035, Burcin,
Cermak, Kugera, 2008
[7]1 Metody progndzy intenzit generované dopravy,certifikovano MDCR, EDIP 2013
[8] TP 225 Technické podminky MDCR Prognéza intenzit automobilové dopravy
(Il.vydani), Fijen 2012

2 Cil projektu

Hlavnim cilem této zakazky je pomoci vytvofeného modelu automobilové dopravy mésta
Berouna namodelovat novy SCENAR ,sit2013, vztahy 2035“, ktery predpoklada rozvoj
uzemi podle nového navrhu uzemniho planu [3], [4], [5] pfi neménné siti stavajicich
pozemnich komunikaci ve mésté Beroun. Tento scénaf umozni identifikovat s vyssi citlivosti
kapacitné problematickd mista sou€asné sité a souCasné bude vychozim scénafem pro
pfipadné modelovani postupného rozvoje komunikacni sité.

V tabulce 1 je zvyraznéno ramcové zafazeni predmétného SCENARE do moznych alternativ

modelovych vystupu.
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Tabulka 1 — Ramcové zarazeni scénare “sit' 2013, vztahy 2035”

3 Predmeét projektu

1. Prognéza dopravnich objemu

Cilem je pro kazdou vnitfni zénu dopravniho modelu (cca 200 zén) vygenerovat noveé
dopravni objemy odpovidajici ofekavanému rozvoji v dopravnim okrsku, ktery zdéna
predstavuje, podle nového navrhu UP mésta Beroun. Pro kazdou vnéj$i zénu je nutné

zohlednit o¢ekavany rist intenzit automobilové dopravy na pozemnich komunikacich.

2. Vypocet vyhledovych matic dopravnich vztahu
Cilem je pomoci gravitacni metody vygenerovat vyhledové dopravni vztahy na iuzemi mésta
Berouna pro dopravu CELKEM a NAKLADNI. Vstupem do vypoé&tu budou dopravni objemy a

distribunéni funkce.

3. Vypocet dopravniho zatizeni stavajici sité vyhledovymi vztahy

Cilem je modelové zatizeni stavajici komunikacni sit€ novymi vyhledovymi maticemi
dopravnich vztaht. Vysledkem budou intenzity dopravnich proudd jednotlivych uUseku
komunikacni sité. Vysledné kartogramy dopravnich zatéZzi umozni posoudit, kde Ize
oCekavat uzka hrdla na komunikaéni siti s ohledem na planovany rozvoj izemi podle nového

navrhu uzemniho planu mésta Berouna.
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4 Postup reSeni

Dilo bylo feSeno standardnim postupem pro prognézu dopravnich vztah(l. Nejprve byly na
zakladé podkladi o zamysSleném rozvoji Uzemi a progndze vyvoje obyvatelstva ve mésté
Beroun stanoveny vyhledové socioekonomické ukazatele. Vnéjsi zdroje a cile dopravy byly
zohlednény pomoci rlstovych koeficientd dopravy podle [8] pro vyhledovy horizont 2035.
Tento horizont nebyl upfesnén v zadani. Zhotovitelé jej stanovili s ohledem na poZadavky
C¢eskym norem na posuzovani kapacity pozemnich komunikaci ve 20 letém vyhledu. Vypocet
dopravnich objemu, matic pfepravnich vztahl a naslednych dopravnich zatézi na
komunikacni siti vyuZil procedury nastavené jiz pfi vytvafeni zakladni €asti dopravniho

modelu mésta Beroun.

4.1 Prognodza dopravnich objemu

Zakladnim podkladem pro kvantifikaci vyhledovych dopravnich objemt byl novy navrh UP
mésta Berouna [3], [4] a [5]. Pomoci digitalniho podkladu [3] byl stanoven primét
rozvojovych a prestavbovych ploch do dopravniho modelu. Kazdé ploSe, kde se oCekava
zména ve funkénim vyuZiti, byla pfifazena jedna, pfip. vice ZROJ/CIL zé6n dopravniho
modelu. Celkem bylo do uzemi doplnéno 19 novych zén (velikost matice se nezménila,
protoze byly vyuzity rezervni zény).

Socioekonomické ukazatele se nejprve kvantifikovaly pro jednotlivé navrhové plochy a dale
se prevedly do databaze dopravniho modelu do tabulky zén. Podkladem pro kvantifikaci
obyvatelstva byly pocéty bytd a obyvatel podle [5], pro kvantifikaci zaméstnanct byla pro
odborné odhady ramcové vyuZita metodika [7].

Na celkem 105 novych loalitach bylo vygenerovano 6493 obyvatel, 2692 zaméstnancd,
znichz 573 spada do kategorie zaméstnanci ve sluzbach. Tento pfiristek obyvatel i
pracovnich pfilezitosti Ize povazovat za maximalni dale oznaCeny jako rozvojovy scénar
“VYSOKY”. Pravdépodobny vyvoj obyvatelstva mésta Berouna je uvazovan podle [6], kde se
predpoklada v roce 2035 cca 15% naruUst obyvatel na 21600 a cca 5% narust pracovnich
prilezitosti na 10200 zaméstnancl. Tento scénaf je oznacen jako “TREND”. Pesimistické
odekavani vyvoje je vyjadfeno scénarem “NiZKY”, ktery predpoklada dnesni objemy
obyvatelstva a zaméstanacu. V tabulce 2 je uveden prehled stanovenych scénarl vyvoje

obyvatelstva a pracovnich prilezitosti.



scénar

Obyvatelé

Zaméstnanci
ve sluzbach

Vsichni
zaméstnanci

VYSOKY

25234

2864

10981

TREND

21600

2652

10200

NizKY

18741

2522

9700
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Tabulka 2 — Prehled stanovenych scénart vyvoje obyvatelstva a pracovnich pfrilezitosti do roku 2035

Pro dopravni prognézu v modelu automobilové dopravy je pouZzit pravdépodobny scénar
»,TREND". V tomto scénafi je respektovan maximalni pfiristek socioekonomickych ukazateld
na rozvojovych plochach a vysledny rozdil bilance stavajicich a vyhledovych ukazatelll na
prestavbovych plochach. Ocekavané celkové Urovné obyvatelstva a zaméstnancu je
dosazeno pausalni celoploSnou redukci na zbyvajicich stabilizovanych plochach (tj. ocekava

se v téchto lokalitach pokles poctu obyvatel a ubytek pracovnich prilezitosti).

Prehled kvantifikovanych socioekonomickych ukazateld na rozvojovych a prestavbovych

plochach je uveden v pfiloze ¢.1. Oznaceni a funkce lokalit odpovida podkladiim [3], [4] a

[5].

Vypocet vyhledovych zdroji a cill automobilové dopravy ve mésté Beroun vychazi
z predpokladu neménné specifické hybnosti (dalSi podpora zvySovani vyuziti automobilu pro
cesty po mésté neni koncepéni — je tedy ocekavana podpora alternativnich druht dopravy —
MHD, cyklistické a pési dopravy). Zmény v dopravnich objemech jsou tedy na Uzemi mésta
Berouna zohlednény vyhledovym poctem a rozloZenim obyvatelstva a pracovnich pfilezitosti,
pocCet cest na jednotku ukazatele ziustava neménny. Celkové pouze vnitroméstské cesty

porostou o cca 10%.

VnéjSi dopravni vztahy v€etné ftranzitnich vztahl automobilové dopravy respektuji
prepokladany rust podle [8], kde se o¢ekava rlst celkové automobilové dopravy mezi roky
2013-2035 0 41% na silnicich 1l. a lll. tfidy a 0 65% na dalnicich.

Celkovy pocet automobilovych cest v rdmci Uzemi zahrnutého v dopravnim modelu véetné

vneéjsich cest s cilem nebo zdrojem v Berouné a tranzitnich cest &ini 14 447 cest/ 24 hodin.

Na zakladé pouzitého scénare vyvoje ,TREND" Ize o¢ekavat, Zze celkovy objem zdrojl a cill
dopravy ve mésté Berouné (cesty automobilem po mésté a vyjizdka nebo dojizdka mimo
meésto) do roku 2035 poroste o cca 25% a tranzitni doprava naroste o cca 60% (v naprosté

vétsiné vztahu vSak po D5).
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4.2 Vypocet vyhledovych matic prepravnich vztaht

Vystupem metody jsou matice vztah( modelovanych modalit pro jednotlivé ucely:

e Home base (cesty z/do bydlisté),

¢ Non-home base (ostatni cesty mimo bydlisté),

¢ Nakladni (nakladni doprava),
jejichz soucet vramci modality tvofi vyslednou matici pfepravnich vztahl automobilové
dopravy. Rozmér matic zlstala zachovana shodné se zakladnimi scénafi dopravniho modelu
230 x 230.

4.3 Vypocet dopravnich zatézi

Metodika pfidéleni dopravnich vztaht na dopravni sit byla pouzZita shodné se zakladni ¢asti
dopravniho modelu. Na siti vSak byly nutné drobné upravy. Protoze kazdé rozvojove uzemi
musi byt napojeno na komunikacni sit, nelze v modelu vychazet z Cisté stavajici dopravni
sité. Nové rozvojové lokality jsou fiktivné napojeny nejkratSi spojnici do mista planovaného

budouciho napojeni. Prljezdy rozvojovymi plochami nejsou v tomto scénafi umoznény.

Primarni vypocet dopravnich vztaht spjaty s odpoledni Spi¢kovou hodinou, ktera umoziuje
zachytit smérovou nerovnomérnost a pfedevSim zohlednit zpozdéni na kfizovatkach.
Dopravni vztahy za 24 hodin predstavuji hodnotu RPDI (ro¢ni primér dennich intenzit
srovnatelny s vysledky CSD 2010) a jsou vysledkem jednotného prepoétu vztahl ze
Spickové hodiny s uvazovanym podilem $pi¢kové hodiny z celodenni hodnoty (RPDI) je
11,0%. Pro vysSi pfehlednost grafickych vystupl jsou hodnoty celodennich intenzit dopravy

vycisleny ve stovkach vozidel/24 hodin.
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Obrazek 1 - llustracni znazornéni kartogramu dopravnich zatézi pro scénar “sit’ 2013,vzahy 2035” ve

Spickové hodiné

Prehled grafickych vystupu:

MODEL AUTOMOBILOVE DOPRAVY

1. 1AD — Scénar sit2013, vztahy 2035 - CELKEM 3pickova hodina format A1
2. |IAD — Scénar sit2013, vztahy 2035 - CELKEM 24 hodin format A1
3. IAD — Rozdil Scénar sit2013, vztahy 2035 /STAV 2013 — CELKEM 24 hodin
format A1
Zaveéer

Tato zprava je pruvodni dokumentaci dopracovaného scénare k vytvofenému dopravnimu

modelu mésta Berouna.

Model automobilové dopravy zahrnuje osobni a nakladni dopravu. Vystupy jsou zobrazeny
pro automobilovou dopravu CELKEM primarné pro obdobi SpiCkové odpoledni hodiny a
orientatné v celodennich hodnotach srovnatelnych s vystupy CSD (Celostatniho scitani

dopravy) 2010 v podobé RPDI (roéniho priméru dennich intenzit).
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Dopiné&ny SCENAR ,sit'2013, vztahy 2035‘ piedpoklada rozvoj uzemi podle nového
navrhu tzemniho planu pfi neménné siti stavajicich pozemnich komunikaci ve mésté
Beroun. Hodnoceni dopadu zmén mezi navrhem a stavajicim stavem dokumentuje rozdilovy

kartogram v celodennich intenzitach dopravy.

Az na lokalni vyjimky vlivem poklesu dopravniho objemu (napr. prestavba tzemi byv.
kasaren) doslo k narastu dopravniho zatizeni komunikaéni sité. Nejvyssi naruast

v zajmovém Uzemi modelu se o¢ekava na dalnici D5 a to az 26 tis.voz/24h.

V samotném mésté Berouné lze v daném scénaii ¢ekat nejvyssi pritizeni na ulici
Plzeniska, kde by rist automobilové dopravy v iseku Kost'alkova — Na Drazkach mohl
Cinit 8-9 tis. voz/24h. Pomérné vysoké pritizeni se tyka také ulic Politickych véznu

6 tis. voz/24h a Prazska v useku Lidicka — Brozikova 5 tis. voz/24h.

Vyznamné pritizeni lze ¢ekat v ulici Konépruska 3-4 tis. voz/24h a také na zbytku ulice
Prazska (isek Brozikova - MUK BEROUN-VYCHOD) 3 tis. voz/24h. Podobné pfitizeni

se projevi také v ulici Lidicka a na mosté pres Litavku u zel. nadrazi.

Pritizeni cca 2 tis. voz/24h Ize oc¢ekavat na Zborovském nabr. a v ulicich Na Machovné,
Pod Homolkou, Jungmanova a také na mosté pres zel. koridor v Husové ulici. Jesté
vyznamné pritizeni okolo 1 tis. voz/24h Ize ocekavat v ulicich Talichova, Tylova, Prof.

Veselého a Cajthamlova.

Vystupni kartogramy jsou pfilozeny v tisténé podobé ve formatech A1. V digitalni podobé

jsou na DVD prilozeny dopravni zatéze ve formatu GIS (shp).
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Pfilohy

[1] Prehled kvantifikovanych socioekonomickych ukazateld na rozvojovych a

pfestavbovych plochach
[2] Kartogramy dopravnich zatézi — Méfitko 1:5000 / format A1 (samostatna pfiloha)

[3] GIS — vrstva intenzit dopravy na usecich (links) ve formatu *.shp (pouze na DVD)
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PRILOHA 1



