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1 UvoD

Koncepce dopravy pro mésto Beroun do roku 2030 je strategicky dokument, ktery ma zkvalitnit
fungovani dopravniho systému meésta, a to prostfednictvim zlepSeni podminek pro uspokojovani
mobilitnich pozadavk( obyvatel.

Ucelem névrhu je definovani postupl pro vytvoreni systému udrzitelné dopravy tak, aby dostupnost
dopravniho systému byla k dispozici vSéem cilovym skupinadm, dale zvyseni spolehlivosti a bezpecnosti
dopravy, narlst efektivity osobni i ndkladni dopravy a v oblasti ochrany Zivotniho prostfedi snizeni
znecisténi ovzdusi, hladiny hluku a spotfeby energie.

Dokument vychazi mimo jiné z jiz existujicich dokument{ pro plénovani a rozvoj Gzemi a je v souladu
se zadanim zaméFen zejména na segmenty dopravy, jejich? vyvoj miZe samosprava mésta Beroun
bezprostfedné ovlivnit.

Hlavnim dévodem potizeni tohoto dokumentu je znadné stafi stavajicich celoméstskych strategickych
dokumentd (plvodni koncepce dopravy pochézi z roku 2007), které jiz nevyhovuji souasnym
potfebam dopravy ve mésté. Mezi hlavni definované cile patfi zlepseni dopravni obsluznosti mésta
systémem MHD, zlepseni podminek pro cyklistickou dopravy, feseni regionalni dopravy, optimalizace
dopravy v méstské pamatkové zéné a navrh systému pro monitoring dopravy.

Po projedndni se zastupci mésta bude navrzend koncepce dopravy prezentovana obéandm mésta
a bude dale slouZit jako podklad pro zpracovani podrobnéjsich dopravnich a regulaénich pland.

Tato Cast dokumentu predstavuje navrhovou Cast. Navazuje na analytickou ¢ast generelu dopravy,
ktera byla zpracovéana v prvni poloviné roku 2019. Jejim cilem je zpracovat navrh rozvoje dopravy
ve mésté a Fedeni problémd zjisté&nych v rdmci analytické ¢asti. Prebird i opatfeni, obsazend jiz v
Koncepci dopravy berounské aglomerace od firmy DHV z roku 2007, pokud jsou stdle aktudlni, nebot
fada z nich nebyla dosud realizovana. Navrhovana opatreni pocitaji s ¢asovym horizontem realizace
do roku 2030.

1.1 ZAKLADNI STRUKTURA PROJEKTU

Projekt je rozdélen do téchto Casti:
1. Cast analyticka

Analyticka cast byla v ¢ervnu 2019 zpracovana ve formé samostatného dokumentu, ktery obsahuje
textovou &ast a grafické pFilohy. Dokument obsahuje analyzu vychozich podkladl poskytnutych
objednatelem a provedeni doplfiujicich prizkumd a mistnich getteni, véetné vyhodnoceni dopravniho
chovani a demografické struktury obyvatel.

Zpracovatel se podrobné seznamil se starsimi koncepcnimi materialy vztahujicimi se k dopravé v
Berouné a jeho blizkém okoli, zvlasté s Koncepci dopravy berounské aglomerace od firmy DHV z roku
2007, na niZ tato prace navazuje predevdim. Byly provedeny prizkumy intenzit dopravy a mistni
Setfeni v celém Uzemi mésta, ¢imz byly aktualizovany Udaje o stavajici dopravé a infrastruktufe na
Uuzemi mésta Beroun.

Vystupem analytické ¢asti je soubor vstupnich Udajl, problém@ a doporuéeni, ze kterych vychazi
gast navrhova. Pro vdechny Fedené zplsoby dopravy byla provedena analyza vychozi situace
a identifikace silnych a slabych stranek (SWOT analyza). Dala byla provedena analyza predanych
podkladd, ze kterych jsou vybrana navrhovand opatieni tykajici se dopravy ve mésté& a shrnut stav
a perspektiva jejich dalsiho pInéni.

2. Cast navrhova
a. Strategicka uroven

Cilem této &asti dokumentace je definovani vychozich pozadavkd pro proces planovani mobility na
méstské Grovni v kontextu definovanych nadregionalnich vlivi a cild. Vysledkem této &asti je
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zajisténi souladu mezi vizemi a strategickymi cili mésta s evropskym, narodnim a regionalnim
réamcem rozvoje udrzitelné mobility a dal$ich strategickych dokumentd.

b. Navrh opatreni a aktivit

Cilem je provedeni ndvrhu koncepce rozvoje jednotlivych druhl dopravy ve mésté Beroun. Proveden
je navrh konkrétnich opatfeni a aktivit, dale je vytvoren akcni plan a navrh monitoringu ucinnosti
navrzenych opatfeni. Navrhova Cast resi predevsim nasledujici zajmové oblasti:

e navrh linek MHD vcetné obsluhy rozvojovych oblasti mésta,
e reSeni cyklistické dopravy ve mésté,
e optimalizace dopravy v méstské pamatkové zoné,
¢ vyhodnoceni dopadl regionalni dopravy na Gzemi mésta,
e feSeni systému monitoringu dopravy.
c. Akcni plan

Cilem Aké&niho pladnu bude vytvofit zdsobnik projektd do roku 2030, spolu s harmonogramem
a stanovenim priority vSech navrzenych akci.

Sledovana ¢asova obdobi:

e navrh prioritnich aktivit k realizaci pro obdobi do roku 2025,
e navrh aktivit pro realizaci v stfednédobém horizontu (2030),
e vyhledova koncepce mobility (po roce 2030).
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2 STRATEGICKY RAMEC DOPRAVNI KONCEPCE

Koncepcni navrhy zabyvajici se dopravni problematikou na lokalni Urovni musi vychazet ze
7 ’ o . I s . vwvrs r ’ o v .

schvalenych dokumentu, které jsou zpracovany v ramci vyssich uzemnich celku. Témito dokumenty
jsou definovany celoevropské, pripadné narodni a regionalni strategické cile, ke kterym je nutné v
oblasti dopravy smérovat. Navrhy obsazené v dokumentech zpracovanych na lokalni Grovni musi
napomahat naplfiovani téchto cill. Ve velmi obecné roviné se cile tykaji problematiky vyvazeného
pristupu k zaji$téni provozu a rozvoje infrastruktury vyhovujicim potfebam jednotlivel (ob&an(), za
soucasného zohlednéni ekologickych a ekonomickych vlivl vyplyvajicich z vynaloZzenych investic.

2.1 NAVAZNOST NA KONCEPCNI MATERIALY

Navrh koncepce dopravy pro mésto Beroun musi respektovat dale uvedené zakladni dokumenty:

2.1.1 Nadnarodni ramec

Bila kniha EU - Plan jednotného evropského dopravniho prostoru

Tato Bilda kniha Komise byla schvalena Radou EU v bfeznu 2011. Obsahuje navrhy na cinnost a cile
¢lenskych zemi spoleCenstvi v oblasti dopravy kterd, je pro nasi ekonomiku a spole¢nost zasadni.
Mobilita je dllezitd pro vnitfni trh i Zivotni Grover obc&anl, jimZ umoziuje vyuZivat svobodu
cestovani. Doprava prispivd k hospodaiskému rlstu a vytvareni pracovnich pfileZitosti a s ohledem
na nové problémy, jimz Celime, musi byt udrzitelnd. Doprava ma globalni rdz a v zajmu Gcinnosti je
tfeba spolupracovat na mezinarodni Grovni.

Budouci prosperita naseho kontinentu bude zaviset na tom, zda vSechny jeho regiony budou schopny

o v v v . v z . . v 7o v 7
zustat plné a konkurencné zapojeny do svétové ekonomiky. Aby tomu tak bylo, je zapotrebi ucinné
dopravy.

Infrastruktura utvari mobilitu. Bez podpory pfislusnych siti a vétsi inteligence pfi jejich vyuzivani
nebude mozné dosahnout velkych zmén v dopravé. Celkové maji investice do dopravni infrastruktury
kladny dopad na hospodarsky rlst, vytvareji blahobyt a pracovni pfileZitosti a posiluji obchod,
zemé&pisnou pfistupnost a mobilitu ob&and. Je tfeba je planovat tak, aby jejich pozitivni dopad na

v v

hospodaisky rlst byl co nejvy$si a negativni dopad na Zivotni prostiedi co nejnizsi.
Vybér z ,Vize konkurenceschopného a udrziteIného dopravniho systému":

1. SniZeni emisi o0 60 % v kontextu rostouci dopravy a podpory mobility:

e Odstranit zavislost na ropé bez ohrozeni mobility;

e Omezeni mobility neni resenim;

» Je tfeba vytvofit nové zplsoby vyuZiti dopravy, které by pfepravovaly vy3si objem nakladu

i vysSSi pocet cestujicich do jejich destinaci:
o zlepdeni energetické Gcinnosti vozidel u vdech druht dopravy;
o optimalizace vykonu multimodalnich logistickych FetézcQ;
o 0&inné&jsi vyuzivani dopravy a infrastruktury prostfednictvim zdokonalenych systému

Fizeni dopravy a informaénich systémd;

Neodkladat provadéni opatreni;

2. U¢&inna hlavni sit pro multimodalni meziméstskou dopravu a pfepravu:

o Letisté, pfistavy, zelezni¢ni a autobusova nadrazi a stanice metra by mély byt stale vice
propojovany a preménovany na multimodalni dopravni uzly pro cestujici;

o Je dllezité zlepsit uginnost nakladni dopravy, a to vyvojem a zavad&nim novych motor{
a istich paliv, vyuzivanim inteligentnich dopravnich systému;

e Ukolem je provést strukturalni zmény, které by Zeleznici umoznily G¢inné konkurovat
a prebrat vyrazné vyssi podil prepravy nakladu i cestujicich;
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3. Globalni rovhnocenné podminky pro dopravu na dlouhé vzdalenosti (piredevsim
namofni a letecka doprava):

4. Cista méstska doprava a dojizdéni:

e Prechod na CistSi dopravu (méstskd doprava se podili zhruba jednou ctvrtinou na emisich
CO2 z dopravy);

e Vy38i podil vyuZivani VHD, podpora chlize a jizdy na kole by se mély stat nedilnou sou&asti
méstské mobility a planovani infrastruktury;

e Prosazovat mensi, lehéi a specializovanéjsi silni¢ni osobni vozidla;

o U¢inné&jsi organizovani rozhrani mezi prepravou nakladu na dlouhé vzdalenosti a na
poslednim Useku;

5. Deset cild pro konkurenceschopny dopravni systém pro oblasti (vybér relevantnich
cila):

e Snizit pouzivani ,konvenéné pohanénych® automobild v méstské dopravé do roku 2030 na
polovinu; postupné je vyradit z provozu ve méstech do roku 2050; do roku 2030 dosahnout
ve velkych méstech zavedeni méstské logistiky v podstaté bez obsahu CO2;

e Vyvoj a vyuZivani novych a udrzitelnych paliv a pohonnych systémd;

e Optimalizace vykonu multimodalnich logistickych fet&zct, mj. vétdim vyuzitim energeticky
G¢inné&jsich druhl dopravy;

e ZvySovani Uucinnosti dopravy a efektivnéjSi vyuzivani infrastruktury prostrednictvim
informacnich systému a trzné orientovanych stimull;

e Snizit do roku 2050 pocet umrti v silni¢ni dopravé témér na nulu. V souladu s timto cilem
usiluje EU o snizeni dopravnich nehod do roku 2020 na polovinu;

Akcni plan pro méstskou mobilitu

Akcni plan stanovuje soudrzny ramec pro iniciativy EU v oblasti méstské mobility pFi respektovani
zasady subsidiarity, a to prostfednictvim podpory rozvoje politik udrzitelné méstské mobility, které
napomohou k dosaZeni obecnych cili EU, napfiklad posilenim vymeény osvédéenych postupl
a poskytovanim finanénich prostfedkl. Komise si je védoma, Ze méstské oblasti v celé EU se mohou
v zavislosti na své zemé&pisné poloze, velikosti a relativnim bohatstvi potykat s riznymi problémy.
Nemad v Umyslu pFedepisovat univerzalni Fedeni pro viechny, kterd jsou fizena shora dold.

Akcni plan navrhuje prakticka opatreni v kratkodobém a stfednédobém horizontu, ktera méla byt od
roku 2012 postupné zahdjena a kterd integrovanym zplsobem Fe&i konkrétni otdzky tykajici se
méstské mobility. Komise nabizi mistnim, regionalnim a celostatnim organim partnerstvi zalozené
na dobrovolném zavazku spolupracovat ve vybranych oblastech spolecného zajmu. K Uzké spolupraci
vyzyva i jiné zucastnéné strany v &lenskych statech, obcany i odvétvi a vénuje zvlastni pozornost
potfebam mobility zranitelnych skupin, jako jsou starsi ob¢ané, skupiny obyvatel s nizkymi pfijmy
a lidé s postizenim, jejichz mobilita je snizena v disledku zdravotniho, mentélniho nebo smyslového
postiZeni nebo nezplsobilosti, nebo je omezena vy3§im v&kem.

Vybér z relevantnich akci ,,Akéniho planu pro méstskou mobilitu™:

1. Podpora integrovanych politik:

e urychlit zavadéni pland udrzitelné méstské mobility,

e udrziteInd méstska mobilita a regionalni politika,

doprava pro zdravé méstské prostiedi.

2. Zaméreni na obcany:

e zlepsSeni dostupnosti pro osoby se snizenou mobilitou - osoby s postizenim maji pravo
pfistupu k méstské dopravé za stejnych podminek, jaké maji ostatni obyvatelé,

e zlepseni dopravnich informaci,

e kampané na podporu chovani v zajmu udrzitelné mobility,

e energeticky G¢inné Fizeni vozidel jako soucast Skoleni Fidi¢a.
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3. Ekologizace méstské dopravy:

e vyzkumné a demonstracni projekty v oblasti vozidel s niZzSimi a nulovymi emisemi napf.
CIVITAS,

¢ internetova prirucka o Cistych a energeticky ucinnych vozidlech,

« studie o urbanistickych aspektech internalizace externich nakladd,

e« vyména informaci o reZimech tvorby cen v méstské dopravé.

4. Posileni financovani:

» optimalizace stavajicich zdrojl financovani,

e analyza potfeb budouciho financovani.

5. Sdileni zkusenosti a znalosti:

o zdokonaleni (idajl a statistik,

e zfizeni stfediska pro sledovani méstské mobility,

e prispéni k mezinarodnimu dialogu a vyméné informaci.

6. Optimalizace méstské mobility:

e méstska nakladni doprava,

¢ inteligentni dopravni systémy (ITS) pro méstskou mobilitu.

2.1.2 Narodni ramec

Dopravni politika CR

Dopravni politika je vrcholovy strategicky dokument VIddy CR pro sektor doprava. Za jeji
implementaci je odpovédné Ministerstvo dopravy. Dokument identifikuje hlavni problémy sektoru
a navrhuje opatfeni na jejich feseni. Aktualni ,Dopravni politika pro obdobi 2014 - 2020 s vyhledem
do roku 2050" byla schvdlena na jednani vliddy CR dne 12.6.2013.

Hlavnim cilem Dopravni politiky je vytvaret podminky pro rozvoj kvalitni dopravni soustavy
postavené na vyuziti technicko-ekonomicko-technologickych vlastnosti jednotlivych druhl dopravy,
na principech hospodarské soutéze s ohledem na jeji ekonomické a socialni vlivy a dopady na zivotni
prostfedi a vefejné zdravi. Na hlavni cil navazuji specifické priority sektorového a prifezového
charakteru. Vzhledem k Sifi problematiky nemohou byt feSeni navrzena do vSech podrobnosti. To je
Ukolem navazujicich strategickych dokumentl (Dopravni sektorové strategie, Narodni strategie
BESIP, Strategie podpory logistiky z vefejnych zdrojl atd.). Dopravni politika uréuje geséni
odpovédnost a orientaéni terminy pro plnéni jednotlivych opatteni, zplsob financovani (nejedna-li se
vylozené o opatreni organizac¢niho charakteru) je rovnéz navrzeno jen ramcoveé a je rozpracovano v
navaznych strategickych dokumentech.

Zakladni témata, kterymi se Dopravni politika v rdmci dosaZzeni svych cilG pfedevéim zabyva, jsou:

¢ harmonizace podminek na piepravnim trhu,

e modernizace, rozvoj a oziveni zelezni¢ni a vodni dopravy,

e zlepseni kvality silni¢ni dopravy,

e omezeni vlivQ dopravy na Zivotni prostiedi a verejné zdravi,

e provozni a technicka interoperabilita evropského Zelezni¢niho systému,

e rozvoj transevropské dopravni sité,

e zvysSeni bezpecnosti dopravy,

e vykonové zpoplatnéni dopravy,

e prava a povinnosti uZivateld dopravnich sluzeb,

e podpora multimodalnich pfepravnich systém,

e rozvoj méstské, priméstské a regionalni hromadné dopravy v ramci IDS,

e zaméfeni vyzkumu na bezpecnou, provozné spolehlivou a environmentalné Setrnou dopravu,

e vyuziti nejmodernéjSich dostupnych technologii a globalnich navigacnich druZicovych
systém@ (GNSS),
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snizovani energetické narocnosti sektoru doprava a zejména jeji zavislosti na uhlovodikovych
palivech.

Struktura priorit:

Pro

uZivatelé - z pohledu cestujiciho, prepravct, regiond;
provoz - z pohledu dopravcd;

zdroje pro dopravu - finance, energie;

dopravni infrastruktura - zajiSténi odpovidajici kvality;
snizovani dopadu na zdravi a zivotni prostiedi;

socialni otazky, zaméstnanost, vzdélavani a kvalifikace;
dalsi dlouhodobé vize;

subsidiarita, odpovédnost jednotlivych Urovni samospravy.

Fedeni problémd dopravy ve méstech uvadi Dopravni politika tato opatieni:

Ve spolupraci organl statni spravy a samospravy nadale usilovat o zlepdeni provazanosti
verejné dopravy nabidkou spole¢né nabizenych sluzeb, koordinovat objednavky dalkové,
regionalni a obecni dopravy. Organizovat systémy MHD v krajich smluvnim organizatorem
(odborny organ zfizeny vSemi objednateli vefejné dopravy v kraji) s vhodnym rozlozenim
vynosovych rizik mezi objednatele a dopravce.

Snizovat negativni dopady suburbanizace na krajinu zavadénim atraktivni a spolehlivé
priméstské verejné hromadné dopravy jako alternativy individualni automobilové dopravy
pretézujici silniéni sit s cilem maximalizovat délbu prepravni prace ve prospéch hromadné
dopravy vcetné jeji vnitini diferenciace dle kapacitnich potfeb vcetné jejiho vyhledu.

V ramci EU spolupracovat na realizaci opatfeni obsazenych v Ak¢nim planu pro méstskou
mobilitu a vyuzivat ziskané pozitivni zkusenosti a postupy v této oblasti pro zlepSovani
udrzitelnosti a bezpe¢nosti mobility v méstskych oblastech CR.

Zavadét G¢inné systémy fizeni méstského silniéniho provozu a informovani Gcastnikd
dopravy.

Mistni Upravou silnicniho provozu na pozemni komunikaci usmérmovat tézkou nakladni
dopravu, vytvaret systém ochrany center mést pred zbytnou automobilovou dopravou
zavedenim zon a ulic s omezenym pfistupem a omezené rychlosti automobilové dopravy,
méstské komunikace pFizplsobovat potfebam pé&siho pohybu a Zivota ve méstech, rozvijet
cyklistické stezky ve méstech a pési zény, na okrajich mést budovat pro individudini
automobilovou dopravu zachytna parkovisté P+R (Park&Ride) a K+R (Kiss&Ride) s
navaznosti na MHD.

Rozvijet stavajici sit ucelenych tras pro nemotorovou dopravu, zajistujicich relativné rychlé
a hlavné bezpe&né propojeni dileZitych cil( cest, nejen rekreadnich, ale predevsim z bydligté
na pracovisté nebo do Skoly.

Na Urovni mistnich organl v obcich zpracovat resp. aktualizovat, kde je to G&elné, koncepce
cyklistické dopravy, v ramci kterych bude mimo jiné treba dle mistnich podminek v
intravildnech pfehodnotit vyuZiti sou¢asnych chodnik{ pro cyklistickou dopravu a prostor pro
cyklistickou dopravu vymezovat dle mistnich podminek také na Urovni vozovky.

Pri FeSeni cyklistické dopravy budou odpovédné organy vyuzivat verejné projednanou
Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy CR.

Vytvaret fedeni dopravniho prostoru s respektovanim pozadavkd pro osoby télesné postizené
(bezpecnost, bezbariérovost).

Ve méstech stfedni velikosti (pfiblizné 15 — 40 tis. obyv.) zapojit integrovanou pfiméstskou
dopravu do jejich obsluhy, ato v kombinaci s MHD (pro dosaZeni intervalu na udrovni
L~nepretrzité obsluhy"), nebo i samostatné (plnohodnotna nahrada MHD).

U&inné podpofit rozvoj systém@ prijezdni méstské Zelezni¢ni dopravy v nejvétsich
aglomeracich, a za tim Ucelem modernizovat, rozsifovat a elektrizovat infrastrukturu trati
dosud pokladanych za traté regionalniho vyznamu.
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Dopravni sektorové strategie

Dopravni sektorové strategie, 2. faze (dale téz DSS2 nebo Dopravni strategie) definuji zasady pro
efektivni a kvalitni zajisténi provozovani existujici dopravni infrastruktury a obsahuji principy pro
uréeni prioritizace pripravovanych rozvojovych projektd pii konkrétni vysi finanéniho rédmce.
Dokument predstavuje zakladni resortni koncepci Ministerstva dopravy formulujici priority a cile v
oblasti rozvoje dopravy a dopravni infrastruktury ve stfednédobém horizontu roku 2020 a rdmcové
i v dlouhodobém horizontu az do roku 2050.

Dopravni sektorové strategie byly schvaleny usnesenim vlady ¢. 850 ze dne 13.11. listopadu 2013.
V roce 2018 byla schvalena jejich ,Aktualizace 2017", ktera je zamérena na vyhodnoceni plnéni
navrzené koncepce a na dil&i aktualizaci GkolG na obdobi pristich péti let. Aktualizace nenavrhuje
zasadni zmény nastavené koncepce.

Globalnim cilem Dopravnich strategii je zajisténi stabilniho rdmce pro planovani udrzitelného
rozvoje dopravni infrastruktury.

Cile realizace procesu Dopravnich strategii jsou:

e zajisténi stabilnich finan&nich zdrojd,

e  zajisténi udrzby, oprav a rekonstrukci,

e dosazeni sité bezpecné infrastruktury s minimalnimi environmentalnimi vlivy s
respektovanim dopravni poptavky,

e prednostni priprava a realizace preferovanych projektl rozvoje dopravni infrastruktury,

e nastroj fizeni rizik nepredvidatelnych udalosti.

Pravdépodobny vyvoj

Vysledné znéni nejvice pravdépodobného vyvoje je po zapracovani vSech pripominek a aktualizaci
v roce 2018 nasledujici:

Nové technologie pomohou naplfiovat Fadu cilG dopravni politiky EU. Ve spole&nosti previadaji trzni
principy, moc je rozptylena a spolednost oteviena. Vzhledem k rlstu cen energii a poklesu té&zby
ropy je potfebné a s vyuZitim trznich principd i mozné zménit pfistup k vyuZivani energii. Zdroje
energii jsou diverzifikovany a vyrazné se vyuzivaji obnovitelné energie. Zaroven dochazi k postupné
zasadni dekarbonizaci vyroby energii, a to véetné zdrojd znelisténi dopravou. V tomto sméru jsou
cile evropské dopravni politiky plnény. Cenou za to je vysoka a postupné dale rostouci cena
energie a proto i dopravy.

Doprava je s ohledem na vysoké naklady (coZ zvySuje cenu vyrobkl) vyuzivdna s vétsim dirazem
na efektivitu a volbu dopravniho moédu. Ekonomika je vice lokalizovana a spotreba se odehrava blizko
zdrojQ. RUst mobility pokracuje vyrazné& pomaleji nez v pfedchozim obdobi.

Pro pravidelné cesty osob vzristd vyuzivani hromadné dopravy, vyuziva se spole¢nd jizda osobnimi
automobily a dodavkami, dosahuje se vyssi obsazenosti vozidel.

Pro primeéstskou i méstskou dopravu se vice vyuziva Zelezni¢ni doprava na elektrizovanych tratich.
Vysoké néklady na dojizdéni vedou k praci doma, at jiz s vyuzitim IT technologii nebo v domécich
hospodarstvich. Produkty vyzadujici dalkovou prepravu jsou drahé a tato skutecnost zasadné
ovliviiuje strukturu vyroby.

Poptévka po individudlni automobilové dopravé se méni, nedochazi k vyraznému rlstu; stupefi
automobilizace ve méstech a regionech s kvalitni obsluhou HD se snizuje. Vyroba velmi Uspornych
vozidel zabrani vyrazn&j$imu snizeni poptavky, movit&jsi domacnosti maji vice typQ vozidel - na
kratké a dlouhé vzdalenosti. Probéh vozidel se nesnizuje, jsou vSak méné vyuzivany pro delsi cesty.
Vice se pouzivaji méstské elektromobily.

Struktura zaméstnanosti v Ceské republice se vyrazné méni, vytvaii se pracovni ptileZitosti v oblasti
novych primyslovych odvétvi v souvislosti s novymi technologiemi a sluzbami. Vyznam
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automobilového prlmyslu pro zaméstnanost postupné klesd, avSak je stale vyznamnym
zaméstnavatelem. Vyrabi se automobily s novymi druhy pohonl a zplsobové fungujici - tzv.
inteligentni auta.

Neni zaznamenan pokles ve vyuzivani dalkové dopravy, ekonomicka situace se projevuje ve zméné
volby druhu dopravy, jednotlivé druhy jsou ovlivhény zménou struktury energetického mixu
a zmé&nou pohonl v dopravnich prostiedcich.

Ekonomika a spolecnost se transformuje postupné a plynule, nedochazi proto k vyraznym krizim.
Vy$&i cena a nové zplsoby dopravy zménily vyznamné sloZeni dopravnich proudd ve méstech
a méstskych regionech. Suburbanizace pfiméstskych regionl se li&i podle atraktivity Uzemi, kde
jednim z vyznamnych faktord vybé&ru lokality se postupné stdvd kvalitni dopravni napojeni s
narlstajicim dlrazem na vzristajici potfebu kvalitniho napojeni hromadnou dopravou. Ani tento
faktor vSak nezabranuje rostoucimu tlaku na kvalitni dopravni infrastrukturu v mezidobi postupné
budovanou v blizkosti vyznamnych aglomeraci.

Nékteré rozvojové zemé zvladaji obtizné novou situaci na trhu s energii, s naslednou migraci do
Ceské republiky, ve zvladnutelném rozsahu. Napomdaha k tomu i situace, Zze k vyspélému svétu se
postupné pripoji i dalsi oblasti dfive rozvojového svéta (snizovani velikosti rozvojového svéta).

Rozvoj dopravni infrastruktury je vzhledem k vysSSim cenam energii a zménam v poptavce po
dopravé konzervativnéjsi, vice se zaméfuje na HD. Pfednost ma udrzba infrastruktury, v lokalnim
meéfitku se vyskytuji nadbytecné kapacity ¢i parametry silni¢ni sité zatézujici ekonomiku naklady na
udrzbu (tam, kde nebyly nové kapacity adekvatné planovany). Existuji problémy se zajiSténim
udrzby rozsahlé infrastruktury, je opravovana selektivné, nékteré regionalni drahy jsou zruseny.
Zakladni dopravni sit je v potfebném rozsahu k dispozici, pfiméstské Zeleznice se postupné buduji &
zkapacitnuji, stejné tak se zkapacitiuji ¢i buduji nové silnicni komunikace v blizkosti velkych
aglomeraci, na kterych roste jejich vyuziti vyrazné vice nez na jinych Castech sité.

Shrnuti vychodisek

Hlavnimi vnéjsimi vychodisky Dopravnich strategii jsou priority vyplyvajici z Evropské dopravni
politiky a Dopravni politiky Ceské republiky, pro navrh jsou zasadni téZ indikatory plnéni narodni
dopravni politiky. Hlavni vnitfni vychodiska jsou zdakladni vystupy uvedené ve SWOT analyze
vychozich podminek a ve scénafi budouciho rozvoje, navrzeném podle vy$e popsanych principd.
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Tabulka 1 — Vnéjsi a vnitini vychodiska dopravni sektorové strategie

Vnéjsi vychodiska

Narodni

Vnitini vychodiska — predpoklad

rozvoje spolecnosti

= Snizeni zavislosti Evropy na | ® Podpofit zlep3eni stavu = Nové technologie pomohou
dovozu ropy a pokles emisi vozového parku CR s cilem naplnit fadu cilG dopravni
uhliku v dopravé dosahnout v roce 2020 10% politiky EU
= Pfeveden silni¢ni pfepravy podilu energie z obnovitelnych |« pgprava bude realizovana
na jiné druhy dopravy zdrojl v dopravé a snizeni emisi s v&t&im ohledem na efektivitu
* Snizeni pouzivani z dopravy tj. ekonomicky a ekologicky
konvenéné pohanénych ® Zajistit nahradou fosilnich nejvhodnéjsim druhem dopravy
automobili v méstské pohonnych hmot obnovitelnymi | u gydou provozovany riizné typy
Snizent vlivu dopravé zdroji energie v doprave, snizeni | osopnich automobild, méstské
na iivvotn’l' = Zavedeni méstské logistiky Bl a dalkové.
p[ostredl,’ v podstaté bez obsahu cO2 | ® Vytvofit podminky pro rozvoj = Redeni mobility ve méstech,
(F:I);Tovr:(\j/sm * Zadit pné uplatiiovat elektromobility vétéivyuiivéni vetejné dopravy,
7 konvenénd zasady ,uZivatel plati“ nevmoto,rove dopravy a.
pohénéng a ,znetittovatel plati” meéstskych elektromobili
silnicni = Spolufinancované projekty
dopravy by mély odraZet potfebu
infrastruktury, ktera
minimalizuje dopad na
Zivotni prostredi, je odolna
viéi  moZnému dopadu
zmény klimatu a
zdokonaluje bezpecnost a
ochranu uzivatell
= ShiZeni poctu umrti = Urychlit vystavbu obchvati obci
v silnicni doprave =\ ramci vystavby novych dalnic
realizovat objekty a prostranstvi
bezprostredné slouzici
k zajisténi bezpecnosti
a plynulosti provozu
® Podporovat implementaci
Bezpecnost inteligentnich dopravnich
systémua, které zvysuji
bezpecnost a plynulost silniéni i
Zeleznicni dopravy (ERTMS)
= Vyuzit moZnosti druzicovych
navigacnich systémi pro
lokalizaci nehodovych mist
a upozornéni Fidicd
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Tabulka 2 - Vnéjsi a vnitini vychodiska dopravni sektorové strategie (pokracovani)

Oblast

wavr

Vnéjsi vychodiska

Narodni

= V zavislosti na intenzité provozu
od sebe v maximalni mire
oddélovat motorovou
a nemotorovou dopravu

Vnitrni vychodiska — predpoklad
rozvoje spolecnosti

Zelezniéni
doprava

= Do roku 2030 prevedeni
30% silni¢ni pFepravy
nakladu nad 300 km na jiné
druhy dopravy, jako napf.
na zeleznicni Ci
vhitrozemskou vodni
dopravu, a do roku 2050
vice neZ 50% (celoevropsky
ukazatel)

Dokonéenf hlavni sité TEN-T
do roku 2030, globalni sité
do roku 2050

Zvyseni Ucinnosti
konkurenceschopnosti
zelezni¢ni nakladni dopravy

Dokonceni evropské
vysokorychlostni Zeleznicni
sité do roku 2050

Vétsina objemu prepravy
cestujicich na stredni
vzdalenost by do roku 2050
meéla probihat po Zeleznici.

Do roku 2050 propojeni
vsech letist na hlavni siti na
zeleznicni sit

Akcelerovat pFipravu pro
moZnost zahdjeni realizace
novych VRT v systému Rychlych
spojeni

Dle finan¢nich moznosti a
pripravenosti dokoncit

modernizaci tranzitnich koridor(

Pokracovat v modernizaci
rozhodujicich Zeleznicnich uzl{
véetné propojeni koridor(

v Zeleznicnich uzlech

Pripravovat podminky pro
napojeni vsech krajd na kvalitni
zeleznicni sit

Provadeét racionalizaci provozu
vybranych regionalnich drah
v krajich

Podporovat zavedeni systému
ERTMS nejen na tratich, ale i ve
vozidlech

Zajistit postupné sjednoceni
napajeci soustavy Zelezni¢nich
trati na 25 kV stfidavych.
Podporovat rozvoj
preshranicnich projektu
zelezniéni dopravy tam, kde je
predpoklad silnych prepravnich
proudu

Zabezpedit rozvoj kolejovych
systému regionalni a méstskeé
dopravy véetné jejich
kombinace a rozvoj terminalQ
osobni hromadné dopravy

Pokracovat v priprave
zelezniéniho spojeni Letisté
Vaclava Havla Praha

= VEtsi vyuziti Zelezniéni dopravy

na elektrizovanych tratich
zabezpecenych ERTMS pro
priméstskou i méstskou dopravu

= Pfechod dalkové dopravy na

hromadnou dopravu, predevsim
zeleznicni

= Celkové u silnicni nakladni

dopravy klesne podil na
prepravnim vykonu, zvyseni
podilu Zelezniéni dopravy
= Vyuzit kvalitni  Zelezniéni
dopravu k vytvareni vyvazené
polycentrické struktury osidleni
v CR s cilem zabranit vzniku
odlehlych chudych regiont v

kontrastu s bohatym centrem

Silnicni
doprava

= Dokonéeni hlavni sité TEN-T
do roku 2030, globalni sité
do roku 2050

Pokradovat v pfipravé viech
UsekU transevropské sité TEN-T
v CR a akcelerovat jejich
realizaci

Zefektivnit dosavadni systém
udrzby dopravni infrastruktury,
zajistit jeji zkvalitnéni

a preferovat ji pred vystavbou
noveé infrastruktury

= RUst mobility bude pokracovat

pomaleji

= Pro pravidelné cesty osob se

predpoklada rist vyuzivani
hromadné dopravy

= Vys&i podil hromadné dopravy v

dalkové prepravé osob.

Koncepce dopravy pro mésto Beroun do roku 2030

19/123




Tabulka 3 — Vnéjsi a vnitini vychodiska dopravni sektorové strategie (pokracovani)

Oblast

vaews

Vnéjsi vychodiska

Narodni

= Postupné napojovat viechny
kraje na kvalitni sit dalnic
a rychlostnich silnic; kapacita
nové budovanych silnic musi
odpovidat progndzovanym
intenzitam provozu

Zabezpelit kvalitnéjsi Feseni
tranzitni dopravy obcemi
(zklidhovani dopravy, obchvaty)

Zabezpeclit dostatecnou
kapacitu silni¢ni infrastruktury
v prihranicnich a citlivych
oblastech

Pokracovat v pfipravé a realizaci
staveb pro zkvalitnéni napojeni
primyslovych zén a oblasti
rozvojovych investic.

Podpofit zajisténi dostateéného
pokryti izemi CR dobijecimi a
pInicimi stanicemi pro
alternativni pohonné hmoty.

Vnitfni vychodiska — predpoklad
rozvoje spolecnosti

= Zvysovani podilu obyvatel
s mensim vyuzivanim IAD,
predevsim ve méstech

= \VyuZiti spolecné jizdy osobnimi
automobily a dodavkami

* Probéh na vozidlo se neméni,
ubyva velmi dlouhych cest

= Pokles dalkové nakladni dopravy

= \/ysSi vyuziti domaci produkce —
bude se tudiz zvysovat podil
dopravy na kratsi vzdalenosti.

= Do roku 2030 prevedeni
30% silni¢ni prepravy
nakladu nad 300 km na jiné
druhy dopravy, jako napf.
na Zeleznicni ¢i
vhitrozemskou vodni
dopravu, a do roku 2050
vice nez 50% (celoevropsky

Resit problémy splavnosti na
dopravné vyznamnych vodnich
cestach vyuzivanych a dalsich
vodnich cestach

Podpora novych projektt
rozvoje sité vodnich cest.

= Nedojde k vyraznému rozvoji
vhitrozemské vodni dopravy
kvali omezenym moznostem siti

Vodni ukazatel)
d . ey
oprava ® PIné vyuziti trzniho
potencialu vnitrozemské
plavby a zatraktivnéni jejiho
vyuZivani.
= Rozsireni vnitrozemskych
vodnich cest pro novy rist
trha, vytvoreni
multimodalnich sluzeb.
= Do roku 2030 prevedeni = Modernizace technické letistni = Letecka doprava bude pro
30% silni¢ni prepravy infrastruktury verejnych letist vétsinu obyvatel velmi
ndkladu nad 300 km na jiné smérujici ke zvysSeni kapacity nakladna, Ize ocekavat castecné
druhy dopravy, jako napr. a kvality a zvyseni bezpecnosti nahrazeni potfebnych cest
Letecka na Zeleznicni ¢i leteckého provozu. videokonferencemi a rychlou
doprava vnitrozemskou vodn/ ® Efektivni vyuZiti letiétni kapacity Zeleznicni dopravou. Vyraznéji
dopravu, a do roku 2050 a vyE& propustnost letidtni poroste jen na dlouhé
vice nez 50% a to i infrastruktury vzdalenosti.
¢ do,pravy I.etecke ne = Rozvoj sité regionalnich letist
vzdalenosti do 1000 km, . _
, § M s cilem zajistit dostupnost
zatimco letecké doprave se
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Tabulka 4 — Vnéjsi a vnitini vychodiska dopravni sektorové strategie (pokracovani)

Oblast

Vnéjsi vychodiska

tim uvolni vzdusny prostor
pro dalkové lety.

Zavedeni modernizované
infrastruktury usporadani
letového provozu v Evropé
do roku 2020 a dokoncéeni
spolecného evropského
leteckého prostoru

Narodni

tzv. pold ristu k letecké
doprave (tri kategorie
mezinarodnich letist).

Vnitfni vychodiska — predpoklad
rozvoje spolecnosti

Multimodalni

Do roku 2030 plné
zprovoznéni celounijni
multimodalni ,hlavni sité”
TEN-T. Soucasti sité jsou
rovnéz bimodalni

a trimodalni
termindly/prekladisté

Hledat logisticka feseni s cilem
podpofit multimodalitu preprav
Podpora novych projektd

z verejnych zdrojli v oblasti
kombinované a multimodalni
dopravy a logistiky

Zpfistupnit logistické sluzby

= Rlst objemu kombinované
dopravy dopravy

= Zdjem o silniéni ndkladni
dopravu na kratké vzdalenosti,
vyvola potrebu reseni logistiky
véetné vystavby logistickych
center

Podpora zavadéni
kooperativnich systému ITS
pro datové propojena
vozidla navzajem nebo
propojeni vozidel se
zarizenimi na dopravni
infrastrukture

Zajisténi implementace
globalnich navigaénich
druzicovych systému v doprave,
predevsim evropského
programu EGNOS a GALILEO
Podporovat zavadéni a rozvoj
ITS systému pro nakladni
dopravu ve veiejné logistice
véetné optimalizace zdsobovani
mést (citylogistika)

doprava
malym a stfednim = Klicové bude umisténi
podnikatelskym subjekttim multimodalnich center (pobliz
v sektoru pramyslu a obchodu kfizeni multimodalnich
koridoru) a vyuziti modernich
logistickych proces(, rozvoj
citylogistiky
= Zavést prislusné systémy = Zavadét opatreni k minimalizaci | ® Orientace na jiz identifikované
fizeni pozemni dopravy a vzniku kongesci implementaci problémy v bezpecnosti
vhitrozemské plavby. telematickych systémd, které a kapacité silnic a dalnic
* Rozmistit evropsky globalni pomohou optimalizovat a Fidit * [T technologie nahradi nékteré
navigaéni druZicovy systém provoz na dopravni siti typy cest (prace z domova,
(Galileo) = Na hlavnich dalni¢nich tazich videokonference)
* Do roku 2020 vytvofit instalovat inteligentni dopravni
ramec pro informaéni, Fidici systémy pro fizeni provozu,
a platebni systém evropské zvySeni bezpeCnosti
s multimodalni dopravy a efektivnosti dopravy

Priority a cile dopravnich strategii

Priority a cile Dopravnich strategii jsou formulovény na zékladé vystupd analytické ¢asti Dopravnich
strategii, kterd uvadi prehled hlavnich vstupnich dokumentd véetné Dopravni politiky CR, kterd je
zékladnim koncepénim dokumentem pro oblast dopravy CR jako celku a na niz Dopravni sektorové
strategie navazuji jako klicovy strategicky dokument urlujici principy zajisténi dopravni
infrastruktury. DUleZitym vychodiskem je také vize dalsiho celospoledenského rozvoje dle zavérd
Knihy 3 a navazujici prognézy zpracované v Knize 4.

V podstaté se jedna o aplikaci globalnich a specifickych priorit a cilG Dopravni politiky pro stanoveni
cilG Dopravnich strategii na zakladé jiz zpracovanych &asti.
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Globalnim cilem Dopravnich strategii je zpracovani flexibilniho planovaciho nastroje
rozvoje dopravni infrastruktury.

Priority a navazné cile Dopravnich strategii vychazeji z globalniho cile a jsou dale ¢lenény na:

prirfezové priority a cile tvorby strategii,
specifické cile jednotlivych segmentd/maédl véetné& nastrojl k dosazeni téchto cil{.

~PrliFezové priority a specifické cile Dopravnich strategii* jsou uvedeny v nasledujicich
seznamech:

Prifezové priority

PP 1: Budovani kvalitni, moderni dopravni infrastruktury odpovidajici potfebam uZivateld
a poptavce

PP 2: Uplatnéni podminek pro soudrznost regiond

PP 3: Vybudovani operativniho a flexibilniho systému planovani a ptipravy projektt dopravni
infrastruktury

PP 4: Zavadéni modernich technologii v oblasti informaci a fizeni dopravy

PP 5: Zajisténi kvalitni Udrzby stavajici i nové budované dopravni infrastruktury

PP 6: ZlepSovani vnitini a vnéjsi bezpecnosti dopravy

PP 7: Realizace opatieni vedouci k ochrané Zivotniho prostfedi a verejného zdravi

PP 8: Uplatnovani ekonomické a tarifni politiky smérem k rozvoji harmonizace podminek na
prepravnim trhu

PP 9: Uplatnéni multimodalniho pfistupu v dopravé

Specifické cile silni¢ni dopravy

SC 1.1: Silniéni sit dimenzovana s ohledem na realné potieby uZivatell

SC 1.2: Napojeni na evropskou dopravni infrastrukturu

SC 1.3: Dokonceni kapacitni paterni sité silnic rychlostniho charakteru

SC 1.4: Kvalitni a dostateéné kapacitni sit silnic I. tfidy zabezpedujici propojeni jednotlivych
region{ a jejich napojeni na dalnice a rychlostni silnice

SC 1.5: Optimalni technicky stav stavajici i nové silnicni sité

SC 1.6: Silni¢ni sit bezpeéna

SC 1.7: MoZnost regulace silniéni dopravy a zajisténi &asti prostfedkd pro udrzbu a rozvoj
infrastruktury pfimo od jejich uZivatelG

SC 1.8: Zlepseni méstské mobility

Specifické cile zelezni¢ni dopravy

SC 2.1: Modernizace a rozvoj zelezni¢ni dopravni cesty

SC 2.2: Zajisténi odlvodnénych potieb objednavky regiont a podpora piiméstské dopravy
SC 2.3: Zajisténi dostatec¢né kapacity a parametrd pro nékladni dopravu v prostoru a ¢ase
SC 2.4: Zajisténi provozuschopnosti Zelezni¢ni dopravni cesty

SC 2.5: Optimalizace nakladd Zelezni¢ni dopravni cesty

SC 2.6: Odpovédné planovani dopravni infrastruktury

Specifické cile vodni dopravy

22/123

SC 3.1: Zvyseni spolehlivosti plavebnich podminek

SC 3.2: Prodlouzeni sité vodnich cest

SC 3.3: Zvyseni efektivnosti vodni dopravy umoznénim plavby plavidel s vySsimi parametry
SC 3.4: Efektivni pfistavni a servisni infrastruktura

SC 3.5: Omezeni ztratovych &asl pfi plavbé

SC 3.6: Sirsi rekreacni vyuzivani vodnich cest

SC 3.7: ZvySeni bezpecnosti plavby
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NAVRHOVA CAST

Specifické cile letecké dopravy

e SC 4.1 Optimalné dimenzovana sit letist
e SC 4.2 Dobra dostupnost letigt prostfednictvim ostatnich moda
e SC 4.3 Zajisténi dostatecné kapacity a bezpecnosti vzdusného prostoru

Specifické cile multimodalni dopravy

e SC 5.1: Rozvoj nakladni multimodalni dopravy
e SC 5.2: Rozvoj osobni multimodalni dopravy
e SC 5.3: Rozvoj méstské dopravy v elektrické trakci

Specifické cile pro inteligentni dopravni systémy

e SC 6.1: Zlepseni dopravniho stavu na pozemnich komunikacich, v méstskych aglomeracich
a ve verejné osobni dopraveé
e SC 6.2: Zvyseni mobility osob a zbozi
e SC 6.3: Zlepseni interoperability dopravné-prepravniho rfetézce
e SC 6.4: Zvyseni bezpecnosti provozu v dopravnim systému
Obrézek 1 - Dopravni sité CR jako soucdst TEN-T dle ndvrhu nafizeni

Czestoche
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Zelezni¢ni sit TEN-T pro osobni dopravu

Dopravni strategie definuje zamér zkvalitnéni propojeni v relaci Praha - Beroun. Bohuzel vSak neni
definovana konec¢na podoba zameéru této trasy RS/VRT (soucast III. tranzitniho zelezni¢niho koridoru
a sité TEN-T).
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Plan dopravni obsluhy Gzemi viaky celostatni dopravy

Dokument je prvnim stfednédobym dopravnim pldnem a Ministerstvo dopravy stanovilo jeho
planovaci obdobi na 5 let (2017 - 2021) s vyhledem na dalSi desetileté obdobi. Minimalni rozsah
dopravniho planu je nasledujici:

e vymezeni pfepravnich potieb

e popis zajistovanych vefejnych sluZzeb v pfepravé cestujicich,

e predpokladany rozsah poskytované kompenzace,

e Casovy harmonogram uzavirani smluv o vefejnych sluzbach a postup pfi uzavirani téchto
smluv,

e harmonogram a zpUsob integrace, pokud se stat a kraje podileji na organizaci integrovanych
verejnych sluzeb v prepravé cestujicich.

Nad ramec téchto zakladnich nalezitosti dopravniho planu obsahuje dokument rovnéz posouzeni
prepravnich potfeb, které musi byt vychodiskem pro navrh feSeni dopravni obsluznosti, Cast
vénovanou sledovani kvality objedndvanych dopravnich sluZeb a ¢&st vénovanou primétu potieb
objednavky dalkové dopravy do infrastrukturnich investic v dalSim obdobi.

Mésto Beroun je v tomto planu zafFazeno do tzv. metropolitniho arealu Prahy jako jedno z
vyznamnych center s regionalni plisobnosti jejichz vazby (dojiZd’ka za praci, do skol) jsou
vsak jednoznacné orientované na Prahu.

Planované koncepc¢ni zmény, které maji vliv na mésto Beroun v obdobi 2019-2021:

Pro rozvoj dalkové dopravy je samoziejmé nezbytné dobudovani tzv. tranzitnich koridord, zejména
v Usecich Praha - Ceské Budé&jovice a Praha - Plzeri, coz je zasadni pro udrzeni a rozvoj prepravnich
proudl v t&chto relacich na Zeleznici. Z hlediska dalkové i regionalni dopravy se déle jevi jako zasadni
vstupy koridorovych i nekoridorovych trati do velkych aglomeraci, napfiklad Prahy (zejména vstupy
trati 011, 221, 170, 231 a dalSich) Brna a Ostravy, jakoZ i modernizace samotnych uzlQ.

Trat Praha - Beroun je zafazena do opatfeni s prvnim stupném priority.

Vzhledem ke snaze o maximalni vyuziti investice do koridorové trati se predpoklada zavedeni tzv.
dvousegmentové dopravni obsluhy v relaci Praha - Plzen. Cilem nového Feseni je zvysSeni atraktivity
nabidky a jeji ¢asové konkurenceschopnosti vi¢i silniénimu spojeni s dopadem na rlst podilu
Zeleznice v rdmci délby prepravni prace.

Dlvod: zvy$eni spolehlivosti, stability jizdniho fadu, nové dvousegmentové dopravni feseni v ose
Praha - Plzen - Klatovy/Domazlice/Cheb.

Chybi: volna trasa pro vliaky Praha - Piibram — Ceské Budé&jovice, provozni spolehlivost.

Dosazeni: Ackoliv je tento Usek soucasti III. tranzitniho koridoru, je zde zminén zvlast s ohledem na
mimoradnou naléhavost Fedeni privozu vliakd dalkové a regiondini dopravy, véetné zajisténi trasy
pro vlaky Praha — Pfibram - Ceské Budé&jovice. Tyto parametry je tfeba zpracovat do investi¢nich
akci, které se zde predpoklada v dalsim obdobi realizovat.

Politika Gzemniho rozvoje CR

Politika Uzemniho rozvoje CR (PUR CR) je pofizena Ministerstvem pro mistni rozvoj. Je nastrojem
tuzemniho planovani, ktery urcuje pozadavky a ramce pro konkretizaci ve stavebnim zakoné obecné
uvadénych Ukold Uzemniho planovani v republikovych, preshrani¢nich a mezinarodnich
souvislostech, zejména s ohledem na udrzitelny rozvoj tzemi.

Politika Uzemniho rozvoje CR urcuje strategii a zakladni podminky pro naplfiovani tkold Gzemniho
planovani a tim poskytuje ramec pro konsensualni obecné prospésny rozvoj hodnot Uzemi CR.
Ucelem PUR CR je s ohledem na moznosti a predpoklady Uzemi a na pozadavky Uzemniho rozvoje
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zajistit  koordinaci Uzemné& planovaci ¢&innosti krajd aobci, koordinaci odvétvovych
a meziodvétvovych koncepci, politik a strategii a daldich dokumentl ministerstev a dal$ich
Ustfednich spravnich ufadd. PUR CR dale koordinuje zaméry na zmény v Gzemi republikového
vyznamu pro dopravni a technickou infrastrukturu a pro zdroje jednotlivych systémi technické
infrastruktury, které svym vyznamem, rozsahem nebo predpokladanym vyuZitim ovlivni Uzemi vice
kraji. SlouZi rovnéz ke koordinaci daldich nastroji vefejné spravy ovliviiujicich Gzemni rozvoj,
kterymi jsou napf. program rozvoje Uzemniho obvodu kraje a program rozvoje Uzemniho obvodu
obce. PP shora uvedené koordinaci PUR CR vychdzi mj. z dokumentl urdenych k podpore
regionalniho rozvoje a podkladl a dokumentl vefejné spravy, které maji v mezindrodnich
a republikovych souvislostech vliv na vyuzivani Uzemi sttu, nap¥. politik, strategii, koncepci, pland,
programd, generell a zpravy o stavu zivotniho prostiedi - viz Podklady a vychodiska.

Politika Uzemniho rozvoje CR uvadi republikové priority, které je nutno respektovat v procesu
Uzemniho planovani. Jelikoz soucasti navrhové Casti planu udrzitelné mobility budou i doporuceni pro
rozvoj Uzemi z hlediska dopravni infrastruktury, budou priority rozvoje pfi navrzich respektovany.

Politika Uzemniho rozvoje vymezuje 12 rozvojovych oblasti (Beroun je soucasti OB1 - Metropolitni
rozvojova oblast Praha), 10 rozvojovych os (V blizkosti mésta Beroun prochazi rozvojova osa OS1).

OB1 Metropolitni rozvojova oblast Praha

Vymezeni:

Hlavni mésto Praha, Gzemi obci ze spravnich obvod{ obecnich Ufadl obci s rozsifenou plsobnosti
(dale ,,ORP") Benesov (bez obci v zapadni a jihovychodni ¢asti), Beroun (jen obce ve stifedni a severni
¢asti), Brandys nad Labem-Stara Boleslav (bez obci v severni ¢asti), Cernosice (bez obci v jizni ¢asti),
Cesky Brod (bez obci v jihovychodni ¢asti), Dobti (jen obce v severozapadni ¢asti), Kladno (bez obci
v jihozapadni casti), Kralupy nad Vitavou (bez obci v severovychodni casti), Lysa nad Labem,
Neratovice (bez obci v severozdpadni ¢asti), Ri¢any (bez obci ve vychodni ¢asti), Slany (jen obce v
jizni a stredni ¢asti), Rakovnik (jen obce ve vychodni ¢asti).

Ddvody vymezeni:

Uzemi ovlivnéné rozvojovou dynamikou hlavniho mésta Prahy, pfi spoluplsobeni vedlejsich center,
zejména Kladna a Berouna. Jednd se o nejsiln&jsi koncentraci obyvatelstva v CR, jakoZ i soustiedéni
kulturnich a ekonomickych aktivit, které maji z velké cCasti i mezinarodni vyznam; zasadnim
rozvojovym predpokladem je pfipojeni na dalnice, rychlostni silnice, dokonceni Silni¢niho okruhu
kolem Prahy - dale SOKP (Prazsky okruh), pripojeni na tranzitni Zzelezni¢ni koridory
a vysokorychlostni sit Zeleznice a efektivni propojeni jednotlivych druhl dopravy véetné letecké
a vytvoreni efektivniho systému integrované verejné dopravy.

Ukoly pro Gizemni pldnovani:

e poridit Uzemni studie resici zejména vzajemné vazby verejné infrastruktury,
e koordinovat rozvoj a vyuziti Gzemi hlavniho mésta Prahy a StfedoCeského kraje,
e poridit Uzemni studie resSici problémy suburbanizace, zejména nekoncepcni rozvoj.

Koridory konvencni zelezni¢ni dopravy:

C-E40a

Vymezeni:

Beroun-Praha.

Jedna se o trat ¢. 171 Beroun-Praha. Koridor je soucasti III. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru.

Ddvody vymezeni:

Zvyseni atraktivity a kapacity zelezni¢ni dopravy na hlavnich mezinarodnich tazich, zafazenych do
tranzitnich Zelezniénich koridor(. Splnéni poZadavkl Evropské dohody o hlavnich Zelezni¢nich
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magistralach (dale AGC) a Evropské dohody o nejddleZit&jsich trasdch mezinarodni kombinované
dopravy a souvisejicich objektech (dale AGTC). Soucast TEN-T.

Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011 - 2020

Narodni strategie BESIP 2011-2020 vytycuje cile, zakladni principy i navrhy konkrétnich opatfreni
smé&rujici k zasadnimu snizeni nehodovosti na silnicich v CR. Soucasné vytvaii podminky pro zapojeni
daldich resortl i vdech ostatnich subjektd, které mohou svou ¢&innosti BESIP ovlivnit. Vychazi z
Dopravni politiky CR pro léta 2005-2013, kterd zakotvuje zlepdovani vnitini a vnéjséi bezpeénosti
dopravy za jeden z péti specifickych cild ¢eské dopravni politiky. Strategie byla schvélena v roce
2017.

Vize narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu

Na kazdou dopravni nehodu, jejimz nasledkem je zmaren lidsky Zivot ¢i dojde k tézkému zranéni, je
tfeba pohlizet jako na systémové selhani celé spolec¢nosti, nikoliv - jak je tradi¢né ¢inéno - jako na
chybu jednotlivce. Ze stfednédobého hlediska je bezesporu potfebné stanovovat si cile v podobé
razantniho sniZzovani poctu usmrcenych ¢i vazné zranénych osob, definovat prislusné aktivity
i opatfeni, které napomohou jejich splnéni. Staty s velmi pFiznivymi statistikami zavaznych
dopravnich nehod vsak jdou dale, zastavaji filozofii, ze z dlouhodobého hlediska neni mozno
akceptovat skutecnost, Ze v souvislosti se silni¢ni dopravou umiraji ¢i jsou vazné zranovani lidé.
PFislusni dopravné bezpecnostni odbornici jsou si pfitom védomi, Ze lidé jsou tvorové chybujici,
a proto systematicky pracuji na vytvareni bezpeéného dopravniho prostoru, s bezpecnymi
dopravnimi prostiedky, zkratka dopravniho systému minimalizujictho negativni dopady mozného
chybného chovani G&astnikl silniéniho provozu. Za koneény idedl je povazovan stav, kdy se kazdy
obcan vrati ze své cesty ke svym blizkym, Ziv a zdrdv. Jedna se o ambiciozni cil, ktery se mozna
nikdy beze zbytku nenaplni. Musi jej vSak mit celda spolecnost, jednotlivi obané i spoleCenské
organizace, politiCti predstavitelé i komercni subjekty, zkratka vsichni.

Strategické cile

Zasada ,Bezpecné na silnicich - pravo a zodpovédnost kazdého z nas™ se musi stat niternou
soulasti kazdého z nas, subjektl zodpovédnych za bezpelnost silni¢niho provozu i jednotlivych
ob&and. Jen pak budeme moci Fici, ze postupujeme spole¢né k vysné&né nule.

Zakladnim strategickym cilem je snizit do roku 2020 pocet usmrcenych v silnicnim provozu
na Groven priméru evropskych zemi a souc¢asné o 40 % snizit pocet téZce zranénych.

Zakladnim ukazatelem pro evropské porovnani bude pocet usmrcenych na 1 milion obyvatel.

Redukce poctu tézce zranénych bude vztazena k roku 2009. Toto konkrétni stanoveni zakladniho
strategického cile reflektuje evropsky cil vytyceny v uvedeném ,Sdéleni Komise" a soucasné i etickou
ambici Ceské republiky posunout se v pribéhu piiéti dekddy alespori na celoevropsky priimér. Podle
deklarovaného evropského cile by se mél pocet usmrcenych snizit o polovinu, tzn. ze soucasnych cca
70 usmrcenych osob na milion obyvatel na cca 35 v roce 2020. Na dosazeni dané Urovné v soucasné
dobé aspiruji Svédsko, Nizozemsko a Velkéd Britanie. Ve svém disledku to znamend, ze v Ceské
republice, pokud akceptujeme alespori primérnou evropskou bezpe&nostni Uroveri, bychom méli
snizovat pocet smrtelnych obéti nehod priimérné kazdy rok o 5,5 %. V souhrnu to znamena
redukci poCtu usmrcenych o cca 60 % oproti roku 2009, tj. na 360 osob. Naplnéni tohoto cile
zachrani béhem této dekady Zivoty vice nez 3 000 nasich spoluobcanii.

Uvedené pocty se vztahuji na mezinarodné pfijatou definici poctu zemielych do 30 dnf. V Ceské
republice jsou pocty zemfelych udavany do 24 hod. a pro potfeby mezindrodnich statistik jsou
nasledné sledovany do 30 dnli. Souhrnné pocty jsou tedy u nds k dispozici pro oba ¢asové Udaje. S
vyjimkou mezindrodnich porovnani se vSak u nas pouzivaji pouze Udaje do 24 hod., av tomto
dokumentu se proto také dale pracuje jen s timto Udajem. Z hlediska kvantifikace vytyceného cile
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se tedy méni pouze vychozi hodnota a pfi pozadované redukci 60 % to znamena snizeni poctu
usmrcenych do roku 2020 na 330 osob.

Realizace napravnych opatieni by méla pfinést nejen zachranu lidskych Zivotd, ale méla by prispét
i ke snizeni daldich nasledkl nehod. Z rozboru poklesu poctu téZce zranénych v Ceské republice ve
vySe zminénych Uspésnych obdobich i v souhrnném pohledu je realné vytycit i dalsi strategicky cil,
tedy snizit pocCet téZce zranénych osob pii nehodach v silnicnim provozu o 40 %. Bude tak
tfeba dosahovat meziroéniho poklesu o 3,6 %. Uvedenych cill nelze dosdhnout pouze modernizaci
vozového parku a zvy$enou represi vQ&i Fidi¢dm vozidel, ale zejména podstatnym zvyenim
bezpecnosti pozemnich komunikaci a jejich okoli ve smyslu naplnéni zasady ,komunikace
bezpecné, srozumitelné a odpoustéjici*.

V roce 2017 byla vzhledem k vyvoji nehodovosti vydana: Revize a aktualizace Narodni strategie
bezpeénosti silniéniho provozu 2011- 2020. Divodem pro vydani Revize byl negativni vyvoj od
roku 2014. nastaveny pozitivni pokles pocCtu téZce ranénych lze prisuzovat omezené Gcinnosti
realizovanych opatfeni, jejichz dopad nemél dostateCnou Gcinnost na snizeni nejzavaznéjsich,
smrtelnych nasledk{ nehod.

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy 2013 - 2020

Aktualizace Cyklostrategie vychazi z vyhodnoceni Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR
pro roky 2004-2011.

Strategické cile na narodni Urovni:

o Zvysit podil cyklistiky na prepravnich vykonech na 10 % do roku 2020 (v priiméru na celou
CR)

e Snizit poet usmrcenych cyklistd do roku 2020 alespofi 0 35 osob a té&Zce zranénych cyklistl
alespon o 150 osob oproti roku 2009.

e Podpofit cyklistiku jako jeden z rovnocennych pilitd narodni dopravni politiky, spojeny s
finan¢ni podporou vystavby kvalitni a bezpecné cyklistické infrastruktury a s vytvarenim
vhodnych legislativnich podminek pro pouzivani jizdniho kola k dopravnim i rekreacnim
Géellm.

e Podporit projekt ,Cyklistické akademie" poskytujici metodickou podporu rozvoje cyklistické
dopravy ve méstech a aglomeracich.

e Podpofit rozvoj cykloturistiky projektem ,Cesko jede" jako nejdynamictéji se rozvijejiciho
segmentu aktivni turistiky v CR, ato zejména podporou doznaceni a Udrzby délkovych
cyklotras (evropskych EuroVelo, narodnich a regionalnich) a jejich zaclenéni do koncepci
uzemniho rozvoje, spolec¢né s vytvofenim marketingové podpory a prodeje narodniho
produktu cykloturistiky.

Cyklostrategie vychazi ze skutecnosti, ze odpovédnost za budovani cyklistické infrastruktury maji
obce, mésta, mikroregiony a mistni akéni skupiny (MAS). Proto jsou dalsi cile navrZzeny pro mistni
aroven.

Strategické cile na mistni Urovni:

e Zvysit polet cyklistl, aneb je tfeba usilovat o to, aby v nasich méstech jezdilo vice lidi na
kole, aby to bylo bezpec¢né a lakavé. Je tfeba zvysit podil cyklistiky v rovinatych méstech na
prepravnich vykonech na 25 % do roku 2025 v kontextu Vize 25;

e Vytvofit podminky pro mobilitu a optimalizace sité cyklostezek a cyklotras, aneb najit
a odstranit obecné prekazky branici rozvoji cyklistické dopravy;

e Zjistit bezpelnost a bezbariérovost na trase, aneb odstranit konkrétni mista a Useky s
vysokym rizikem dopravnich nehod cyklist(;

e Vytvofit zadzemi v cili, aneb zkvalitnit podminky pro parkovani a Uschovu jizdnich kol, véetné
zajisténi dostatec¢ného hygienického zazemi pro zaméstnance pfi dojizdce do prace;
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e Realizovat lepsi kampané, aneb zefektivnit propagaci cyklistiky pomoci pozitivniho
marketingu jizdnich kol, znovuobjeveni potencidlu cyklistiky a jejich dlsledkd pro nade
zdravi, dopravni vychovy, komunikacnich témat prevence dopravnich nehod;

e Vytvorit zdzemi pro odpocinek, aneb podpofit vystavbu bezpecnych cyklotras a doprovodné
cykloinfrastruktury, aby bylo kam jezdit ve volném case a o dovolenych a podpofit tak
projekt Cesko jede.

2.1.3 Regionalni ramec

Zasady izemniho rozvoje Stiredoceského kraje

Zasady Uzemniho rozvoje stanovi zejména zakladni pozadavky na Ucelné a hospodarné usporadani
uzemi kraje, vymezi plochy nebo koridory nadmistniho vyznamu a stanovi pozadavky na jejich
vyuziti, zejména plochy nebo koridory pro verejné prospésné stavby, verejné prospésna opatreni,
stanovi kritéria pro rozhodovani o moznych variantach nebo alternativdch zmén v jejich vyuziti.
Zasady Uzemniho rozvoje se porizuji pro celé Uzemi kraje a vydavaji se formou opatieni obecné
povahy. Zasady Uzemniho rozvoje jsou zavazné pro pofizovani a vydavani Gzemnich pland,
regulacnich pland a pro rozhodovani v Gzemi.

Priority Gzemniho planovani sleduji potfebu stabilizace ploch a koridord pro mezinarodni, republikové
i z hlediska potieb kraje vyznamné infrastrukturni zaméry, podporu hospodarského rozvoje GUzemi,
stabilizaci struktury osidleni a ochranu pfirodnich a kulturnich hodnot v Gzemi kraje.

e ZUR sleduji navrzenou kategorizaci center cil pro rozvijeni polycentrické struktury osidleni
kraje i posileni nékterych center pro rozvoj ¢i zachovani jejich obsluzné funkce v Gzemi.

e ZUR vytvéreji ndvrhem koridorll dopravy podminky pro realizaci potfebnych dopravnich
staveb slouzicich nejen pro mezinarodni a republikové vazby, ale i pro zlepseni dopravni
dostupnosti mést a regiont kraje.

e ZUR navrhem cilovych charakteristik krajiny vytvareji podminky pro zachovéni rozmanitosti
kulturni krajiny i posilovani jeji stability.

e ZUR sleduji vytvareni podminek pro stabilizaci a rozvoj ekonomickych aktivit Uzemi a to
zejména ve vymezenych rozvojovych oblastech a rozvojovych osach.

e ZUR vymezenim specifickych oblasti na obvodé Uzemi kraje vytvareji predpoklady pro
spolupraci se sousednimi kraji a hledani diferencovanych pfistupl ke stabilizaci osidleni
téchto oblasti v¢. Posilovani mistnich center a rozvoje mistni ekonomiky, orientované na
vyuziti potencidlu téchto Uzemi a ochranu jeho hodnot.

ZUR zpresiiuji na Gzemi kraje rozvojovou oblast OB1 Praha na Groveii obci.
PUR 2008 vymezuje tuto oblast dle SO ORP:

Benedov (jen severni ¢ast), Beroun, Brandys n. L.-St. Boleslav, Cernosice, Cesky Brod (mimo
jihovychodni ¢asti), Dobfis (jen severovychodni ¢asti), Kladno (mimo jihozapadni ¢asti), Neratovice,
Ri¢any (mimo vychodni ¢asti), Slany (jen jizni ¢ast).

Po zptesnéni ZUR zahrnuje tato oblast (na Uzemi Stfedoceského kraje):

e témér celé SO ORP Cernosice bez Cicovic a Libochovi¢ek na severu a ¢asti SO POU Mnisek
(jihovychod) a Jilové u Prahy (jihozapad)

o zapadni ¢ast SO ORP Ri¢any v¢. koridoru na Kostelec n. C. L.

e témér celé SO ORP Brandys n. L.-St. Boleslav mimo Uzemi lezici na pravém brehu Labe

e severozapadni ¢ast SO ORP Cesky Brod

e témér cely SO ORP Lysa n. L. (mimo jihovychodni ¢asti)

e jizni ¢ast SO ORP Neratovice

e 7z SO ORP Kralupy n. VIt. mésto a jeho okoli
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podstatnou ¢ast SO ORP Kladno mimo Uzemi Zakolanska na severovychodé a Uzemi
KFivoklatska na jihozapadé

z SO ORP Beroun Sirsi koridor dalnice D5 a Hlasnou Tfeban navazujici na rozvojovou oblast
v prostoru Dolniho Poberouni (Revnice)

Nejsou zahrnuta GUzemi (az na vyjimky), kterd jsou soucasti CHKO Krivoklatsko a CHKO
Cesky Kras.

z SO ORP Slany je zahrnuto jen mésto Smecno s vazbami na mésta Slany, Kladno a Praha
z SO ORP Rakovnik je zahrnuto jen mésto Nové Straseci a obec Rynholec, které navazuje na
sousedni Stochovsko.

ZUR byly vydany v r. 2012, dale uvadéné udaje pochazeiji z roku 2011 a nemuseji byt aktudlni.

Neni zahrnuta DobfiS, ktera je soucasti rozvojové osy krajského vyznamu.

PFistup na vymezovani vychazi z intenzity osidleni a existence center. Mimo bezprostfedniho okoli hl.
m. Prahy ma rozvojova oblast v nékterych smérech koridorovy charakter.

Rovnéz nejsou zahrnovana Uzemi s velmi nizkou hustotou zalidnéni a Uzemi s nizkym obytnym
potencialem.

Rozvojova oblast zahrnuje vyssi centrum Kladno, stfedni centra Beroun, Kralupy n. Vit., Neratovice,
Brandys n. L.-St. Boleslav a Ri¢any a fadu nizsich a lokalnich center.

vawvs

v

Vétsi mésta v podstaté stagnuji, vyjimkami jsou Ri¢any a Beroun.

Dochazi k posilovani mést v kategorii 5 - 10 tis. obyvatel, fada dalSich obci prekrocila 3 tis. obyvatel.

Nejrychleji rostoucim méstem jsou Milovice, které jiz prekrocilo 9,5 tis. obyvatel. Nejvétsi obci je
Jesenice s vice jak 6,6 tis. obyvateli.

Zavaznym problémem zejména pFiméstského Gzemi Prahy je extrémni narlist poctu
obyvatel nékterych diive velmi malych obci (sidel), bez odpovidajici socialni a technické
infrastruktury a casto i bez vazby na hlavni trasy dopravni infrastruktury.

Hlavnim problémem rozvojové oblasti Praha jsou deficity v dopravni infrastrukture a to jak silnicni,
tak zeleznicni.

V silni¢ni dopravé to jsou zejména:

silni¢ni okruh kolem Prahy (SOKP), kde je v provozu jen zdpadni a jizni ¢ast (mezi R7 D1)
a malad vychodni Cast, propojujici radialni silnice R10, D11 aI/12. Na Uzemi Prahy je
dokoncovana vychodni ¢ast tzv. Vysocanské radialy, umoziiujici propojeni od MUK Satalice
(R10) na Kbelskou a jejim prostrednictvim na dalnici D11.

Kriticka je zejména situace v severozapadnim segmentu, kde mezi R7 a D8 neexistuje
propojeni (tato ¢ast okruhu je témér v celém rozsahu na Uzemi kraje Praha).

Mimo vyuzivani dokoncené Casti SOKP jsou tranzitni vazby vedeny pres Gzemi hl. m. Prahy
a jsou realizovany prostrednictvim jihovychodni ¢asti méstského okruhu a navazujici radialy
Stérboholské.

Na méstském okruhu je ve stavbé vyznamna severozapadni ¢ast Malovanka — Pelc Tyrolka
vedena témér vyhradné v tunelech (navazuje na jiz existujici tunely Strahovsky a Mrazovka)
vyznamné radialni trasy déalnice D3 (v celém Useku Jesenice - Mezno) a silnice I/12 (v Useku
Béchovice - Uvaly)

aglomeracni okruh (AO) - propojujici regionalni centra Stifedoceského kraje a umoznujici
jejich napojeni na radialni trasy nadfazeni silni¢ni sité (v provozu jen Useky R6 - Unhost
a Jesenice - D1 - Ricany)

V Zeleznicni dopravé to je zejména:

vedeni dalkové ve smérech na Usti nad Labem, Pardubice, Ceské Budé&jovice a Plzef
a regionalni dopravy ve stejnych koridorech,
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e navrhovany jsou vystupni Useky hlavnich trati, které umozni vyuziti stavajicich koridorG pro
meéstskou a priméstskou Zelezni¢ni dopravu,

e zcela nevyhovujici spojeni Prahy s Letistém Praha Ruzyné a Kladnem, kde se dlouhodobé
odklada zahajeni prestavby nejstarsi a nejvyznamnéjsi regionalni Zeleznicni traté,

e prestavba a novd trat Lysd n. L. - Milovice - Cachovice, umozfiujici zlepseni kolejového
spojeni jak v regionalni Urovni Praha - Milovice, tak v meziregionalnich vazbach Praha -
Mlada Boleslav.

Koncepce teseni téchto probléml byla formulovéna jiz ve schvélenych UP VUC Prazského regionu
a Mlad4, ZUR je v zdsadé prejimaji.

Deficity v oblasti technické infrastruktury jsou postupné odstranovany (napf. kanalizace). V
nékterych rozvojovych obcich se zlepsila i situace v oblasti socidlni infrastruktury (rozsireni Ci
vystavba aredl( zakladnich $kol). Problémy vét&inou nejsou v Urovni Uzemnich pland obci, ale v
nedostatecnosti vefejnych investic.

Z hlediska rozvojovych os republikového vyznamu respektuji ZUR umisténi OS1 Praha -
Beroun - Plzefi. Osa je vazana na vyznamné dopravni trasy - dalnici D5 a Zelezniéni trat ¢. 170
Praha - Plzen. Zahrnuje ¢ast SO ORP Beroun (v prostoru mésta Zdice) a ¢ast SO ORP Horovice (s
mésty Hotovice, Zebrak a Komarov). Prostor Beroun - KralGv Dvir je sou¢asti OB1 Praha. V Gzemi
je sledovana modernizace (optimalizace) Zzelezni¢ni trati a v dlouhodobém vyhledu nové trati
vystavba nové trati pro vysokorychlostni spojeni Praha - Plzen - Mnichov.

Mésto Beroun je zarazeno z hlediska osidleni mezi stfredné vyznamna centra, kterych je v regionu
celkem 7. Beroun je jednim z nejvyznamnéjsich a tvofi souvisly urbanizovany prostor spole¢né s
dnes samostatnym méstem KralGv Dvir. Uzemi leZici na vyznamné radidle ve sméru na Plzeri, ma
celkem cca 25 tis. obyvatel.

Plochy a koridory dopravy nadmistniho vyznamu

Silnice:

Silnice I1/116

Soucasné vedeni silnice 1I/116 od Revnic do Berouna je vzhledem k parametrim této trasy,
omezenym slozitou konfiguraci terénu, a vzhledem k jejimu malému dopravnimu vyznamu navrzeno
k vyFazeni ze silnic II. tFidy.

Silnice 11/118
V feSeném Uzemi Berouna je navrzeno ponechani v soucasné trase.
Zelezniéni traté s navrhem zmén:

Vysokorychlostni traté:

Pro vedeni tras vysokorychlostnich trati se uvazuje s témito sméry:

e Usti n. Labem - Drazdany - Berlin
e Brno - Viden
e Plzen - Norimberk/Mnichov

Pro kazdy smér je navrhovano vedeni trati ve zcela novych koridorech, a to v severnim sméru ze
zst. Praha Vysocany s naslednym vedenim soubézné s dalnice D8 a s propojenim se stavajici trati v
prostoru Bohusovice nad Ohfi. Z vychodniho sméru se jedna o koridor z prostoru Pofican vedeny v
soubéhu s trasou dalnice D11 a zapojeny do zst. Praha Béchovice a z jihozédpadniho sméru se jedna
o koridor z prostoru Berouna s dlouhou tunelovou variantou zapojenou do Zst. Praha Smichov
Stavajici traté ve jmenovanych smérech zlstavaji zachovany. Etapové propojeni se stavajicimi
tratémi je uvazovano v severnim sméru do zst. BohusSovice nad Ohfi, v zapadnim sméru do Zst.
Beroun a ve vychodnim sméru za zst. PofiCany. Tato propojeni umozni etapizaci staveb a prevedeni
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vlakll dalkové dopravy ze stdvajicich trati na VRT (pro jejich zrychleni) a zlepSeni podminek pro
pfiméstskou a méstskou dopravu na stavajicich tratich.

Zeleznicni traté s ndvrhem zmén v Uzemni rezervé

U vysokorychlostnich trati se jednd o navazujici Useky na navrhované vystupy téchto trati z Prahy,
a to v zapadnim sméru od Berouna po hranice kraje s vedenim koridoru podél dalnice D5 a ve
vychodnim sméru z prostoru Pofic¢an po hranice kraje. Dalsi komentare k vysokorychlostnim tratim

Ostatni Zeleznicni traté:

e & 170 Praha - Plzed - na této trati jsou navrhovany rektifikace smérovych obloukd dle
zpracovaného zameéru “Optimalizace trati Beroun - Zbiroh” (pro rychlost do 160 km/h).
e (. 171 Praha - Beroun - v celém Useku je navrhovana optimalizace soucasné trasy

Zelezni¢ni doprava

V siti hlavnich evropskych Zelezni¢nich magistral jsou traté:
e E40 - Plzen - Praha - Pardubice

Ve sméru na Pardubice je dokon¢ovana modernizace (uzel Kolin) ve sméru na Plzen je sledovana
novostavba v Useku Praha - Beroun a dale optimalizace a jako Uzemni rezerva vyhledova
vysokorychlostni trat.

Hromadna doprava

V priméstském Uzemi jsou pro zlepseni hromadné dopravy limitem vedeni dalkové a regionalni
dopravy v jednom koridoru. ZUR proto sleduji urychlenou realizaci vystupnich Usekl hlavnich
zeleznicnich trati ve smérech na Lovosice, Poricany, BeneSov a Beroun a uvolnéni stavajicich trati
pro intervalovou a taktovou regionalni dopravu.

Pro pfiméstskou Zelezni¢ni dopravu se predpoklada vyuziti i dalSich trati - ¢. 070 Praha - Neratovice
- Véetaty, ¢. 167 Praha - Rudnd - Beroun s ndvaznosti na trat ¢. 122 Rudnd - Hostivice.

Cyklisticka doprava

ZUR nenavrhuji ani nevymezuji plochy a koridory pro umisténi staveb pro cyklistickou dopravu.
Vymezeni potfebnych Usekl pro z&douci (segregované) vedeni novymi cyklostezkami je pod
podrobnosti ZUR. Nalezeni téchto koridord je realizovatelné v trovni tizemnich pland obci. V souladu
se zadanim jsou v grafické ¢asti vyznaceny hlavni trasy, které zajistuji propojeni velkych mést CR s
vazbou na okolni staty a propojeni vyznamnych nadregionalnich rekreacnich cild.

Vychozim podkladem bylo sou¢asné vedeni hlavnich cyklotras dle Gdajt Klubu ¢eskych turistd (KCT)
a zpracovany Generel cyklotras a cyklostezek Stredocleského kraje (CityPlan 2007/2008). Do
dokumentace byly zapracovany veskeré trasy I. a II. tfidy a dale i vybrané trasy III. tfidy
nadmistniho vyznamu, které dopliuji systém tras I. a II. tridy.

Redeného Uzemi Berouna se tykaji trasy:

e Praha - Lodénice - Beroun - Zdice - Zebrdk — HoFovice. Prioritni realizace trasy se dotyka
obci: Toénik, Zebrak, Horovice, Tlustice, Zdice, Chlustina, Hredle.

e Revnice - Beroun - Zbe¢no - Skryje. Prioritni realizace trasy se dotyka obci: Revnice, Zadni
Treban, Hlasna Treban, Karlstejn, Srbsko, Krivoklat, Roztoky

Plan dopravni obsluznosti Stredoceského kraje

Plan dopravni obsluznosti StfedoCeského kraje na obdobi 2016 - 2020 byl zpracovan na zakladé
povinnosti objednavatel verejné dopravy potfizovat dopravni plany dle zdkona &. 194/2010 Sb. Plan
dopravni obsluznosti Uzemi popisuje § 5 vySe uvedeného zakona, ktery uvadi: ,Cilem dopravniho
planovani je vytvaret podminky pro hospodarné, efektivni a icelné zajistovani dopravni obsluznosti
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a vzajemnou spoluprdci statu, kraji a obci pfi této cinnosti. Dopravni pldnovani vychazi z paternich
spojl verejné drazni osobni dopravy pfi zajistovani dopravni obsluznosti."

Podkladem pro vytvoreni dopravniho planu byly také jiz schvalené koncepéni dokumenty. Klicova
byla predevsim pfiprava spolecného integrovaného dopravniho systému Prahy a Stredoceského
kraje, proto jsou dleZitym vychodiskem pro zpracovani plédnu tzv. I. a IL. integraéni dokument, jenz
jsou schvéleny vybory dopravy i radami obou krajl. Byly zohledn&ny rovné? dal$i zpracované a
projednané materialy, napf. prehled pozadovanych opatieni na Zelezni¢ni infrastrukture v Praze a
Stredoteském kraji - stejné jako v jinych oblastech je kvili vzajemné dopravni provézanosti
spoluprace obou krajll vice neZ potiebna.

Dokument se zabyva obdobim do roku 2020, tj. celd Fada opatfeni navrhovanych v planu dopravni
obsluZnosti kraje jiz byla uplatnéna.

Mésto Beroun je v dokumentu vytipovano jako prednostni lokalita pro:

e rozsireni kapacity P+R (v pfipravé),
e zfizeni dopravniho terminalu (realizovano),
e revitalizace vypravni budovy (v pfipravé).

Z hlediska integrace do systému PID probihaji v sou¢asné dobé finalni jednani o koncepénim reseni
zaintegrovani oblasti Berouna do systému PID.

Koncepce rozvoje cyklistiky ve Stfredoceském kraji na obdobi 2017 — 2023

Dokument definoval nasledujici priority:

o cyklistickd doprava jako nedilna soucast dopravniho systému,
e cykloturistika a terénni cyklistika jako nedilna soucast rekreace a cestovniho ruchu,
e koordinace a organizace cyklistiky.

Uzemi mésta Beroun se tyka cyklotrasa ¢. 3 a koridor EuroVelo 4.

Zakladni vize generelu cyklistické dopravy pro rok 2023 byly pro Uzemi Stredoleského kraje
upresnény nasledujicim zplsobem:

Cyklisticka doprava

e Cyklistickd doprava je rovnocennym pilitem krajské dopravni politiky, spojeny s finan¢ni
podporou vystavby kvalitni a bezpecné cyklistické infrastruktury.

e Je zajisténa pfima dostupnost nejdlleZité&jsich cili v regionu systémem bezpeénych
propojeni. Pro systém komunikaci pro cyklisty je dlleZitd zejména bezpeénost cyklisty ale i
ostatnich Gcastnikl silniéniho provozu.

e Je zajisténo bezpe&né propojeni sousednich sidelnich celkd

o Existuje souvisla sit bezpeénych a pFimych cyklostezek a dalsich vhodnych
komunikaci pro cyklisty, atraktivni parkovaci zafizeni pro cyklisty a dalsi sluzby.
Cyklisticka sit bude souvisla, bezpeéna a pfima.

o Odbor dopravy na zakladé podnétd od obci provéfuje, nakolik je mozné a relevantni
zaclenit cyklistickou infrastrukturu do planovani dopravni infrastruktury (dopravni
stavby, verejny prostor ad.). Poznamka - jen v pfipadé, pokud odbor dopravy
dostane k posouzeni pfislusnou dokumentaci, coZ je doporucovéano.

o Funguje intermodalita propojenim cyklistické a vefejné dopravy. U zastavek verejné
dopravy je dostatek stojant a Uschoven pro jizdni kola.

Cykloturistika

e Je systémové vyuzit potencial rozvoje cykloturistiky a terénni cyklistiky na Gzemi kraje s
pozitivnimi dopady do tercialni sféry.
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¢ Kraj ma vybudované nové Useky cyklostezek podél Labe, Vitavy, Jizery a Sazavy, ¢imz doslo
k zatraktivnéni dalkovych tras na Uzemi kraje.

¢ Dlouhodobou vizi, kterd jde za hranici roku 2023 je, Zze bude mit paterni trasy podél rek
vedeny souvisle podél vody na obou brezich, pfipadné ve vzdalenosti cca 5 km od brehy
Feky, aby byla zajisténa prichodnost krajinou.

o Ddlraz je davan i na zviditeln&ni nejen klasicky atraktivnich oblasti. Je zpfistupnéno tuzemi
kraje navétévnikdm z ostatnich regionl Ceské republiky a zahrani¢nim navstévnikdm
(zejména ze Slovenska a Polska) zrealizovanim strategickych smérd.

e Je zvy$en zadjem o dlouhodobé&jsi pobyty v regionu vytvorenim produktl s doporu¢enymi
vicedennimi trasami pro specifické skupiny - seniory, rodiny s détmi, in-line bruslare, MTB
cyklisty, atd.

e Podpora projektu ,Cesko jede", ktery je zaméFen na komplexni podporu cykloturistiky a
dalsich sportl v CR

Celkové dopady:

e ZvySeni mobility v Uzemi (pfi bezpecné siti cyklostezek a cyklotras) - vyuZiti jizdniho kola
napf. pri cesté do prace, do skoly, snizeni emisi = ekonomicky pfinos pro region.

e Pozitivni dopad do tercialni sféry — rozvoj sluzeb v regionu, alternativa udrzitelného rozvoje
cestovniho ruchu, zvyseni zdjmu o region / kvalitni konkurenceschopné produkty =
ekonomicky pFinos pro region.

e Podpora vzniku podnikatelskych aktivit a s tim spojena tvorba novych pracovnich prilezitosti
v regionu = ekonomicky pfinos pro region.

e ZlepSeni lidského zdravi (i obyvatel v regionu) - prevence proti civilizacnim chorobam,
prevence proti nadvaze (zejména u déti) = ekonomicky pfinos pro region.

Koncepce protipovodnové ochrany Stfedoceského kraje

V povodi Berounky se nachazi celkem 32 lokalit s nedostatec¢nou ochranou pred povodnémi, v nichz
bylo identifikovano celkem 6 409 ohroZenych obyvatel. Protipovodriova opatfeni jsou pfipravovana
pouze v Berouné a Kralové Dvore na Litavce.

V rdmci programu ,,Podpora prevence pred povodnémi II*, vybudovalo Povodi Vitavy, statni podnik,
protipovodnova opatreni na Uzemi mésta Beroun. Celkova délka protipovodfiovych opatreni je 3 km.
Pevné zdi s prvky mobilniho hrazeni ochrani méstskou zastavbu na levém brehu Berounky v ulici Na
Hrdzi, na pravém brehu Berounky pod mostem Miru a na levém brehu Litavky u zimniho stadionu.
Protipovodniova opatfeni byla vybudovana v letech 2012-2014 a do provozu byla uvedena 26. 9.
2014.

Cilové Uroven ochrany pred povodnémi na Uzemi mésta Beroun je v Koncepci protipovodiovych
opatreni Stredoceského kraje stanovena na Uroven Q 100.

Program na zlepsovani kvality ovzdusi zéna stiredni Cechy - CZ02

Emisni stropy pro silni¢ni dopravu pro vymezena Gzemi v zé6né CZ02:

Emisni strop byl stanoven pro obce s vice neZz 5000 obyvateli, nebot u této kategorie jiz Ize
pfedpokladat podstatné&jsi efekty spojené s omezovanim objem{ dopravy pomoci vyvazené nabidky
regulacnich a motivacnich opatteni (tj. nikoliv jen prosty pfesun dopravy na nadfazenou komunikacni
sit). Modelovanou znedi$tujici 1atkou jsou suspendované &astice PM10, u nichZ je podil dopravy na
emisni a imisni zatézi nejvyraznéjSi a nejvyraznéjsi jsou tedy i efekty stanovenych opatfeni.
Ocekavané zmény emisi byly pfifazeny na komunikaéni sit a bylo provedeno srovnani emisi pro
soucasny stav a vyhledovou situaci v roce 2020 se zohlednénim vSech stanovenych opatreni.
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Do stanoveni vstupuji pouze vybrané komunikace v zastavéném Uzemi obce, vydisleni emisi proto
neslouzi ke stanoveni celkové emisni bilance, ale pouze pro ziskani relativni zmény emisi mezi roky
2011 a 2020. Mezi vybrané komunikace, pro které je emisni strop pocitadn, nejsou zarazeny
obchvatové komunikace, nebot jsou jednim ze zasadnich opatfeni (vyvedeni dopravy z intravildnu
mést na jejich obchvaty). Hodnota emisnich stropl nasledné vychazi z predpokladu, Ze obchvaty by
mély byt vedeny prevazné mimo zastavbu, je proto stanoven pro emise z automobilové dopravy
vedené v zastavéném Uzemi mést.

Hodnoty potencialu sniZzeni emisi (tj. hodnoty, na které Ize emise snizit) pro silni¢ni dopravu v zéné
CZ02 Stredni Cechy jsou pro mésto Beroun stanoveny na 51% (100% = rok 2011).

Hodnoty emisnich stropl (tj. hodnoty, na které Ize emise sniZit) pro silniéni dopravu k roku 2020 pro
zastavéna Uzemi obci s poétem obyvatel nad 5 000 nachdzejicich se v zéné CZ02 Stiedni Cechy jsou
pro mésto Beroun stanoveny pro PM10 na 60% (100% = rok 2011).

Doporucené akce pro izemi mésta Beroun

Odstrariovani bodovych zdvad

Odstrafiovani bodovych zdvad na komunikacich je nutno realizovat pribézné& v rédmci celé
komunika&ni sité dle aktudlniho vyskytu t&chto problému. Prioritou je zajisténi dostatednych kapacit
komunikaci pro tranzitni dopravu vedenych mimo obytnou zdstavbu, dale zajist&ni prijezdnosti
kFizovatek, odstrafiovani kongesci a udrzba povrchl (omezeni pradnosti). V rdmci dotaznikového
Setfeni byl v Berouné identifikovan zajem o realizaci Uprav mistnich komunikaci, odstranéni bodovych
zavad na komunikacich a o stavby mistnich spojeni za Ucelem odvedeni dopravy ze soustifedéné
obytné zastavby.

Vystavba a rekonstrukce Zelezni¢nich trati

e Nadregionalni Uroven - VRT Plzen - Praha
e Regiondlni uroven - optimalizace trati Praha Smichov - Beroun a trati Beroun (véetné) -
KralGv Dvlr

Vystavba odstavnych parkovist

V Berouné se jednalo o vybudovéani 1 - 2 odstavnych parkovist s pfestupem na vefejnou hromadnou
dopravu (I. etapa realizovana, nyni se pripravuje dalsi rozsifeni kapacity).

Nizkoemisni zony

Moznost realizace na Uzemi mésta.

Omezeni zbytné dopravy

Roz&iteni stavajici zény zakazu vijezdu nakladnich automobild.

Integrované dopravni systémy VHD

e Regionadlni aroven PID a SID - dalsi integrace Berouna probiha (2019)
o Urover mést a obci - zajisténi kvalitnich prestupnich vazeb mezi meziméstskou Zelezni¢ni a
autobusovou dopravou

ZvySovani kvality v systému verejné hromadné dopravy

Zvysovani kvality v systému verejné dopravy by mélo byt realizovano ve vSech prioritnich méstech,
v nichz se provozuje verejna hromadna doprava v relevantnim rozsahu (jako limit je uvazovano 10
parG spojl v pracovni dny). Mésto Beroun tyto podminky splfiuje.

Rozvoj alternativnich pohond ve vefejné hromadné dopravé

Nahrada konvenénich voz{ za vozidla s alternativnimi pohony by méla byt realizovana ve vsech
prioritnich méstech, v nichz se provozuje verejnd hromadna doprava s vozovym parkem nejméné 10
autobusd. V Berouné je nahrada alternativnimi pohony teoreticky mozna u celého vozového parku.
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Podpora cyklistické dopravy

Cyklisticka doprava by méla byt podporovéna plosné ve vSech prioritnich méstech a obcich
Stredoceského kraje.

Podpora pési dopravy

P&si doprava by méla byt podporovana plosné ve vSech prioritnich méstech a obcich StfedoCeského
kraje.

Zvyseni plynulosti dopravy v intravildnu

Toto opatfeni by mélo byt pfednostné implementovano ve vSech vétsich méstech (tj. ve méstech s
vice nez zhruba 5 000 obyvateli). Beroun je zafazen mezi sidla vytipovana pro prednostni
implementaci.

Uklid a tdrzba komunikaci

Toto opatfeni by meélo byt implementovano plosné ve vsSech prioritnich obcich a méstech
Stredoceského kraje. V naprosté vétSiné obci a mést Uklid a Udrzba komunikaci jiz v urcité formé
probihaji, ve vazbé na mistni situaci a Uroven znecisténi ovzdusi ¢asticemi je vSak vhodné cisténi
zintenzivnit, zejména aplikovat vhodné technologie a zajistit dostatecnou ¢etnost Cisténi.

Omezeni prasnosti vysadbou liniové zelené

Provéfeni a doplnéni vegetadnich pasl u hlavnich dopravnich tah( (dalnice, rychlostni silnice a silnice
I. tfidy). V pfipadé Berouna se jednd zejména o dalnici D5 v km 14,5 - 20. Pfipadny navrh
vegetacnich past by mél byt pozadovan pro pfipravovany zamér RSD CR - Zkapacitnéni dalnice D5
v Useku Praha - Beroun. V Useku stavajici berounské estakady nebude mozné liniovou zelern umistit.

Omezovani emisi z provozu vozidel obce/kraje a jeho organizaci

Toto opatreni by mélo byt pfednostné implementovéno ve vSech vétsich méstech (tj. ve méstech s
vice nez 15 000 obyvateli), mezi ktera patfi i mésto Beroun

Podpora vyuZiti nizkoemisnich a bezemisnich pohont v automobilové dopravé

Toto opatreni by mélo byt pfednostné implementovano ve vSech vétsSich méstech (tj. ve méstech s
vice nez 15 000 obyvateli), mezi ktera patfi i mésto Beroun.

2.2 NAVAZNOST NA PLATNOU LEGISLATIVU

Kromé& dokument( zmifiovanych v pfedchozich kapitolach (nadnéarodni, narodni a regionalni rdmec)
upravuji oblast dopravy konkrétni legislativni nastroje. DalSimi pravnimi predpisy, které konkrétné
upravujici problematiku dopravy, jsou vyhlasky a nafizeni mésta. Nelze opomenout ani zakony C.
361/2000 Sb., o silni¢nim provozu, a ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, které umoziuji
mistni Upravu a organizaci provozu na pozemnich komunikacich a zakon ¢. 266/1994 Sb. o drahach,
ktery upravuje provoz trolejbust. Bezbariérovost upravuje vyhladka €. 398/2009 Sb. o obecnych
technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.

3 VIZE PRO BEROUN

Beroun je mésto s historii a s bohatym kulturnim i sportovnim vyzitim. Kulturni a sportovni udalosti
se zde konaji témér kazdy vikend, trhy jsou nejen o vikendu, ale také ve vSedni dny. Lokalita mésta
Beroun v krasné ptirodé, v blizkosti metropole a soucasné u dalnice D5, je z hlediska rekreace,
prostupnosti Uzemim a dostupnosti k pracovnim pFilezitostem naprosto bezkonkurencni. Neni divu,
ze je dnesni Beroun velmi oblibenou lokalitou k bydleni a v rémci své kategorie jedno z nejhusté&;ji
osidlenych mist Ceska, se stéle se rozriistajici tendenci.
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Beroun je spadové mésto pro okolni obce, jeho vyhodna lokalita, dobré spojeni s Prahou a pozvolné
rozsifovanim novych ploch bydleni v rdmci k. U. Beroun pfinasi pro mésto i jista negativa a mozné
hrozby, kterym je potifeba predchazet. Negativni dopad to ma napfiklad na dopravu, ktera je ve
meésté kazdy vSedni den velmi intenzivni a na parkovani, coz znamena nedostatek parkovacich mist
a to ku prikladu z d@vodu sjizd&jicich se a pFestupujicich obyvatel berounska v Berouné& z IAD na
VHD. Rostouci pocet obyvatel také pfindsi nedostatek mist v materskych a zakladnich Skolach,
zvysujici se poptavku po hromadné dopraveé v nové vznikajicich ¢tvrtich, na coz navazuje i narusovani
sidelnich struktur rostouci urbanizaci a ohrozeni kompaktnosti méstského celku (UAP ORP Beroun,
2016).

Dokument navazuje na vize mésta Beroun, které jsou jiz v predchazejicich strategickych
dokumentech definované, soucasné je dopliiuje a aktualizuje.

Vize mésta Beroun:

Mésto Beroun je oblibené a kompaktni mésto s kvalitnim méstskym prostorem, kratkymi
dochazkovymi vzdalenostmi, dostatkem pracovnich pfrileZitosti, socidlni soudrznosti
a pocitem bezpeci ve vefejném prostoru.

Oblasti podpory a rozvoje:

Strategické cile:

Misto odpocinku v misté bydlisté

Dochazkové vzdalenosti

Pomalejsi provoz znamena zivéjsi mésto

Na véku nezélezi

Nekoncentrovat sluzby a obchod na okraj mésta

ihwnNE

3.1 MISTO ODPOCINKU V MISTE BYDLISTE

Hezky a prakticky uzplsobeny veFejny prostor mize byt pravé tim, co mistni obyvatelé ve mésté
l4ka Zit, byt a travit svij volny &as. Vefejny prostor musi lidi bavit. Pokud si obyvatelé mésta dokazou
k mistu utvofit citovy vztah, pak budou mit zdjem se o néj starat a bude v jejich zajmu ve mésté zit
svlj plnohodnotny Zivot (&mz je mysleno vyuZivat vée, co mé&sto nabizi jako jsou ku pfikladu kulturni
a sportovni zafizeni, komercni vybaveni, Ucastnit se méstskych udalosti setkavat se v centru s prateli
apod.) a nejen mésto vyuzivat jako noclezisté a zneuzivat vyhody jeho lokality. O verejny prostor je
nezbytné se starat. Cilem je v jednotlivych ctvrtich (stavajicich a nové vznikajicich) zajistit
véestrannost, hojnost viem{, socialni udrzitelnost a pocit bezpedi.

Prostredky k dosazeni:

Vytvaret pro ¢lovéka lakavy méstsky prostor, aby upoutal a vzbudil chut k del$imu
setrvani.

z v z o . .
Vybrané priklady z planu k realizaci:
e regenerace plochy Na Klastefe v ramci Uzemni studie ,,MPZ Beroun"
e Uzemni studie ,Hvézda"

DalSi moznosti: udrzba méstské zelené, venkovni vystavy, dekorace, prijemné klima - uli¢ni zelen
- stromy - stin, vodni prvky jsou cennym zdrojem zlepSovani méstského klimatu v letnich
mésicich.

Péce o mobiliar

s v s o . .
Vybrané priklady z planu k realizaci:
e regenerace Husova nameésti v rdmci - vizualizace soklu se stromy
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Umistovat a pecovat o détska i sportovni hFisté v ramci stavajicich i nové vznikajicich
lokalit hromadného / individualniho bydleni

Zaclenit mensi komerc¢ni zafizeni (prilezitost pro mensi obchodniky) v ramci nové
vznikajicich ¢tvrti

Ozivovat upadajici komeréni a spoleéenské objekty v ramci stavajicich sidlist (lokalni
centra setkani).

Neopominat potiebu verejného prostoru pro setkavani obyvatel i v sousedstvi s
rodinnymi domy (nap¥. lavicka pod stromem).

3.2 DOCHAZKOVE VZDALENOSTI

S odkazem na predchazejici oblast podpory a rozvoje je potfeba v tomto bodé upozornit na
nezbytnost umistovani zédkladnich potfeb (obchod s potravinami, MS, ZS, détské i sportovni hristé,
pohostinstvi jako misto setkavani aj.) v dochazkové vzdalenosti od obytnych lokalit. Lidé bez aut
musi mit pfistup k tomu, co mésto nabizi, vCetné béZznych kazdodennich pfilezitosti, aniz by je
omezovaly Spatné dopravni moznosti.

Prostiedky k dosazZeni:

Integrovat rtizné méstské funkce v jednotlivych méstskych c¢tvrtich (obchod s
potravinami, pekarna, Feznik, kreativni a sportovni krouzek aj.).

Mozna lokalita vhodné aplikace:
e tyka se zejména rozvojovych lokalit Na Cibulce a Suché Louky - dbat na rozvoj lokality ve
smyslu méstské Ctvrti.

Kratké dochazkové vzdalenosti na zastavky MHD.

Vybrané ptiklady z plan k realizaci:
e nové midibusové linky do dcasti mésta dosud neobslouzenych verejnou dopravou,
napf.:

— Obslouzeni lokality pod vrchem Déd, hrbitova a sidlisté Hlinky (trasa z vlakového
a autobusového nadrazi, pres Kollarovu, Vini¢nou, Zahofanskou a Bezrucovu do
historického centra)

— Obslouzeni lokality pod vrchem Déd a Na Machovné (trasa z vlakového a
autobusového nadrazi pfes Obchodni, Kollarovu, Pod Homolkou, K Dubu, Nepilovu
do OC Plzeriské Predmeésti)

e zfizeni zastavky v Obchodni ulici

Kratké a logické spojeni obytnych casti mésta s centrem a jinymi cili béznych cest.

Vybrané ptiklady z pland k realizaci:
e obnova Zavadilské lavky
e vystavba pfechodu pfes trat v ulici Za Kovarnou

3.3 POMALEJSI PROVOZ ZNAMENA ZIVEJISI MESTO

Charakteristickym rysem meésta je ruch, Zivot, ktery utvareji lidé v ulicich. Podminkou zivého mésta
je vedle kvalitniho a esteticky pfijemného vzhledu verejného prostranstvi, zdravé Zivotni prostredi,
které ma Uzkou vazbu na dopravu. Méstské zivotni prostiedi je v sou¢asné dobé narusované vysokou
mirou automobilové dopravy. Individualni automobilové doprava nenarusuje pouze zivotni prostfedi,
ale také jiz zminény Zivot ve méstech utvareny lidmi v ulicich. Pfi¢emz rfada obyvatel si nedokaze
predstavit jediny den bez automobilu, natoz mésto, kde by automobily nejezdily.

V soucasné dobé zcela nelze individudlni automobilovou dopravu odstranit z mést a neni to ani
zadouci. Auta k Zivotu patii a jsou situace, kdy jsou obtizné nahraditelné (s vyjimkou dopravy v
centralni ¢asti velkomést). Nicméné neni ani zadouci, aby se jim v ramci dopravy prfifazovala tak
velkd priorita, kterd jim v druhé poloviné 20. stoleti byla doptavana. Rada lidi si totiz Zivot bez auta
predstavit dokaze a dokonce jej ani nevlastni. Takovi obyvatelé chodi pésky, jezdi po mésté na kole,
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vyuzivaji sluzbu VHD, k meziméstské dopravé Zeleznici, autobusy nebo napfiklad i sdilené automobily
/ spolujizdy. Proto je dlleZité véem druhlm dopravy umoznit stejné podminky. To znamena stejné
kvalitni a bezpecnou infrastrukturu. Z hlediska ¢astého problému s nedostatkem prostoru v ulicich
Ize tedit i zplsobem definovani povahy dopravniho znaéeni definovat, jaky druh dopravy méa kde
prioritu a souéasné dbat na logickou a ucelenou dopravni sit.

Bezpednd infrastruktura pro vSechny druhy dopravy poskytne obyvatelim $ir&i vybér, &mz lze
vytvorit podminky pro zménu v délbé prepravni prace a mozné odlehceni IAD v rannich a odpolednich
hodinach.

Ve

Prostredky k dosazeni:

Zpomaleni automobilové dopravy v centru mésta, uspoiFadanim sdileného dopravniho
prostoru

Vybrané ptiklady z pland k realizaci:
e Regenerace Méstské pamatkové zény Beroun — pfrinese komfortnéjsi podminky pro pési
. v ’ 1 0 s . s v ’
dopravu a jisté zpomaleni automobilu v ramci Husova namesti.

Zpomaleni automobilové dopravy v obytnych ¢astech

Doporuceni: v ramci obytnych zén sjednoceni povrchu do jedné vyskové Urovné, napf. v ulicich
Heroutova, Slunecna.

Vybrané ptiklady z pland k realizaci:
e zavedeni Zony 20 v Casti Plzenského Predmésti

Kvalitni infrastruktura pro vSechny druhy dopravy

Vybrané ptiklady z pland k realizaci:
e dokonceni rekonstrukce Plzenské ulice — zahrnuje mimo jiné i stavbu stezky pro cyklisty,
e rekonstrukce Zeleznic¢ni trati ¢. 171 (Praha - Beroun),
e prodlouzeni TyrSovy ulice pres Litavku a jeji zapojeni do okruzni kfizovatky v pfednadrazi.

Bezpecné a logicky navazujici trasy pro pohyb chodclli a cyklistd v navaznosti na
verejnou dopravu

Vybrané ptiklady z pland k realizaci:
e vystavba lavky pro pési pres Konépruskou ulici u turbo-okruzni kfiZzovatky s Obchodni ulici,
e vystavba alesponi jednostranného chodniku podél Prazské ulice pres zelezni¢ni prejezdy v
Zavodi a v Useku mezi nimi,
e signalizovany prechod pro chodce pres zeleznici Beroun-Zavodi (propojeni ulice BroZikova
a Na Cibulce).

Podporovat sluzby sdilenych dopravnich prostiedki@ — kolo, automobil

Priklad:
e noveé zavedena sluzba sdilenych elektrokol.

Navyseni kapacity parkovacich mist u kli¢ovych prestupé na VHD, vlak a regionalni
autobus, (a to nejen v Berouné, ale napfiklad i ve Zdicich a HofFovicich, to ale neni
v kompetenci mésta Beroun).

Priklad:

e parkovisté P+R v lokalité Na Podole
e zvétdeni kapacity parkovist P+R u Zelezniéni stanice a autobu vlakové, napf. pfestavbou
na parkovaci domy

3.4 NA VEKU NEZALEZI

Véechny zplsoby dopravy by mély byt pohodIné a pFistupné pro kazdého stejné. Poslat dité& do $koly
by mélo byt stejné bezpe&né v pripadé, ze pljde pésky nebo Ze pojede autobusem &i na kole. Stejné
tak by méla byt doprava pro starsiho ¢lovéka dostatecné prehledna a pro lidi v produktivnim véku
dostatec¢né svizna.
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Prostiredky k dosazeni:

Bezpecna a spolehliva infrastruktura pro vSechny druhy dopravy

Vybrané ptiklady z pland k realizaci:
e vystavba chodniku nebo stezky pro chodce a cyklisty podél silnice 1I/118 v lokalité V
Panvich,
o doplnéni pFejezdu pro cyklisty a posun navéstidel SSZ mimo prdjezdni profil cyklistd podél
celé ulice Plzenska,
e zfizeni prechodu pro chodce pres Vrchlického ulici u kfizovatky s Brozikovou ulici.

3.5 NEKONCENTROVAT SLUZBY A OBCHOD NA OKRAJ MESTA

Neni chybou lokalizovat obchod a sluzby na jedno misto, tak tomu bylo jiz od doby vystavby prvnich
meést. Obchod a sluzby se nachazely z pravidla na jednom misté a to v centru mésta, ¢imz se
dostavame k problému dnesnich mést. V soucasné dobé se ve méstech stavi nova, skoro by se dalo
fict, druha centra orientovana na obchod oproti tém historickym, kde se dnes nachazeji predevsim
navstévnici a vyuzivaji sluzby pohostinstvi a navstévuji kulturni pamatky. Tyto lokality jsou ¢asto na
okraji mésta, snadno dostupné predevsim automobilem a casto jsou i vizualné nepfilis hezké.
Dominuji zde budovy bez oken, velké vykladni skfing&, svételné bannery, velka parkovisté a nakupni
shon. Nic pfijemného pro dlouhodobéjsi traveni ¢asu, nicméné kdyz uz se takova mista ve méstech
nachazeji je potfeba je zaclenit a zpfijemnit. Napfiklad lepsi dopravni dostupnosti i pro alternativni
zplsoby dopravy, kavarnou, restauraci, détskym hfi&tém nebo odpocdinkovymi zakouti v zeleni.

Prostredky k dosazeni:
e zbytecné nerozsifovat komeréni plochy pro vystavbu novych obchodnich center,
e podporovat rozvoj obchodu i v historickém centru mésta.
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4 SILNICNI SiT

Prestoze primdrni zacileni tohoto dokumentu neni na automobilovou dopravou, kvili komplexité
celého dopravniho systému mésta je pro navrh ostatnich druhl dopravy nutné znat predpokladany
rozsah komunikacni sité ve vyhledu, jeji roz¢lenéni a parametry.

4.1 ROZSAH SITE

4.1.1 Dalnice
Stavajici

Pfes Uzemi Berouna bude inadale ve stavajici stopé se stavajicim pocltem mimourovniovych
kfizovatek vedena dalnice D5 spojujici Prahu, Plzen a Bavorsko.

PFipravované zaméry

Ve fazi technické studie je projekt rozsifeni dalnice na Sestipruhové usporadani (2x 3 pruhy) mezi
dalni¢nim uzlem Trebonice (exit 1) a MUK Beroun-zapad (exit 22). ProtoZe je z&mér na Uplném
zacatku pripravy stavby, predpoklada se jeho realizace az po roce 2030.

4.1.2 Silnice I. tfidy

Pfes Uzemi Berouna neni ani vyhledové zvaZzovano vedeni silnice I. tridy.

4.1.3 Silnice II. tFidy
Stavajici

Zakladni kostra sité silnic II. tfid bude i v roce 2030 sestavat ze silnic II/116, 11/118, 11/605. Uvazuje
se 0 moznosti vyradit na Gzemi Berouna ¢ast silnice II/116 se sité silnic II. tiid, a to z dGvodu malého
dopravniho vyznamu.

PFfipravované zameéry

Do roku 2030 se nepredpoklada zména v usporadani sité silnic II. tfid. Ve vyhledovém obdobi 2030
- 2040 jsou planované prelozky silnic II/116 a 11/605:

1I/605 — jizni paralelni komunikace

Jde o prelozku stavajici silnice II/605 v Gseku mezi privadééem dalni¢ni MUK Beroun - vychod (exit
14) a kfizovatkou Plzeriska x Konépruska do nové stopy jizné od centra mésta.

Sestava z téchto Usekl komunikaci:

e Dobrovodska tangenta,

e Podolska tangenta,

e stavajici Svycarska a Konépruska ulice,
e Litavska tangenta.

Dobrovodska tangenta vede od MUK Beroun - vychod paralelné s dalnici D5, zpodatku severné od
ni, prekracuje ji po mosté, jizné od ni okolo nemocnice a dale tunelem do oblasti Ovéina, kde u COV
nejprve mimouroviiové podchazi silnici II/116 ze Srbska a nasledné se na ni pfipojuje okruzni
kFizovatkou jizné od zelezni¢niho mostu. Podolska tangenta se severné od zZelezni¢niho mostu staci
na novy most pres Berounku. Ve stejném misté se od Podolské tangenty stykovou kfizovatkou
odpojuje silnice I1I/116 smérem do Hyskova. Soucasti stavby obou tangent jsou i drobné prelozky
silnice 1I/116 v oblasti Ovéina. Po pirekroceni feky je vedena ve stopé stavajici Svycarské ulice, kterd
bude zrekonstruovana na vyhovujici parametry, az do prostoru u zelezni¢ni stanice. Zde se napoji
stavajici okruzni kfizovatkou na stavajici silnici 11I/11533 (ul. Konépruska), po niz bude prelozena
trasa silnice I1I/605 vedena az k pfipojeni na stavajici trasu silnice na krizovatce s Plzenskou ulici.
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NAVRHOVA CAST

VySe popsana podoba trasovani Dobrovodské a Podolské tangenty, prevzata z ,Uzemni studie jizni
paralelni komunikace Beroun®, neni v souladu se stavajicim platném Uzemnim planem meésta, tudiz
vyzaduje jeho zménu. Umisténi trasy komunikace do koridoru vymezeného stavajicim Uzemnim
planem neni technicky realizovatelné.

Obrazek 2 - Vyrez z technické studie paralelni komunikace znazorniuje vedeni komunikace v oblasti
nemocnice a Ovcina
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1I/116 — nové Zborovské nabrezi + pripojeni na Lidickou

Jedna se o Upravu napojeni silnice I1I/116 na silnici II/605 v oblasti Zavodi. Zatimco dnes je silnice
II/116 vedena ulicemi Vrchlického a Brozikova pobliz zakladni a materské Skoly a na Prazskou ulici
se napojuje sérii kfizovatek umisténych v t&sné blizkosti Zelezni¢nich pfejezdl, ¢imz se zvysuje riziko
uviznuti vozidla na prejezdu nebo prehlédnuti vystrazné signalizace ptfejezdového zabezpecovaciho
zarizeni, ve vyhledu bude pfevedena pres Vaclavské namésti a Zborovské namésti okolo fotbalového
stadionu, dale dvéma protismérnymi oblouky po nové komunikaci a bude zausténa do kfiZovatky
Prazska x Lidicka jako Ctvrté rameno naproti Lidické ulici. Vystavba Useku mezi Zborovskym nabfezim
a krizovatkou Prazska x Lidicka vyZaduje demolici stavajici zastavby.

Generel dopravy z roku 2007 predpokladal také vystavbu severovychodniho obchvatu mésta, tedy
dvou prelozek silnic II/116 a [I/118. Obé komunikace nejsou zaneseny v platném Uzemnim planu,
a protoze zatim vyrazné& nepokrodila ani piiprava ostatnich dlleZit&jsich projektd prelozek silnic II.
tridy, byl z tohoto generelu vypustén.

4.1.4 Silnice III. tFidy

Stavajici

Do r. 2030 je pouze navrzeno vyradit ze sité III. tfid silnici III/1167, tvofici kratky Usek Brozikovy
ulice u Zel. st. Beroun - Zavodi a prevést ji na mésto Beroun jako mistni komunikaci z dlvodu jejiho
nulového vyznamu pro byt i jen mistni tranzitujici dopravu. Jeji vyhradni vyznam spodiva v zajisténi
pristupu k Zelezni¢ni stanici Beroun — Zavodi a pfilehlym nemovitostem. Pocet a trasovani ostatnich
stavajicich silnic III. tfid budou zachovany i v navrhovém obdobi do r. 2030.

PFipravované zaméry

Do roku 2030 se nepredpoklada rozsireni sité silnic III. tfid. Zmény budou provedeny az ve
vyhledovém obdobi 2030 - 2040 po zprovoznéni jizni paralelni komunikace. Byvaly Usek silnice
11/605 mezi kfizovatkou s Lidickou ulici a Kralovym Dvorem bude prefazen do sité silnic III. tfid.
(Cast mezi Lidickou ulici a MUK Beroun-vychod II. tfidou zlstane, nebot je tudy vedena silnice
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11/118). Ze silnice III. t¥id na silnici II. tfidy bude zménén Usek silnice 11I/11533 v Useku MUK
Beroun-centrum - pfednadraZi, nebot tudy bude nové vedena silnice 11/605.

=V

4.1.5 Vyznamnéjsi mistni komunikace

V této kapitole jsou popsany mistni komunikace, které funguji jako dopravné — urbanistické osy a
maji v rdmci sit& obsluznych komunikaci také sb&rny charakter. Kromé& obsluhy objektl nachazejicich
se pfimo u komunikace slouzi také k prevedeni dopravy z vyhradné obsluznych komunikaci na
nadfazenou komunikaéni sit. Proto se nepfedpokladd zafazeni téchto komunikaci do plosné
zklidnénych oblasti zén 30, ale pouze realizace zklidfiovacich opatfeni na vybranych mistech.

Stavajici

Kostru sité vyznamnéjsich mistnich komunikaci budou i v budoucnu tvofit jiz existujici komunikace.
Jen Cast z nich ma uz dnes parametry vyhovujici budoucim potfebdm provozu, protoze zatim maji
charakter slepych komunikaci, napojujicich pouze nékolik obsluznych komunikaci v bezprostfednim
okoli. PFitom po pFipojeni dalsich ¢&sti obytné zastavby na nich dojde k narUstu intenzit automobilové
i cyklistické dopravy nebo k potfebé provozovat autobusovou dopravu, pficemz stavajici Sifkové
poméry i stavebné-technicky stav komunikaci na budouci zatizeni nejsou pfipraveny. Je proto nutné,
aby byly na koridorech vyznamnych mistnich komunikaci, vymezenych timto generelem, provadény
rekonstrukcni a stavebni prace odpovidajici vyhledovému vyznamu a zatiZzeni komunikaci, ¢imz bude
postupné dochazet k odstranovani Uzkych a nepfehlednych mist.

Useky komunikaci, které svym usporadanim vyhovuji i pro budouci zatizeni:

e Tzv. méstska paralelni osa - Okruzni, Za Méstskou horou, Jungmannova, tfida Miru;
e Vini¢na v Useku Pod Studénkou - Heroutova, Za Vini¢nou, Vinarska, Zahorasnka;

e Kostélkova, Obchodni;

e Kollarova;

e Bratfi Nejedlych, Na Drazkach;

e TyrSova, Prof. Veselého, Vrchlického.

Useky komunikaci, které je nutné prestavét a rozsifit pro zvladnuti vyhledové zatéze:

e Hamplova,

e Na Morakove,

e Vini¢na v Useku K Dédu - Heroutova,
e Privadéc na Veselou.

Useky mistnich komunikaci, které ve vyhledu zaniknou prevedenim do sité silnic vyssich tiid:

e Svycarskad - v trase dneéni panelové komunikace bude vedena prelozka silnice I1I/605 -
Podolska tangenta,

e Zborovské nabrezi — bude tudy vedena prelozka silnice 1I/116 mezi Vaclavskym naméstim
a krizovatkou Prazska x Lidicka.

PFipravované zaméry

Nové mistni komunikace vzniknou jednak z byvalych Gsekd silnic II. a III. tfid, jednak jako nové
komunikacni osy v oblastech nové vystavby.

Useky mistnich komunikaci v budoucnu vzniklé prevedenim ze sité silnic vysSich t¥id:

e Vrchlického, Brozikova - dnesni Usek silnice 1I/116 v Zavodi po vystavbé prelozky jejiho
napojeni na Prazskou ul.

Zcela nové budou mistni komunikace postaveny na Plzefiském Pfedmésti u hranic s Kralovym
dvorem a v rozvojovych oblastech v Zavodi. Jedna se o tyto ulice:

e nova tfida Miru - prodlouzeni stavajici méstské paralelni osy ze slepého konce Hamplovy
ulice smérem ke Kralovu dvoru,
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e nova Vini¢na ulice - druha paralelni osa, kterd bude sestavat z dnesnich ulic Vini¢na, Za
Vinicnou a Vinarska; nové je potfeba vystavét spojnici ulic Za Vini¢nou a Vinafska
a prodlouZeni Vinarské ulice dale k hranici mésta.

Odlehceni Plzenské ulice a alternativni cestu do centralni oblasti mésta vytvofi dvé kratka propojeni:

e prodlouzeni TyrSovy ulice do okruzni kfizovatky v prednadrazi,
e propojeni ulice Na Drazkach s okruzni kfizovatkou Konépruska x rampy D5 - exit 18.

4.1.6 Méné vyznamné mistni komunikace

V této kapitole jsou popsany dalsi nové mistni komunikace zanesené v Uzemnim planu. U téchto
komunikaci je predpokladédna vyhradné obsluznd funkce a pocitd se s jejich zahrnutim do oblasti
zklidnénych zén - zén 30 neb obytnych zén.

Jedna se o nasledujici Useky komunikaci:

« prodlouZeni a propojeni ulic Na Moradkové a u Zidovského hrbitova a pripojeni zpét na Novou
Vini¢nou,

e prodlouzeni a propojeni ulic Nad Palouckem, Je¢na a Na Homolce,

e prodlouzeni Nepilovy ul. na novou tfidu Miru,

e propojeni ulic u Dalnice a Kubatova,

e komunikace v lokalité Na Lukach - propojka nadrazi a Litavské tangenty okolo pivovaru,

e pFeména stavajici komunikace u Vapenice s nevyhovujicimi parametry na béznou ulici,

¢ preména komunikace k hotelu Barbora v lokalité Na Podole na béZnou ulici,

e prodlouzeni Marakovy ul. kul. Nahorni, preména stavajici komunikace Nahorni
s nevyhovujicimi parametry na béznou ulici, prodlouzeni Nahorni ul. a propojeni s Tylovou
ul.,

e prodlouzeni a propojeni ulic Na Cibulce a Na Suchych lukach,

e prodlouzeni Vojanovy ul. k Zel. pfejezdu silnice 11/118.

Obrazek 3 - Nedavno vybudovana ulice Jecna v lokalité Na Morakové, pfipravena pro novou obytnou
vystavbu

4.2 ZKLIDNENE ZONY

Hlavnim cilem ploSného zklidnéni je organizace dopravy Setrné&jSim a pro okoli pfijatelnéjSim
zplsobem. Je snahou ze zklidnénych zén tranzitni motorovou dopravu vylouéit a presmérovat ji na
sb&rné komunikace. Ve zklidnénych oblastech ma zlstat pouze zdrojova a cilovd motorova doprava.
Jeji negativni dopady na mistni obyvatele a nemotorizované castniky provozu maji byt
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minimalizovany pomoci vhodnych fyzickych a psychologickych opatfeni. Naopak podminky pro
cyklisty a chodce véetné déti se zfizenim zklidnénych zdén zlepsi. Zklidnéné zény maji v dané oblasti
tvofit ucelené soubory komunikaci mimo sbérné komunikace, aby fidi¢ po odboceni z hlavni
komunikace automaticky snizil rychlost a ocekaval fyzické zpomalovaci prvky a prednost zprava na
kFizovatkach.

4.2.1 Atributy a druhy zklidnénych zé6n

Rozeznavame tyto hlavni druhy zklidnénych zén:
e pési zony,
e obytné zdny,
e zOny 30,
e cyklistické zény.

Spolec¢né pro vSechny druhy zdn jsou zejména tyto zasady:

e pouziti legislativnich, fyzickych i psychologickych opatfeni pro regulaci rychlosti motorovych
vozidel,

e stavebni Uprava vjezdu, aby fidi¢ vjizdéjici do zdny pfivykl na zménu dopravniho rezimu
komunikace,

e uZiti prvk{ zelen&, pozvednuti estetické hodnoty uli¢niho prostoru,

e zlepdeni podminek pro pohyb cyklistl a chodcd.

Mezi hlavni atributy pési zény patfi:

e jedna vysSkova Uroven,
e preference pésiho provozu,
e vjezd povolen pouze vyjmenovanym druhlm vozidel - cyklistdm ma byt vijezd povolen bez
omezeni, dopravni obsluha nebo zasobovani mohou byt omezeny na vybrané Casy,
e vysoka architektonickad hodnota, uziti predevsim v centrech a obchodnich ¢astech mést,
e nejvyssi dovolend rychlost je 20 km/h,
e stani je dovoleno pouze na mistech oznacenych jako parkoviste,
e  pfi vyjizdéni z pé&si zény musi dat fidi¢ prednost v jizdé.
Mezi hlavni atributy obytné zény patfi:

e smiseny provoz, jedna vyskova uroven,
e usmérnéni pohybu vozidel pomoci stavebnich Uprav, uZiti prvkd zeleng,
e vylouceni zbytné dopravy,
e nadrazenost pobytové funkce nad dopravni, moznost her i v dopravnim prostoru,
e nejvyssi dovolena rychlost je 20 km/h,
e stani je dovoleno pouze na mistech oznacenych jako parkovisté,
e  pfi vyjizdéni z obytné zény musi dat fidi¢ prednost v jizdé.
Mezi hlavni atributy zény 30 patfi:

e zachovano ¢lenéni na vozovku a chodnik,

e ke zfizeni nejsou nutné vyrazné stavebni Upravy,

e doporucuje se pouziti prednosti zprava,

e nejvyssi dovolena rychlost je 30 km/h,

e parkovani neni zvlast omezeno, plati ustanoveni zdkona nebo mistni Gprava.

Mezi hlavni atributy cyklistické zény patfi:

o preference cyklistického provozu, cyklisté (nikoli chodci) mohou uzivat celou Sifku vozovky,

e na komunikaci je nebo vyhledové bude intenzita cyklistd srovnatelna & vy3$i ne? ostatnich
vozidel,

e nejvyssi dovolena rychlost je 30 km/h,
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e stani je dovoleno pouze na mistech oznacenych jako parkoviste,

e vjezd povolen pouze vyjmenovanym druh@m motorovych vozidel, pro vyznaceni jejich
uplného vylouceni je vhodnéjsi pouzit zakaz vjezdu nebo stezku pro cyklisty,

e UuZiva se prednostné pro liniovy prljezd cyklistl Uzemim - tzv. cyklistickd ulice - a ne jako
prvek plosného zklidnéni,

e stavebni feSeni je obdobné jako u zény 30.

Do pésich i cyklistickych zén je vjezd motorové dopravy vyrazné omezen nebo vyloucen, do obytnych
z6n nebo zén 30 je umoznén vjezd véem druhlm vozidel. Co se vlastniho pohybu v zénach tyce,
nejvétsi omezeni motorovych vozidel ve prospéch chodct plati v obytnych a pé&sich zénach, jedna se
de facto o pojizdény chodnik. V zénach 30 a cyklistickych zénach se zplsob jizdy motoristl blizi
provozu na bé&zné komunikaci, pochopiteln& se zachovanim ohleduplnosti vi¢&i ostatnim Gastnikdim
provozu.

Obytné zdény se vice hodi na uzsi komunikace, na nichz neni Ucelné rozdélovat prostor na vozovku
a chodnik. Musi zde byt dostatek parkovacich mist, protoze odstavovani vozidel se v obytnych zénach
odehrava primarné na soukromych pozemcich a na prostoru mistni komunikace zGstava jen né&kolik
vyhrazenych mist, uréenych prevazné pro navstévniky. Jeji zfizeni vyzaduje kompletni prestavbu
povrchu vozovky, nebot je nutné nové prerozdélit prostor mistni komunikace a zfidit stavebni Gpravy
pro docileni spravného ucinku a zvyseni estetické hodnoty. Neni proto vhodné stavét obytnou zénu
na komunikacich, které byly v poslednich letech zrekonstruovany ve stavajicich parametrech,
protoZze by doslo ke zmafreni predchozi investice. Zfizeni obytné zény je vyhodné provést v ramci
dlouhodobé planované rekonstrukce povrchu vozovky a inzenyrskych siti pod ni.

PFi vyjizdéni z obytné zdny na jinou komunikaci musi dat fidi¢ pfednost v jizdé, u zény 30 takové
pravidlo neni. V pfipadé vnoreni obytné zény do zény 30 se tim mirné degraduje zklidriovaci efekt
celoplosné aplikace prednosti zprava, protoze Fidi¢ jedouci zénou 30 nemusi dat prednost zprava
vozidlu pfijizdéjicimu z obytné zoény.

Oproti tomu pro zény 30 existuji Sirsi moznosti pouziti diky nizSimu potfebnému rozsahu stavebnich
Uprav (staci jen bodova zklidiovaci opatfeni, zejména na vjezdu do zdény) a ponechani rezimu
parkovani jako na bézné komunikaci.

Cyklistické zény si berou za vzor cyklistické ulice ze zahrani¢i. Do Ceského zakona a vyhlasky
legislativy byly zaneseny teprve v r. 2016 a zatim v tuzemsku pouzity nebyly. Jejich stavajici
legislativni zakotveni ma fadu nedostatkd, proto Ize jejich zfizovani doporudit az po vyhledové zméné
pravnich pfedpist. Nevyhodou je jednak sama definice plivodné zamysleného liniového opatfeni jako
zény. To znamena nutnost vyznacovat na kazdé komunikaci Ustici do cyklistické ulice zacatek a konec
zoény znackami IZ 9 a v pripadé plynulého prechodu do jiné zklidnéné zény jesté znacky 1Z 5 nebo
1Z 6. Oproti pési zéné nema fridi¢ pfi vyjezdu ze zdény pro cyklisty povinnost dat prednost v jizde,
takze pokud zéna pro cyklisty zadind a koné&i na kfizovatce s jinou pozemni komunikaci, mize pfi
rychlém pohledu doprava dojit ke snadné zdméné se znackou IZ 6a ,P&3si zéna®, nebot obé& maji
podobny tvar i barvu a lisi se pouze odliSnym piktogramem v modrém kruhovém poli a jinym textem.
DalSi nevyhodou je, ze ackoli princip cyklistické ulice pocitéd s provozem motorovych vozidel pro
obsluhu pfilehlych nemovitosti, zakonna definice zény pro cyklisty v zakladnim provedenim motorovy
provoz vylucuje, a je tedy nutné do spodni ¢asti vzdy uvést vozidla, jimz je vjezd povolen, napf.
pomoci textu ,DOPRAVNI OBSLUHA®. Pfi stavajicim pojeti znaceni cyklistickych zén je vhodné&jsi
oznagovat komunikace uréené pievazné pro provoz cyklistd kombinaci znaéek B 11 ,Zakaz vjezdu
véech motorovych vozidel" s dodatkovou tabulkou ,MIMO DOPRAVNI OBSLUHU", protoZe se dosdhne
stejného Ucinku jako pfi pouziti znacek IZ 9 ,Zo6na pro cyklisty", avSak s mensim poctem potiebného
dopravniho znaceni.

Aby byl efekt plosSného zklidnovani dopravy co nejvétsi, maji byt zklidnéné zény tvoreny ucelenymi
soubory komunikaci v ramci mésta nebo jeho C¢asti. Komunikace v ramci zény 30 nebo obytné zény

maji vykazovat stejnorodé znaky a obsahovat navrhové prvky a parametry pro pozadovanou
rychlost. Ridi¢ pfi odbo&eni z hlavni komunikace automaticky o¢ekavd zménu dopravniho reZzimu a
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nutnost snizeni rychlosti jizdy a uvnitf zény funguje pfednost zprava jako pfirozeny zpomalovaci
prvek. Zaroven ma byt velikost zklidnéné zdény zvolena tak, aby bylo mozné dosahnout jakékoliv
mista uvnitf zény po nejvysSe jednom kilometru jizdy, protoze pti delSi dobé jizdy pomalou rychlosti
klesa ochota fidi¢d nejvyssi dovolenou rychlost dodrzovat.

4.2.2 Zklidiovaci opatreni

Pro dosaZeni U¢inku regulace rychlosti vozidel a ochrany chodci a cyklistd ve zklidn&nych zénéch se
pouzivaji rizné druhy zklidhovacich opatieni:

e zpomalovaci prahy a polstare,

e vyvySeni vozovky do Urovné chodniku - zvysSené prechody a kfizovatkové plochy,
e prednost zprava,

e smérové vychyleni jizdniho pruhu - &ikany, ostriivky, vystfidané parkovani,

e miniokruzni kfizovatky,

e zména druhu povrchu nebo barvy vozovky,

e uZiti prvkd zeleng,

e sloupky,

e rigoly.

U fyzickych zpomalovacich prvkd typu pri¢nych prah, polstaid nebo zvy$enych kfizovatkovych ploch
je tfeba klast zvlastni ddraz na vybé&r spravného druhu opatfeni pro dané misto, tvaru a materialu
najezdové rampy a dodrzeni technologické a stavebni kazné pfi jeho realizaci. Predejde se
negativnim dopadim na Zivot obyvatel v okoli, kterymi jsou hluk a otfesy z projizd&jicich vozidel.
Dana problematika je obsazena v technickych podminkach TP 85 - Zpomalovaci prahy.

Obrédzek 4 - ZdGraznéni pfednosti zprava pomoci vodorovného dopravniho znadeni na kfiZovatce
Svermova x Ke Koupalisti
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4.2.3 Naroky na zFizeni

Zfizeni zén 30 zpravidla nevyzaduje velké stavebni Upravy oproti vychozimu stavu, protoze prostor
mistni komunikace z{stava rozdéleny na vozovku a chodnik a prostor pro parkovani vozidel neni
nutné zvlasteé prestavovat, protoze je povoleno standardné vSude, kde to neni obecnou nebo mistni
Upravou zakazano. Fyzické zklidhovaci Upravy byvaji pouze bodové v mistech vjezdu do zén,
v kfizovatkach, pfed pfechody pro chodce a misty pro pfechazeni nebo v mistech zagatkd a konce
parkovacich stani.
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Vznik definitivniho stavu obytnych zén vétsinou vyZzaduje kompletni prestavbu celého prostoru
komunikace, k ¢emuz byva vyuZzito obdobi na konci zZivotnosti vozovky nebo inzenyrskych siti, kdy
by se stejné musela provést rekonstrukce komunikace. Mozné je i etapovité zavadéni obytnych zén,
kdy jsou v prvni fazi provedeny jen Upravy mensiho rozsahu na stavajicim povrchu komunikace
pomoci dopravniho znaceni a drobnych stavebnich Uprav nebo je komunikace doCasné oznacena jako
zéna 30. Tim dojde k okamzitému zlepSeni podminek chodcl, cyklistd a mistnich obyvatel
a prestavba do cilového stavu s pridanou estetickou hodnotou mdlZe byt provedena aZ za nékolik let.

4.2.4 Odstavovani a parkovani vozidel

Vyznamnym faktorem, ktery ovliviuje volbu konkrétni formy zklidnéné zoény, je poptavka po
parkovacich mistech a prostorové moznosti parkovani v dané ulici.

V obytnych zdnach je stani povoleno pouze na mistech oznacenych jako parkovisté. Obytné zény se
proto se z tohoto hlediska nejlépe hodi na komunikace v nizkopodlazni vilové zastavbé, kde je vétsina
vozidel odstavovana v garazich a zahradach na soukromych pozemcich a na pozemni komunikaci
jsou parkovana vozidla navstév nebo druha vozidla v rodiné. Druhou moznosti uziti obytné zény je
komunikace s malou Sifkou prostoru pozemni komunikace, ktera fidici fyzicky znemozni stani vozidla,
aniz by blokoval prijezd jinym vozidldm.

Z6ny 30 se oproti tomu daji vyznadit i v klasické ¢inZzovni zastavbé, kde jsou vozidla odstavovana na
ulici, protoZe zde neni parkovani zvlast omezeno. Plati béZna zdkonnd Gprava, kterd stanovi, Ze pfi
stani vozidla musi zlstat volny jizdni pruh $itky alespofi 3 m pro kazdy smér jizdy. Dodrzeni tohoto

ustanoveni byva problém na komunikacich, které jsou obousmérné, ale Sitka vozovky mezi obrubami
je mensi nez pfiblizné 8 m. Problém ma dvé moznosti feseni pomoci zmény dopravniho rezimu:

e jednosmérna komunikace,
¢ obousmérna jednopruhova komunikace s parkovacimi zalivy a prostory pro vyhybani vozidel.

Pokud je v ulici poptavka po parkovani vysoka ¢i je v lokalité deficit odstavnych a parkovacich stani,
je jedinym moznym feSeni zjednosmérnéni, protoze pfi ném se dosahne maximalni kapacity
parkovacich ploch na komunikaci pfi zachovani prijezdnosti pro rozmérnéjéi vozidla (vozidla na svoz
komunalniho odpadu, hasi¢ské automobily). Nevyhodou je umoznéni vyssi rychlosti jizdy, protoze
ridi¢ nemusi davat pozor na pripadné protijedouci vozidlo a fada zaparkovanych vozidel funguje jako
podélnd urychlovaci linie. Jako ¢aste¢nd nevyhoda muiZe byt vnimé&no omezeni komfortu pohybu
v Uzemi, kdy fidi¢ musi jednosmérnou komunikaci objizdét delSi trasou. To je ale na druhé strané
soucasné vyhoda diky vymisténi automobilového tranzitu na sbérné komunikace s tim, ze pro cyklisty
mGze byt ulice vyznaéena jako cykloobousmérka.

Je-li pocCet zaparkovanych vozidel nizsi, je vhodnéjsi ponechat komunikace obousmérné s tim, Zze na
komunikaci budou vymezeny prostory pro stani vozidel (parkovaci zdlivy) a prostory pro vyhybani
(vyhybny) mezi nimi. Parkovaci zalivy je idealni vymezit stavebné& pomoci ostrivku a zménou
povrchu vozovky (dlazbou), ale postac¢i i pouhé vyznaceni vodorovnym dopravni znacenim.
Doporucuje se stfidat strany komunikace, u kterych je parkovani umoznéno, aby v misté zmény
strany parkovani vznikla pfirozena Sikana, ktera fidi¢e donuti upravit rychlost. Pro vyhybny je vhodné
vyuZit ty &asti komunikace, kde je soustfedéno vice vjezdd do objektl v blizkosti, protoZe pfed
vjezdem na misto lezici mimo pozemni komunikaci neni mozné stani vyznacit. V Berouné je timto
zplsobem organizovéno parkovani naptiklad ve Vojanové ulici v Zévodi nebo v ulici Prof. Urbana a
pfilehlych komunikacich pobliz Méstské hory.

Priklad ulice vhodné k vyznaceni rezimu ,obousmérna jednopruhova komunikace" a parkovacimi
zalivy: Puchmajerova
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Obrazek 5 - Prikladem ulice vhodné k uziti rezZimu obousmérné jednopruhové komunikace
s parkovacimi zalivy je Puchmajerova ulice.

4.2.5 Zaclenéni komunikaci do zon

V kapitole 4.1 byla vyjmenovana kostra komunikacni sité, ktera bude tvorena dalnici, silnicemi I., II.
a III. tfidy a vyznamnéjsimi mistnimi komunikacemi. Na téchto komunikacich bude nejvyssi dovolena
rychlost standardnich 50 km/h v obci, sniZzovana bude pouze bodové na vybranych mistech (u
prechodl pro chodce, &kol). V&echny ostatni komunikace mimo tuto hlavni sit budou zafazeny do
néjaké formy zklidnénych zon - pési, obytné, zény 20 nebo 30.

Pési zony

V soucasnosti se pési zény v Berouné nachdzeji ve dvou oblastech - ve stfedu mésta a pak na
nékterych komunikacich ve vnitroblocich v nestarsi ¢asti sidliSté Plzeriské Predmésti, tvorené tfi- a
¢tyr-podlazni cihlovou zastavbou z 50. a 60. let 20. stoleti. Zatimco ulice ve historickém centru mésta
svym charakterem a stavebnim uspoifadanim odpovidaji definici pésSi zény, v komunikacich na
Plzerském Predmésti je znacka ,P&si zéna" pouzita nevhodné. Jde o komunikace Siftky 4 - 5 m
s asfaltovym povrchem, které slouZi soucasné pro pristup chodcl k budovam, jizd& i stani vozidel
rezidentl a dopravni obsluhy. Divodem pouZiti znacek ,P&Si zéna" byla snaha o vyznaleni sdileni
prostoru komunikace chodci a vozidly a vymisténi zbytné motorové dopravy, v tomto pfipadé je ale
vhodnéjsi pouzit jiné druhy zklidnénych zén - obytné zény a zdkaz. P&Si zény se maji pozivat
v lokalitach s vysokou architektonickou hodnotou, v historickych centrech mést nebo obchodnich
ulicich, kde je automobilova doprava zcela vyloucena nebo vyrazné omezena a pobytova funkce
komunikace je zdUraznéna i stavebné. Dalsi nevyhodou je, ze pfi vyjezdu z pési zény musi davat
ridi¢ prednost v jizdé (neuplatrfiuje se prednost zprava), coz v kombinaci s ozna¢enim jen vybranych
komunikaci v oblasti jako p&sich zén zplsobuje nejednotnost pfednosti na kFizovatkach.

Vyhledovy rozsah pésich zén proto bude zahrnovat pouze dnesni oblast pésich zon v centru mésta,
jmenovité tyto ulice: Palackého, Hornohradebni, Kostelni (v Useku Seydlovo nam. - Palackého)
Slapska, Pivovarska, Biriska, Zamecnicka

Obytné z6ny

K prestavbé na obytné zény se nejvice hodi komunikace v nizkopodlazni zastavbé v okrajovych
Castech mésta s malou Sifkou prostoru mistni komunikace. Chodnik na nich chybi nebo je Uzky a
hife prichozi vlivem rlznych piekazek jako jsou stozary vefejného osvétleni nebo zaparkovana
vozidla, takze jsou chodci stejné nuceni vstupovat do vozovky. U komunikaci, kde chodnik zcela chbi,
je navrzeno zavést rezim obytné zény etapovité - zpoclatku jen instalovat dopravni znaceni a
montované zpomalovaci prahy nebo terce a pfestavbu provést az ve vyhledu. U komunikaci, kde jiz
néjaky chodnik vybudovan byl, neni vhodné vyznacit obytné zény v predstihu pres prestavbou,
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protoZe by uvnitf zény dochazelo k nesouladu mezi stavebnim usporadanim komunikace a dopravnim
znacenim, a tak je vyznacit je zatim jako zdny 30. BohuZel se Casto jedna o komunikace, které byly
vybudovany spolecné s okolni obytnou zastavbou teprve v poslednich letech, proto pfichazi jejich
prestavba v Uvahu az v horizontu pfesahujicim navrhové obdobi tohoto generelu, aby nedoslo ke
zmareni predchozi investice. V blokové zastavbé u souboru propojenych komunikaci je tfeba zménu
na obytné zény provést najednou, aby se v lokalité nestfidaly kfizovatky s prednosti zprava s vyjezdy
z obytné zony.

PFiklady ulic vhodnych k vyznaceni obytné zény:

e v kratkodobém horizontu: Pod Kapli¢kou, Nad Zahradnictvim (¢ast u dom& &p. 1556 - 1563),
Na Cibulce (bo¢ni vétev);
e v dlouhodobém horizontu: Heroutova, K Dédu (koncova cast).

Rezim obytné zény je navrzen také pro oblast vnitroblokd na Plzefiském Predmésti, zminénou v
podkapitole o pésich zénach. Oproti dnesSnimu stavu, kdy jsou jako pési zény vyznaceny pouze
vybrané uUseky ulic, bude obytnd zéna zahrnovat vSechny komunikace v oblasti pojizdénych
vnitroblokd. V mistech dne$nich znadek p&si zény bude instalovana znacka B 11 ,Zakaz vijezdu viech
motorovych vozidel® s dodatkovou tabulkou E 13 ,MIMO DOPRAVNI OBSLUHU", aby se ponechal
dnesni stav, ktery zabranuje zkracovani si jizdy pfes vnitrobloky. Obytna zéna bude vymezena
ulicemi tfida Miru, Kostalkova, Plzeriska (vsechny mimo) a Janosikova (véetné). Vyhodou vyznaéeni
zoény v celé oblasti bude sjednoceni prednosti na kfizovatkach, kdy bude uvnitf zény fungovat
prednost zprava jako zpomalovaci prvek. Daldim dlivodem je, Ze velmi podobné usporadani a $itka
vSech komunikaci rovnobéznych s tfidou Plzefiskou ulici a tfidou Mirou v oblasti. Chodnik se nachazi
pouze podél ulic Mladdeze, Prib&Zna a Janosikova a ¢asto byva blokovan stojicimi automobily. Pfi
rekonstrukcich komunikaci v budoucnu je navrzeno upozadit jejich dopravni Glohu a zvysit pobytovou
funkci prostoru - zménou povrchu na dlazdény, doplnénim lavi¢ek, hernich prvkd, zelen&, smérovym
vychylenim jizdniho pruhu a reorganizaci parkovani. Pak budou komunikace odpovidat obytné zéné
i stavebné.

Obrazek 6 - Odpocinkové misto v ramci obytné zény v Praze-Hornich Pocernicich

Zony 20

Stavajici zénu 20 v centru mésta na Husové namésti a prilehlych komunikacich je navrzeno rozsitit
tak, aby zahrnovala celou oblast méstské pamatkové zény. To znamend, ze do ni budou nové
zaclenény ulice Havlickova a Na Piikopé + Certovka. Ob& komunikace veprostied kfiZi vyznamné
trasy pé&sich a cyklistd z Husova namésti (na nadraZi nebo na Ostrov a pies Méstskou lavku na
Zavodi) a k pFicnému pohybu chodcl dochazi i ve zbyvajicich Usecich komunikaci. Dodrzovani
rychlosti a vnimani dopravniho rezimu bude pro Fidi¢e srozumitelnéjsi a intuitivnéjsi, protoze oblast
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z6ény 20 bude korespondovat se stavebnim usporadanim komunikace - dlazdénym povrchem a uzsim
prostorem pozemni komunikace.

Zéna 20 v Casti Zahoranské ulice bude ponechana do doby, nez bude komunikace pripadné
prestavena na obytnou zénu.

Zo6ny 30

Dnes se zény 30 nachazeji plosné pouze v souboru ulic mezi Zzelezni¢ni trati a nemocnici v Zavodi.
Dale jsou takto vyznaceny izolované kratké Useky ulis K Dédu a Preislerovy. Nové budou jako zéna
30 oznaceny vSechny bo¢ni komunikace v rezidentnich oblastech, jez nebudou soucasti jiné zklidnéné
zony (pési, obytné, zony 20). Vyuzije se vyhoda nizké narocnosti zfizovani, protoze staci jen
instalovat dopravni znaceni a doplnit zpomalovaci prvky. Kratké montované prahy a polstare Ize
akceptovat jen jako doCasné feseni, v budoucnu je nutné je nahradit trvalym stavebnim feSenim. Ve
vyhledu je mozné realizovat prestavbu na obytnou zénu.

4.3 KRIZOVATKY

V souvislosti z rozvojem bytové vystavby, narlistem intenzit provozu na komunikacich a zfizenim
zklidnénych zén je navrzeno upravit a zkapacitnit vybrané kfiZzovatky na komunikacni siti — doplnénim
prechodd pro chodce, prejezdl pro cyklisty nebo prestavbou na svételné Fizené nebo okruzni.
Intenzitu vozidel na kfiZovatkach je tfeba v pristich letech sledovat a ov&Fovat dopravnimi prizkumy,
aby byl véas zachycen okamzik, kdy si rostouci intenzita provozu zkapacitnéni kfizovatek vynuti.

4.3.1 Svételné fFizené

Stavajici krizovatky Fizené SSZ je navrzeno ponechat svételné Fizené i nadale. Budou na nich
provedeny pouze mensi Upravy souvisejici s odstrafiovanim bariér pro pési a cyklisty. Nové bude SSZ
zFizeno také na dal$ich kfizovatkach, u kterych se predpoklddd narlst intenzit provozu. Pokud to
prostorové poméry umoziuji, je u vybranych kfizovatek uvedena jako alternativni moznost
prestavba na okruzni kfizovatku. Konkrétni forma prestavby bude zvolena na zakladé podrobnéjsi
technické studie zkapacitnéni krizovatek. Krizovatky je navrzeno vybavit technologii umoziujici
preferenci vozidel VHD nebo IZS. Z pohledu IZS je dileZité zejména zajisténi rychlého a bezpe¢ného
vyjezdu hasi¢ld z hasi¢ské stanice v ulici Pod Studénkou. Z hlediska MHD je prioritou zajist&ni
rychlého a spolehlivého prijezdu pateinich rychlikovych linek na trase zZdice — KralGv Dvir - Beroun
- Praha. U kFizovatek na pritahu silnice 1I/605, kde SSZ funguji ve vzajemné koordinaci (zelené
viné), bude tfeba vyvazit oba pozadavky na preferenci a koordinaci, proto jsou zde podminky
zavedeni preference slozitéjsi.

Stavajici Fizené SSZ - ponechané, upravované
I nadale budou SSZ fizeny tyto kfizovatky, jsou pouze navrzeny vyjmenované zmény:

e Prazskd x Lidicka (x Zborovské nabrezi) - doplnéni pfechodu pres Lidickou ulici, vyhledové
zapojeni ¢tvrtého ramene ze Zborovského nabrezi,

e  Politickych vézid x Okruzni - zedikmeni obrubnikd pro umoZznéni vjezdu cyklistd smérem od
Kostelni, doplnéni piejezdt pro cyklisty pfes ulice Politickych vézfid a Okruzni,

e  Politickych v&ziil x Plzefiska x TyrSova x Palackého - dopInéni pfejezdu pro cyklisty ptes ulici
Politickych vézig,

e Plzenska x Bratfi Nejedlych x Na Drazkach - doplnéni pfejezdu pro cyklisty pfes ulici Brati
Nejedlych,

e Plzenska x Konépruska - doplnéni pfechodu pro chodce pres Konépruskou ulici,

e Plzenska x Obchodni x Kollarova - doplnéni pfejezdu pro cyklisty pres Kollarovu ulici,

Upravy kfiZzovatek na okraji méstské pamatkové zény nebo doplnéni prechodd pro chodce a prejezdl
pro cyklisty jsou podrobné&ji rozepsany a zdtvodnény v pfislusnych kapitoldch vénujicich se danému
tématu.
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Narhované fidit SSZ s alternativou okruzni kiiZzovatky

U nasledujicich kfizovatek je mozné zkapacitnéni jak instalaci SSZ, tak i pfestavbou na okruzni. Jde
o tyto krizovatky:

e Okruzni x Talichova,
e Jungmannova x Za Méstskou horou x Bratfi Nejedlych,
e Jungmannova X tfida Miru x Pod Homolkou.

Navrhované ridit SSZ

U téchto kfiZovatek neni uvazovano s alternativou v podobé prestavby na okruzni kfizovatku.
Dlvodem je stisnénost okolni zastavby, kterd by neumoznila vystavbu okruZniho jizdniho pasu bez
demolic objektd. Jedna se o tyto kfiZovatky:

e Okruzni x Za Méstskou horou x Vini¢na x Pod Studankou,
e Jungmannova x Kollarova.

4.3.2 Okruzni

Uprava stavajicich okruznich k¥izovatek
Zmény stavajicich okruznich kfizovatek budou provedeny v souvislosti se zapojenim dalSich ramen.
Bude se jednat a o tyto Upravy:

e D5 - rampy exitu 14 x Konépruska x Obchodni — bude nové zausténo komunikacni propojeni
s ulici Na Drazkach, kfizovatka je na pfipojeni dalSiho ramene stavebné pripravena jiz
v soucasnosti

e Tyrdova x Konépruska x Svycarska - bude zausténo prodlouzeni Tyr$ovy ulice.

Narhované prestavét na okruzni

Pouze varianta okuzni kfizovatky je uvazovana u nasledujici série krizovatek v zdpadni casti
Plzenského predmeésti:

e tfida Miru x Kostalkova,
e Kostélkova x Na Morakové.

Tyto kfizovatky navazuji na okruzni kfizovatku Plzernska x Kostédlkova, jez bude vybudovana v r.
2020. DGvody pro volbu typu kfizovatky jsou zachovéni homogenity kFizovatek na ulicich Kostalkova
- Na Morakové, protoZe je nevhodné stiidani rlznych typQ kfizovatek v kratkych vzdalenostech, a
také vys&i bezpecnost oproti nefizenym priseénym kFizovatkach provozu.

Dalsimi planovanymi okruznimi kfizovatkami jsou kfizovatky napojujici nové paralelni komunikace
v okoli dalnice D5:

e D5 - rampy exitu 18 x Konépruska (III/11533) x Litavska tangenta (III/11524) x MK Na
Lukach,

e Dobrovodska tangenta (II/605) x U Ovcéina x Hostimska (11/116),

e Dobrovodska tangenta (II/605) x Prof. Veselého,

e Dobrovodska tangenta (II/605) x Pfivadéc¢ na Suchou louku,

e D5 - rampy exitu 14 x Dobrovodska tangenta x Prazska x 1I/605.

Zde jsou dlvody volby typu kiizovatky vét&i mnozstvi zapojenych ramen, Uhly kiizeni a pochopitelné
také vyssi bezpecnost provozu.

V rdmci vystvaby obytného souboru Na Machovné je planovana vystavba okruzni kfizovatky na
kfizovatce prodlouzenych ulic Hamplova a Nepilova.
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Obrazek 7 - Rozlehlou kfizovatku Konépruské ulice s rampami levé poloviny dalnice D5 je navrzeno
prestavét na okruzni obdobné jako k tomu doslo u sousedni kfiZzovatky s Obchodni ulici.

Narhované Fidit SSZ s alternativou okruzni kfiZzovatky

Tyto kfizovatky jiz byly popsany v predchozi podkapitole.

Miniokruzni kFrizovatky

V ramci stavenich Uprav zklidnénych zén mohou vzniknout miniokruzni kfizovatky jako zklidfiovaci
opatreni.

4.3.3 Napojujici zklidnéné zény

Stavebni feseni vjezdu do zklidnéné zény zavisi na intenzité provozu na hlavni komunikaci. Pfi nizké
az stfedni intenzité jsou tyto moznosti uspofadani vijezdu:

e chodnikovy prejezd,

o dlouhy zpomalovaci prah nebo polétai, mGZe byt integrovany s pfechodem pro chodce nebo
mistem pro pfechazeni,

e zvysSena kfizovatkova plocha.

Zvysena krizovatkova plocha zpomaluje provoz také vsech vozidel na hlavni komunikaci, hodi se
proto jen na méné zatizené komunikace. V Berouné& muze byt pouZita asi jen na budouci nové Vini¢né
ulici (soustavé dnesnich ulic Vini¢nd — Za Vini¢nou - Vinafskd) a kolmych ulicich Kolldrova a Na
Morakové, protoze jejich ucelem bude pouze prevedeni vozidel ze zklidnénych zén na svazich vrchu
Dédu na nadfazenou komunikaéni sit, ale nebudou slouZit regiondlnimu tranzitu do okolnich obci.
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Obrazek 8 - Vjezd do zény 30 v Turnové pres pricny prah integrovany s pfechodem pro chodce

Pokud je na hlavni komunikaci vysoka intenzita, doporucuje se vjezd do zény odsadit od hranice
kFizovatky minimalné o 10 m a pouzit zde zpomalovaci prah nebo polstar, aby nebyl provoz na hlavni
komunikaci zpomalovan vozidly prejizdéjicimi zpomalovaci prvek na vjezdu. Vznikd pak klasicka
kfizovatka s obsluznou komunikaci. V pfipadé Berouna je odsazeni vjezdu do zklidnéné zdny
potiebné u silnice I1I/605 v celém Useku, u silnic II/116 a II/118 smér Nizbor a Chynava a vyusténi
ulice Pod Homolkou do kfizovatky s Jungmannovou ulici a tfidou Miru.

5 VEREIJNA HROMADNA DOPRAVA

Nejvétsi zménou v oblasti vefejné hromadné dopravy bude rozsifeni integrovaného dopravniho
systému PID (Prazskd integrovand doprava) na Uzemi celého Stredoceského kraje, a tudiz
i berounské aglomerace. V dobé dokoncovani praci na navrhové ¢asti generelu (12/2019) je ambici
nové nastoupivsiho feditele organizace IDSK (Integrovana doprava Stfedoceského kraje) dokonceni
integrace Berounska v r. 2020. Zpracovateli je znamy pouze prvotni nevefejny navrh linkového
vedeni a intervall autobusovych linek. Navrh je projedndvdn s mésty a obci v dotéené oblasti.
V ramci integraci bude provedena optimalizace provozu autobusovych linek za Ucelem zefektivnéni
a zatraktivnéni systému VHD. Diky tarifni a provozni integraci dojde k vymazani rozdild mezi
méstskou a regionalni autobusovou dopravou, nebot nové linky PID, které nahradi stavaijici linky SID
a MHD, budou plnit obé role soucasné, aniz by byl cestujici omezen volbou jizdniho dokladu. Novy
systém linkového vedeni je koncipovan tak, Ze autobusové linky pfijizdéjici do Berouna z
okolniho regionu, budou projizdét skrz mésto a koncit na jeho opacné strané nebo z néj pokracovat
déale do okolnich mést a obci. u zelezni¢ni stanice bude zavedena navaznost na vlaky, predevsim z
a do Prahy, vcetné vyckavani na zpozdéné vlakové spoje. Diky odstranéni soubéhu Zeleznice,
méstskych a pfiméstskych autobusovych linek a zavedeni koordinace jizdnich Fadd dojde
k synergickému efektu — cestujicim budou nabidnuty kratsi a pravidelné intervaly, objednatelé budou
moci uspofené prostredky vyuzit na rozsifeni nabidky verejné dopravy v mimospickovych obdobich
nebo v oblastech, jeZz dnes vefejnou dopravou obsluhovany vibec nejsou. V kone¢ném disledku
dojde ke zvy$eni kvality VHD a jeji konkurenceschopnosti vici IAD.

Generel dopravy vychazi z prvotniho navrhu integrace, ktery pouziva jako zakladni kostru sité, na
jejimz zakladé navrhuje Upravy vedeni linek nebo zavedeni novych autobusovych linek. Zmény jsou
navrhovany prevazné na pldorysu stavajici komunikaéni sité. V nékterych piipadech je pocitano
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s vyhledovym pretrasovdnim linek v zavislosti na zlepdeni parametrd komunikaci nebo
s prodlouzenim linek po vzniku obytné zastavby a novych mistnich komunikaci. u komunikaci
s predpokladanym terminem zprovoznéni po r. 2030 nema v tuto dobu valny vyznam navrhovani
konkrétnich zmén tras linek, protoze vychozi stav, tedy linkové vedeni v dobé za 10 - 15 let, neni
v tuto chvili zndm. D4 se ocekavat, Ze linkové vedeni autobusl do té doby projde miniméalné& jednou
az dvéma vétSimi reorganizacemi v souvislosti s rozvojem PID, a to nejprve pfi zavedeni integrace
a poté po 1 - 3 rocich provozu podle vyhodnoceni zmén prepravnich tok{ cestujicich a vytizeni spojd.
u vyhledovych zdmérl je proto jen nastin&n vliv na linkové vedeni a jeho mozné zmény.

5.1 ZELEZNICNI DOPRAVA

5.1.1 Rozvoj infrastruktury

V této kapitole jsou stru¢né popsany Zelezni¢ni infrastrukturni projekty a jejich predpokladany vliv
na provozni koncept a pocéet spojli na Zelezni¢nich tratich prochazejicich pfes izemi Berouna.

Rekonstrukce trati €. 171

V letech 2020 - 2027 bude po etapach probihat rekonstrukce a optimalizace zeleznicni trati ¢. 171
v Useku Praha hl. n. - Beroun. Bude zachovano stavajici trasovani udolim Berounky, pfesto dojde ke
zvyseni rychlosti i kapacity traté. Diky zfizeni elektronického automatického bloku a nasazeni
moderniho vlakového zabezpeovade ETCS bude zvy$ena propustnost traté a tratova rychlost az na
140 km/h namisto stavajicich 100 km/h. Doplnénim kolejovych spojek se snizi dopad mimoradnosti
a vyluk pfi docasné jednokolejném provozu. Spolecné s vymeénou doZitého kolejového svrsku nebo
néhradou Uroviiovych prejezdd mimouroviiovymi kiizenimi se podstatné zvysi spolehlivost provozu
na trati.

Z hlediska mésta Beroun bude mit vyznam posileni provozu rychlé vrstvy viakd. Linka R26 (Praha -
Beroun - Zdice - Ceské Budé&jovice), jezdici v intervalu 120 min, bude po dokonceni rekonstrukce
pfevedena z rudenské trati ¢. 173 zpét na trat ¢. 171 podél Berounky. V Useku Praha - Beroun -
Zdice — Pfibram zahusti jeji interval na polovinu nova linka R46 s totoznym intervalem 120 min.
Dohromady s rychliky linek R16 (Praha - Plzen - Klatovy) a R47 (Praha - Hofovice) bude mit Beroun
ve $pi¢kach rychlé spojeni s Prahou dvakrat za hodinu. Rozsah provozu osobnich vlak{ zajizdé&jicich
do Berouna zlstane nezménén, posileni se bude tykat Useku blize ku Praze.

Obrazek 9 - Pohled na probihajici rekonstrukci Zelznicni trati smérem ke Kralovu Dvoru
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Elektrizace a ¢astec¢né zdvojkolejnéni trati ¢. 173

Strategie rozvoje prazské metropolitni Zeleznice (IPR Praha, 2018) uvadi jako cilovy stav trati ¢. 173
pires Rudnou jeji elektrizaci a ¢astec¢né zdvojkolejnéni, aby bylo mozné v Useku u Prahy zkratit
Spickovy interval na 15 min. Posledni rekonstrukce trati probéhla v roce 2015, a protoze byla
financovana z fondd EU, je z dlvodu dodrzeni podminek udrzitelnosti dotace mozné provadét dalsi
stavebni zdsahy aZ po roce 2026. SZDC pocitd s posouzenim a provéfenim zadméru na dalsi
modernizaci trat& po skonceni této Ihty.

Pro Beroun by zména znamenala predevsim zvysSeni spolehlivosti Zelezni¢niho spojeni do hlavniho
mésta. Vznikla by totiz kapacitni zalozni trasa pro pfipad Uplné vyluky nebo omezeni provozu na trati
¢. 171, navic by pfi téchto odklonech diky elektrizaci odpadla nutnost prepfahat elektrické lokomotivy
za dieselové a s tim souvisejici Casova ztrata.

Konverze trak¢ni soustavy ze stejnosmérné na stridavou

Vzhledem k vyhodam pouZziti stfidavého proudu (vyssi Gc¢innost, mensi hustota napajecich stanic) je
ve vyhledovém obdobi do r. 2050 pfipravovano sjednoceni napéjeci soustavy v celé Ceské republice
pfepnutim stavajici stejnosmérné trakéni soustavy na stridavou 25 kV/50 Hz. U nové realizovanych
rekonstrukci trati napajenych stejnosmérnou soustavou (jako je trat ¢. 171 Praha - Beroun) proto
budou pfipraveny podminky pro budouci snadné prepnuti na stfidavou trakci. Konverzi trakéni
soustavy ve stfedoleské aglomeraci lze provést az po skonceni Zzivotnosti (nebo pfipadné
rekonstrukci na dvousystémové) u stejnosmérnych elektrickych jednotek 471 CityElefant, protoze
tvofi patef priméstské zelezni¢ni dopravy v regionu. Prepinani trakcnich soustav bude probihat
postupné a do prazského Zelezni¢niho uzlu dojde okolo r. 2040.

V pFipadé Berouna by konverze trakéni soustavy umoznila propojeni osobnich viakd od Prahy a Plzné
nebo posileni dopravy prodlouZenim ¢&asti vliakd linky S7 do Kralova Dvora, Zdic a Hofovic, diky
emuz by se zlepSily moznosti vyuZiti osobnich vlakl pro cesty v rdmci berounského regionu.
Stejného efektu by Slo v soucasnosti docilit pouze zakoupenim drazsich dvousystémovych
elektrickych jednotek.

Vysokorychlostni trat Praha — Beroun

V rédmci pripravy stavby III. tranzitniho zelezni¢niho koridoru bylo zjisténo, Ze pouhou rekonstrukci
trati Praha - Beroun nelze docilit podstatného zvyseni tratové rychlosti a kapacity, které by
vyhovovalo dalkové dopravé. Dlvody jsou sevieni trati v Gzkém kafionu Berounky, prichod husté
obydlenou oblasti okolo Cernosic a sousedstvim CHKO Cesky kras. Proto byla rekonstrukce trati
zvolena formou optimalizace ve stavajici stopé jen s drobnymi prelozkami a pro definitivni FeSeni
délkové Zelezniéni dopravy bude vystavéna zcela novd vysokorychlostni trat (VRT), vedena z velké
¢asti v tunelech. V poslednich 15 letech bylo provérovano vice rlznych variant fedeni. V listopadu
2019 schvalila centralni komise Ministerstva dopravy variantu zahrnujici Tachlovicky tunel délky 24,8
km, jenz bude mit zapadni portdl mezi nemocnici a Listicemi a Ustit bude u prazského
barrandovského mostu. Jeji ndklady se odhaduji na 50 miliard KE. Expresy a rychliky maji tunelem
projizdét rychlosti 200 km/h, doba jizdy z Berouna do Prahy-Smichov ma byt 12 min. Zahajeni
vystavby se predpoklada po roce 2028 a doba trvani stavby ma byt 10 let.

Zprovoznéni této stavby zplsobi v berounské aglomerace malou revoluci s pfesahem do ostatnich
odvétvi ekonomiky. Beroun se de facto stane pfidruzenou méstskou &asti hlavniho mésta, nebot
¢tvrthodinova jizdni doba z Prahy-Smichova bude kratsi nez z okrajovych Casti Prahy. Hranice pro
denni dojizdéni do Prahy se posune daleko za hranice Berouna, protoZze v novém stavu se vyplati
dojet k Zeleznici i ze vzdalenéjsich obci a prestoupit na vlak do Prahy. Zvysi se naroky na navaznou
dopravu k zeleznici a kapacitu zachytnych parkovist. Vzroste vyznam Zelezni¢ni stanice Beroun jako
pfestupniho uzlu z regionalnich osobnich viakd a autobusd na rychliky do Prahy. Bude se jednat
o velky impuls pro rozvoj celého regionu - dojde ke zhodnoceni nemovitosti, pfilivu novych obyvatel
a s tim souvisejicimu rozvoji sluzeb a podnikani.
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Nové zastavky

Pfedchozi generel dopravy navrhoval zfizeni novych ZzelezniCnich zastavek Beroun - Slavasov
a Beroun - Veseld. Ty v soudasnosti nejsou zaneseny v zadném strategickém materialu SZDC ani
v Uzemnim planu mésta. Z pohledu Berouna by jejich zfizeni mélo jen maly vyznam vzhledem k nizké
hustoté osidleni v jejich okoli a existenci soub&znych autobusovych linek. Uspora ¢asu pro tento maly
pocet odbavenych cestujicich je v poméru ke zdrzeni vSech ostatnich projizdéjicich cestujicich ve
vlaku, stavebnim a provoznim nakladim nevyhodnad, proto zpracovatel jejich realizaci nedoporuduje
a nova koncepce dopravy je obsahovat nebude.

5.1.2 Provoz na linkach

Obdobi do roku 2025 bude poznamenané castymi vylukami a mimofradnostmi souvisejicimi
s rekonstrukci trati ¢. 171. Ze zkuSenosti organizace ROPID z pfechozich let vyplyva, Ze na tyto akce
jsou cestujici pomérné citlivi, nebot dochazelo k meziroénimu kolisani poétu pfepravenych cestujicich
podle toho, zda na dané trati probihala stavebni ¢innost Ci nikoliv. Pro cesty mezi Berounem a Prahou
navic existuje snadna alternativa v podobé autobusové dopravy do Prahy, na nichZz bude navic
cestovani zlevnéno a zkvalitnéno zaintegrovanim do PID. Na linkach R16, R26 a S7 Ize proto v prvni
poloviné navrhového obdobi predpokladat mirny pokles poctu prepravenych cestujicich. Po dokonceni
souboru staveb po roce 2026 dojde naopak k navySeni poctu cestujicich oproti vychozimu stavu,
protoZe zrekonstruovana trat umozni zavedeni posilovych spé&3nych viak{ linek R46 a R47, a tim
navyseni vlakd rychlé viarsty na dva za hodinu ve $pi¢ce v kazdém sméru. Nardst vSak nebude
vyrazny, protoze sice nahradou dozilého zafizeni drahy dojde k podstatnému snizeni poruch na
infrastruktufe, ale zoptimalizovand trat umoZni zkraceni jizdni doby pouze v Fddech minut
a dodrzovani jizdniho fadu rychlé vrstvy viakd bude naruseno soub&hem s osobnimi viaky linky S7.
Linka S7 bude mit ve Spickach interval 10 min v Useku z Prahy aZ do Dobfichovic, pficemz Ctyrkolejna
trat, umoznujici letmé predjizdéni vlak{, bude pouze v Useku Praha-Velké Chuchle - Praha-Radotin.

Od prosince 2019 zaji$tuje provoz na lince R26 (Praha — Beroun - P¥ibram - Ceské Budé&jovice)
dopravce Arriva vlaky dvouvozovymi motorovymi jednotkami fady 845. Jedna se o ojeté vozy fady
628 z Némecka, vyrobené koncem 80. let. Kontrakt je v soucasnosti platny jen na tfi roky, tedy do
prosince 2022. Diky integrovanému tarifu, ktery umoznuje cestujicim cestovat na jeden jizdni doklad
bez ohledu na dopravce, by zména provozovatele neméla mit negativni vliv na cestujici. Protoze se
jedna o prvni linku v oblasti, na niz nebudou uznavany jizdni doklady Ceskych drah, daji se v prvnim
roce provozu oéekévat komplikace spojené s tim, Ze si cestujici zakoupi ze zvyku jizdenku Ceskych
drah a nasledné bude nepfijemné pfekvapen, az mu ji palubni personal ve vlaku Arrivy neuzna.

Dopravcem osobnich vlak( objednavanych Stfedodeskym krajem zlstanou minimalné do roku 2029
Ceské drahy. Elektrické jednotky 471 CityElefant, zajistujici provoz na lince S7, projdou modernizaci,
kterou cestujici pociti novymi sedackami, zasuvkami pro dobijeni, instalaci wifi, Gpravou informacniho
systému nebo nahradou gravitacnich toalet vakuovymi. Zmodernizovany maji byt také jednotky
Regionova, obstaravajici dopravu na linkach S6, S70, S75. I zde se maji Upravy tykat predevsim
doplnéni zasuvek a wifi.

Soucasné je zvazovan nakup zcela novych vozidel - elektrickych dvoupodlaznich jednotek, které by
byly nasazeny i na lince S7. Hlavni vyhodou by bylo navyseni kapacity diky moznosti provozu souprav
0 8 vozech, jeZ by vyuzily plnou délku nastupist ve stfedodeské aglomeraci (200 m). Stavajici
tiivozové jednotky CityElefant totiz umoziuji bézny provoz souprav pouze o 6 vozech, protoze 9-
vozova jednotka se v nékterych stanicich a zastavkach nevejde k nastupistim. O konkrétni podobé
a provozni koncepci vozidel probihaji jedndni mezi Ceskymi drahami, Prahou a Stfedoceskym
krajem. Uprednostfiovana je varianta dvojice ctyfvozovych jednotek. Pokud by jednotky byly
dvousystémové, umoznilo by se tim prodlouZeni &sti spoji linky S7 do Kralova Dvora, Zdic
a Horovic, napfiklad tak, aby doplnily jizdni fad linky S70 na hodinovy interval.
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Dal&i zvazovanou moznosti navy&eni kapacity je doplnéni jednotek CityElefant o &tvrty viz. PFidany
vz by soudasné slouZil jako transformator stiidavého proudu, &imz by se zarover vytedil problém
se sjednocenim napajecich soustav na Zeleznici.

Na lince S70 Beroun - Zdice - Karez, ktera dale pokracuje do Plzné a Klatov jako linka P2 Integrované
dopravy Plzefiska, budou od prosince 2021 nasazeny nové elektrické jednotky s kapacitou 160 mist.
Dopravce linky byl vysoutéZzen Plzeriskym krajem ve vybérovém fizeni na dobu 15 let. Budou jim
Ceské drahy, které provoz linky zajistuji i v soucasnosti. Ve vlacich ale budou platit pouze jizdni
doklady integrovanych dopravnich systém{ a statni jednotny tarif, jizdenky Ceskych drah uznavény
nebudou. Ddvodem je typ kontraktu - tzv. brutto smlouva, coZ znamena, *e dopravce dostava
pausalni ¢astku za odjety dopravni vykon, ale riziko trzeb z jizdného lezi na objednateli (kraji), jemuz
jsou prijmy odvadény.

5.2 AUTOBUSOVA DOPRAVA

Jak jiz bylo uvedeno v Uvodu, autobusové linky budou plné integrovany do systému PID. Navrh
vedeni linek vychazel z pracovniho navrhu integrace oblasti Beroun, pfipraveného organizacemi
ROPID a IDSK, v roce 2018. V nékterych pripadech je vedeni linek navrZzeno odchylné od navrhu
ROPID & IDSK, zda-li se to zpracovateli generelu zda (&elné a odlvodnéné. Vzhledem k odsunuté
poloze Zelezni¢ni stanice od vétsiny zastavby Berouna pfi podobné jizdni dobé vlaku bude autobusova
doprava i ve 20. letech hrat stale stézejni roli pro cesty do hlavniho mésta, minimalné do doby
dokonceni rekonstrukce zeleznicni trati ¢. 171.

5.2.1 Rychlikové linky do Prahy

Pod kategorii rychlikovych linek jsou v tomto dokumentu zafazeny linky, které v Casti trasy mezi
Berounem a Prahou vyuziji dalnici D5. Linka 384 najede na dalnici na exitu 10 - Lodénice, linka 394
uz pfimo v Berouné na exitu 14 Beroun - vychod nebo 18 Beroun - centrum. Pro rozliSeni charakteru
obou linek mezi sebou je z tohoto ddvodu je u linky 394 pouZivdno pojmenovani expresni linka,
u linky 384 je ponechano oznaceni rychlikova. Obé linky nahradi stavajici vyznamné linky SID C19,
C20 i méné frekventované linky C40 a C41.

PFi rozhodovani o vedeni linek na Uzemi Berouna bylo uplatfovano predevsim splnéni téchto zasad:

e uprednostnéni obsluhy ¢asti mésta vzdalenych od Zelezni¢ni stanice,
e prehlednost a funkénost linkového vedeni ve Spi¢kach i v mimo né,
e sjednoceni nastupu do spoleé¢nych smé&rQ.

Tabulka 5 - Prehled béZnych autobusovych linek PID

Intervaly [min]

Pracovni den

Typ
Linka | Trasa vozu | Spi¢ka | Sedlo | Veéer | Vikend

Praha, Zli¢in — Lodénice - Vraz — Beroun | Sd+

384 - Kréldv Dvir - Zdice - Hofovice Kb 30 60 120 120
Praha, Nové Butovice (- Zli¢in (T)) - R: 15
394 | Beroun - Kral&v Dvir (- Zdice) Sd+ o: 20 60 - -

Vedeni trasy obou linek v Beroun&: Prazska - Politickych vézil - Okruzni - Za Mé&stskou horou -
Jungmannova - tf. Miru - Kostalkova - Plzeriska
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Céast spojll linky 394 v ranni $pic¢ce smérem do Prahy vedena zrychlenou trasou: Jungmannova -
Bratfi Nejedlych > Plzenska - Konépruska - dalnice D5

Rychlikova linka 384 kombinuje mistni obsluhu mést a obci v Useku Hofovice - Lodénice a zrychlené
spojeni téchto sidel s Prahou.

Expresni linka 394 zajistuje expresni spojeni Berouna a Kralova Dvora s Prahou po dalnici. Rozsah
provozu je v pracovni dny od 5 do 20 hodin.

V soucasnosti jsou linky C19 a C20 vedeny pres Beroun ve dvou odliSnych stopach po Plzefiské ulici
nebo po tzv. méstské paralelni ose. Je tim sice opticky dosazeno vétsiho plosSného pokryti Uzemi,
avSak nevyhodou je rozdéleni nastupu pro jizdu do Prahy a dvojnasobny interval na kazdé vétvi.
Cestujici se musi podle ¢asu odjezdu spojt pfedem rozhodnout, na jakou zastavku se vyda. Pokud
nezna presné ¢asy odjezdl nebo maiji vozidla zpozdéni, znamena to pro néj riziko del$iho ¢ekani na
zastavce. Zdmérem navrhu je sjednotit prijezd linek do jedné stopy, aby byl cestujicim nabidnut
atraktivni polovi¢ni interval. Dals$im argumentem pro sjednoceni je stfidaveé rozdilna intenzita provozu
obou linek podle provozniho obdobi. Ve &pi¢kach pracovnich dnl bude nosnou linkou pro Beroun
expresni linka 394, aby proud berounskych a kralovodvorskych cestujicich nebyl zdrzovan pridjezdem
pfes Vraz a Lodénici. V sedle pracovnich dnli budou mit obé& linky stejny hodinovy interval a role
obou linek budou vyrovnané. Vecer a o vikendu, kdy je nizsi frekvence cestujicich, bude stacit provoz
jedné rychlikové linky, proto bude jezdit pouze linka 384, aby byly zachovany lokalni vazby obci
podél silnice II/605. Oproti pracovnimu navrhu integrace je navrzeno trasovani linek po méstské
paralelni ose. Hlavnim ddvodem je obslouZeni vétdiho poctu obyvatel a pFiblizeni rychlikovych linek
k dochazkové vzdalenosti oblasti na svazich vrchu Déd. Zatimco v oblasti Plzefiského Predmésti je
lokalita jizné od Plzenské ulice osidlena malo a dale je jiz dalnice, tfida Miru vede stfedem sidlisté
a severné i jizn& od ni se tdhne pas vicepodlaznich dom{ z&stavby sidlistniho typu. Blize k centru
v okoli Méstské hory se sice u Plzenské ulice nachazi sidlisté Litavka, jeho velka cast je ale
v dochazkové vzdalenosti okolo pll kilometru od Zelezni¢ni stanice. PFi vedeni linek ulicemi Za
Mé&stskou horou a Okruzni ulici nabidnou autobusy kratky interval obyvateldm sidli§té Hlinky
a pfilehlé rozsahlé zastavbé nizkopodlaznich rodinnych dom{. Tato lokalita je pfitom od nadraZi
vzdalena pres kilometr. Cestujici ze zastavek na Plzenské ulici budou moci pouzit zastavkovou linku
k priblizeni na vlak nebo na rychlikovy autobus, pficemz jizdu s prestupem budou moci diky zavedeni
prestupného tarifu a integrovaného systému absolvovat na jednu jizdenku za stejnou cenu.

V oblasti Zavodi je navrzeno napfimeni vedeni linek ve sméru na Prahu pfimo Prazskou ulici bez
odbocovani do ulic Brozikova a Vrchlického. Dnesni prodlouzeni trasy je vyvolano neexistenci
zastavky na Prazské ulici. Je proto navrzeno vybudovat zastavku ,Brozikova“ na Prazské ulici, a to
na urovni domu 69/14 mezi vyusténim Gcelové komunikace a protismérnou zastavkou ,U Slavase".
Pfedpokladané zrychleni jizdni doby autobust je asi 0 1 = 2 min. Kromé& samotného naptimeni trasy
se totiz odstrani hned dvé mista, na nichz musi autobusy davat prfednost - pfi odbocovani z Brozikovy
do Vrchlického a pfi nadvratu zpét z Vrchlického na Prazskou ulici. Pfedevsim na druhém jmenovaném
misté jede v ranni Spi¢ce po hlavni komunikaci silny proud vozidel smérem k dalnici D5. Minutova
Uspora Casu by za jinych okolnosti byla zanedbatelna, v tomto pfipadé se ale jedna o hlavni
vyjezdovou trasu z Berouna, Kralova Dvora a okolnich mést a obci smérem na Prahu, ndsobeno pocty
tisicG pFepravenych cestujicich za den se dostdvame k ¢asové Uspofe desitek hodin denné.

V navrhu integrace je zachovéno stavajici rozdéleni nastupnich mist v Praze na dva rlizné autobusové
terminaly Nové Butovice a Zli¢in. Bylo by vhodné zajistit, aby mél cestujici zajisténu nejvétsi nabidku
spojd na jednom misté a nemusel se pfedem rozhodovat, z jakého terminalu pojede. u terminalu
Zli¢in je vyhoda sjednoceni nastupu se zastavkovou linkou 380, moznost nakupu v nékolika
obchodnich centrech pfi prestupu a Uspora vozovych kilometrl autobusovych spojl v Useku Zli¢in -
Nové Butovice. Na druhou stranu jizda metrem B s prestupem na autobus vychazi pfi prestupu na
Novych Butovicich o 3 min rychleji nez na Zli¢iné a predevsim terminal Zli¢in je v soucasnosti na
hranici kapacitnich moznosti a ve Spickach na néj nelze dalsi spoje pfidavat. Proto zpracovatel chape
ukonceni rychlikové linky 384 a expresni linky 394 v Novych Butovicich. V odpoledni Spi¢ce maji mit
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obé linky krat&f interval (20 a 30 min), rozdéleni nastupu proto p¥ili€ nevadi a pomUZe nasmérovat
hlavni proud cestujicich na expresni a kapacitnéjsi linku 394. V dopolednim sedle, kdy je na obou
linkdch navrhovany interval 60 min, mize byt hodinové ¢ekdni nepfijemné. Proto je navrhovano
zajizdéni linky 394 ve sméru do Berouna také do terminalu Zli¢in pouze v tomto obdobi.
V dopolednim sedle problém k kapacitou odjezdovych stani neni a cestujici budou védét, Zze vSechny
spoje smér Beroun projedou pres autobusové stanovisté Zlic¢in. Alternativni moznosti je v dopolednim
sedle linku 394 neprovozovat vibec a jeji spoje prevést na linku 384.

5.2.2 Bézné linky

Jako bézné linky oznacujeme vSechny ostatni linky, které nespadaji pod kategorii rychlikové nebo
midibusové. Budou provozovany autobusy kategorie Standard (Sd) délky 11 — 14 m nebo Midibus+
(Md+) délky 10 - 11 m. Diky integrovanému tarifu a spolupraci mésta a kraje na objednavani
dopravni obsluznosti zaniknou rozdily mezi linkami MHD, SID a PAD a vSechny linky provozované
v zdvazku vefejné sluzby budou linkami PID. Odstranénim zbytednych soubé&hl linek dojde
k zefektivnéni systému - Usporou nakladi nebo zkracenim intervalu. Budou zavedeny navaznosti
autobusl na vlaky véetné &ekani na zpozdé&né vlaky.

Tabulka 6 — Prehled béZnych autobusovych linek PID

Intervaly [min]

Pracovni den

Linka | Trasa Spi¢ka | Sedlo | Veéer | Vikend

Praha, Vypich - Praha, Zli¢cin - Rudnad -
380 Lodénice - Vraz - Beroun (Plzeniskou ulici) - | 30 60 60 60
KralGv Dvir, Pocaply

Mofina - Lodénice - Svaty Jan pod Skalou - 30 60
425 Beroun, Nemocnice — Beroun (pfes Okruzni ul. 120 120
a tfidu Miru) - KralGv dvir, Popovice (120) | (120)

Kladno - Unhoét - Chynava - Zelezna -

630 30 60 60 60-120

Beroun - Jarov
. v z 7 v 710

631 lePor - Bervoun - Auto-busove nadrazi - Kraluv 60 120 120 240
Dvur - Tman - Hostomice
Zdejcina - Beroun - Autobusové nadrazi - R: 30

633 o itan 120 120 240
Tetin - Liten 0: 60

637 Skryje - Brou,my :,Novy Jvachymov - Beroun - 60 120 120 240
Autobusové nadrazi - Konéprusy — Suchomasty
Broumy - Svatd - Krallv Dvir - Beroun -

638 yoovaae~ 60 120 |- -
Autobusové nadrazi

952 Praha, Sidlité Repy - Praha, Zli¢in - Rudné - T:25s

. .| Lodénice - Vraz - Beroun (pFes OkruZzni ul. - - -
(nocni) | 3 t¢. Miru) - KralGv Dvir, Pogaply Zils
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Lince 380 z{stane jeji mistni obsluzna funkce sidel podél silnice II/605 s tim, Ze pojede aZ do Pocapel,
kde nahradi dnesni linku B. V navrhu Ropidu méla mit linka 380 v ranni Spi¢ce ve
vnitromeéstském Useku po Berouné interval 15 min, aby posilila dopravu na méstské paralelni ose
v oblasti sidlit Hlinky a Plzefiské Pfedmeésti. Protoze zpracovatel generelu navrhuje vést po méstské
paralelni ose rychlikové linky 384 a 394 a linku 380 trasovat po Plzeriské ulici, bude stacit ponechat
na lince 380 interval 30 min i v ranni Spicce.

Linka 425 sluCuje dnesni linky A, H+384 s velmi podobnou trasou do jedné prehledné linky.
V berounské oblasti pojede z Lodénice pfes Hostim, nemocnici, Zavodi, skrz Beroun pojede po
Okruzni ulici a tfidé Miru a dale bude pokracovat do Kralova Dvora — Popovic. V oblasti nemocnice je
navrzeno sjednotit zastavkova stanovisté, aby vsechny spoje jedouci danym smérem odjizdély od
jednoho nastupisté. Zastavka ,Nemocnice" (v obratiSti u parkovisté) bude uréena pouze pro spoje
pokracujici smérem do Hostimi. Zastavka ,Nemocnice areal" bude slouZit jako vystupni pro spoje
koncici u nemocnice a také jako jednotna pro vSechny spoje jedouci smérem do centra, vCetné téch
z Hostimi. Odpadne tak dnesni stav, kdy cestujicimu ¢ekajicimu na zastavce v arealu ujede spoj linky
H z Hostimi, ktery zajede pouze na zastavku ,Nemocnice" u parkoviste.

Linka 630 vznikne z dnedni linky A30 a bude nadédle zajistovat spojeni do nejvét$siho mésta
Stredodeského kraje - Kladna. Oproti navrhu JR linky 630, zvefejnéném v souvislosti s integraci
Rakovnicka, je navrhovano ponechéni vedeni &asti kolnich spoji v Zavodi pires Skolni ndmésti pro
zajidténi navozu $kolnich déti z obci po trase do ZS Z&vodi a odvozu zpét. Usek Kladno — Beroun,
autobusové nadrazi bude provozovan v systému PID uz v predstihu od okamziku zaintegrovani
oblasti Rakovnicka. V ramci integrace Berounska bude jesté prodlouZzena do Jarova a Zavadilky, kde
nahradi linku C. Oproti ni bude ale navic zajizdét do oblasti ,Na Ratince", kde bude vybudovano
obratisté na vijezdu do prdmyslového aredlu.

Linka 631 nahradi v Berouné& dne&ni linku B, zlistane i zajizd&ni k autobusovému nadrazi.

Linka 633 nahradi v severni ¢asti trasy linku C v trase na Zdejcinu a v jizni ¢asti trasy linku C17 do
Tetina a Litné.

Linky 637 a 638 budou zajistovat pfepravu z obci zapadné od Berouna a z Kralova Dvora na vlaky.
Linka 637 bude pokracovat dale pres Zavadilku, Jarov a Konéprusy do Suchomast, ¢imz ¢astecné
nahradi linky C, C15 a D18. V Jarové bude v obou smérech zajizdét pfimo az na naves.

Linky 630, 633, 637 a 638 budou na autobusovém nadrazi navazovat na rychliky a osobni vlaky ze
sméru a ve sméru Praha, linka 630 z Kladna také na vlaky ve sméru Zdice.

Nocni linku 952 je navrzeno prodlouzit z dnesni konec¢né zastavky ,U Cerného koné" po méstské
paralelni ose az do Kralova Dvora, aby obslouzila vétsi ¢ast Berouna. Protoze od roku 2018 jezdi
v noci pred nepracovnim dnem nocni vlaky také na lince S6, vedené soubézné s linkou 952,
nepredpoklada se potfeba posileni provozu noc¢niho autobusu. Rozsah provozu je proto ponechan
stavajici - 2 spoje ve sméru z Prahy, 1 spoj ve sméru do Berouna.

5.2.3 Nové midibusové linky
Zdtivodnéni zaméru

Z mapy dostupnosti verejné dopravy, zpracované v ramci analytické casti, vyplynula dlouha
dochdazkova vzdalenost k zastavkdm verejné dopravy u oblasti obytné zastavby na svazich pod
vrchem Déd. Velka ¢ast Uzemi lezi v oblasti s dochazkovou vzdalenosti mezi 400 az 800 m (na mapé
znaceno svétle zelené). Tato dochédzkovd vzdalenost se pfipousti v kompaktni nizkopodlazni
zastavbé, v okoli zidovského hrbitova se ale v této zéné nachdazeji az Ctyrpodlazni domy.

60/123 Koncepce dopravy pro mésto Beroun do roku 2030



NAVRHOVA CAST

Obrazek 10 - Vyfez z mapy stavajici dostupnosti zastavek verejné dopravy

Cela lokalita se navic nachazi ve svahu, coz znesnadnuje pési dochazku od autobusovych zastavek
nebo pfipadnou alternativu v podobé jizdy na klasickém jizdnim kole méné pohybové zdatnym lidem.
Oblast je dle Gzemniho planu uréena k dal$imu rozvoji, a tedy pFilivu novych obyvatel. Redenim
tohoto deficitu je zavedeni novych autobusovych linek do Uzemi. Dojde tim jak k vyraznému zkraceni
dochazkovych vzdéalenosti k zastavkach VHD pro cestujici, ktefi dosud museli dochazet az
k zastdvkam na méstské paralelni ose tfida Miru - Jungmannova - Za Méstskou horou, tak
k navyseni podilu vyuzivani vefejné dopravy obecné, protoze ji nové za¢nou vyuzivat i lidé, pro néz
byla stavajici dochazkova vzdalenost neakceptovatelnd a vyuzivali jiné formy dopravy, predevsim
individualni automobilovou. Tim dojde také k potfebnému odlehéeni komunikacni sité v centru mésta
nebo zachytnych parkovist.

ProtoZe komunikaéni sit v okrajovych ¢astech mésta nebyla projektovéna pro béZny provoz velkych
vozidel, jakymi jsou standardni 12-metrové autobusy, ale spie jen pro ob&asny prijezd vozidla na
svoz odpadu nebo hasicské cisterny, je navrzeno pouzit na linky do nové obslouzenych oblasti kratsi
autobusy délkové kategorie 8 - 10 m - midibusy, které jsou pruznéjsi v pfizplsobeni se provozu ve
stisnénych prostorovych pomérech a maji mensi naroky na délku nastupni hrany zastavek. Na rozdil
od mensich minibusl (vozidel velikosti dodavek) maji midibusy vy&si kapacitu (az 50 osob)
a predevsim rezervu kapacity, tedy dostatecny prostor pro pobrani narazové zvySeného poctu
cestujicich v podobé plosiny a ulicky pro stojici cestujici. PocCet sedadel se pohybuje okolo 25, k tomu
je na plosiné u druhych dvefi mozno prepravovat jeden invalidni vozik nebo dva kocCarky. Protoze
navrh predpoklada kombinaci zlepseni dopravni obsluhy oblasti na svazich vrchu Déd a historického
centra pomoci propojeni obou lokalit jednou linkou, je tfeba pro obé oblasti uvazovat s jednim typem
vozidel z hlediska kapacity vozidel a prljezdnosti trasy. Zavedeni midibusové linky do stfedu mésta
je blize popsano v kapitole ¢. 89.
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Zdroje a cile cest

PFi navrhu linek byly brany do Uvahy vyznamné objekty a lokality, k nimz je predpokladana zvysena
poptavka obyvatel po prepravé a k nimz by nové linky mély zajistit. Spojeni je navrzeno pfimo, je-li
to efektivni a UCelné. Jinak existuje alternativa v podobé pohodiného pfestupu, idedlné na stejném
nastupisti. Seznam vyznamnych cild je nasleduijici:

e stfed mésta a v ném umisténé celoméstsky vyznamné cile - Grady, poliklinika, vzdélavaci
zafizeni, kulturni instituce, sportovisté,

e Zeleznicni stanice pro regionalni i nadregionalni spojeni,

e hypermarkety a velkd obchodni centra podél Obchodni a Konecné ulice,

e nemocnice,

e vyznamni zaméstnavatelé.

Vedeni linek

Navrzeny jsou dvé linky s pracovnim oznadenim 748 a 749. Ciselné oznaceni spadéd na konec tady
urcené pro regionalni linky PID (421 - 750) a navazuje na predchazejici pouzité Cislo 747. Zakresleni
tras linek do mapy mésta je vidét v grafickych prilohach ¢. C.3.1 VHD - navrh a C.3.3 - vedeni
midibusovych linek - navrh.

Linka 748

Ukolem linky 748 je propojit oblast okolo Kolldrovy a Vini¢né ulice na jedné strané s nadrazim a na
druhé strané se stfedem mésta véetné prijezdu historickym centrem. Je trasovéna tak, aby zajistila
dopravu také k nakupnim stfedisklm u Obchodni ulice, k méstskému hibitovu a zvysila nabidku
spoji VHD také na sidlidti Hlinky. Prestup na dalni¢ni autobusové linky do Prahy bude mozny
v prestupnim uzlu Wagnerovo ndmésti - U Cerného koné.

Vedeni linky ve stfedu mésta a porovnani variant je blize rozepsano v kapitole 9, vénujici se dopraveé
v méstské pamatkové zéné. Navrzeny jsou dvé varianty polookruzniho jednosmérného objezdu
historickym centrem a jedna varianta klasického ukonceni na obratisti v ulici Na Parkané.

U nadrazi bude linka navazovat na rychliky rano ve sméru do Prahy, odpoledne a vecer na rychliky
ve sméru z Prahy véetné pfipadného ¢ekani na zpozdény vlak. V ptipadé prijezdného ukonéeni linky
ve stifedu mésta ovliviiuji ¢asy odjezdl v jednom sméru ¢asy odjezdl v opaéném sméru, a proto lze
navaznosti na vlaky v opacném sméru Spicky lze zajistit jen v omezeném rozsahu. Pokud by presto
trval pozadavek na zajisténi navzanosti na vlaky v obou smérech, Ize toto fesit vyckavanim vozidla
na vybrané zastévce v centru, pfipadné& v kombinaci s dvojim prijezdem centra.

Popis vedeni trasy ulicemi:
e Komunikace v prednadrazi — TyrSova — Konépruska - Obchodni - Kollarova - Za Vini¢nou -

Viniénd - Zahoranska - Bezruova - Okruzni — Politickych v&zid - (rzné varianty prijezdu
stfedem mésta) a zpét.
Varianty prljezdu stfedem mésta:
1. Politickych v&zi@ - Tyrdova - Havlickova > Na Klastefe - Ceské - Politickych véziil,
2. Politickych vé&zil - Tyrdova - Karly Machové - Na Parkéné a zpét.
3. Politickych vézili > TyrSova - Karly Machové - Na Parkdné > Na Piikopé - Certovka >
Ceska - Politickych véznid.
Zastavky:
e Obousmérna cast trasy: Autobusové nadrazi, Pod dalnici, Obchodni, Preislerova,
Chmelenského, Na Homolce, K Dédu, Méstsky hibitov, Bezruc¢ova, Wagnerovo nameésti

e Prijezd centrem mésta - varianta 1: Namé&sti Marie Postové, Na Parkané&, Husovo namésti,
U Cerného kong,
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e Prljezd centrem méstem - varianty 2 a 3: Plzefiskd brdna, Karly Machové, Slapska, Na
Parkdné, varianta 3 jeété Prazska bréna a U Cerného koné.

Linka 749

Linka 749 je urena pro spojeni lokalit Na Machovné&, Na Morakové a a okoli ulice K Dubu s nadrazim.
Cestou na nadraZi zajisti spojeni také k supermarketim v Obchodni ulici. Do Obchodni ulice bude
zajizdét pouze v provozni dobé zdejsich marketl. Pfestup na zrychlené autobusové linky do Prahy
bude umoznén v zastavce Jungmannova.

Vedeni linky z oblasti Machovny dale smérem ke Kralovu Dvoru a jeji otaceni zavisi na rozvoji sité
pozemnich komunikaci v oblasti a ochoté mésta Krallv Dvir podilet se na spolufinancovani provozu
linky. Hlavnim zdmérem je zajistit spojeni s obchodni zénou na rozhrani Kralova Dvora a Berouna.

V ramci vystavby obytného souboru ,Na Machovné" bude postaveno prodlouZeni ulic Nepilova a
Hamplova vcetné zastavky v Hamplové ulici a okruzni kfizovatky obou ulic. Tim bude umoznéno
vedeni linky Nepilovou, Hamplovou a Kostalkovou ulici na Plzeriskou ulici k zastdvce OC Plzeriské
Predmeésti (dnesni zastavka Lidl). Pokud by byla linka zavedena pred zprovoznénim propojeni
Nepilova - Hamplova, miZe se v oblasti Machovny docasn& otdcet na ploSe mezi gardZemi a
fotbalovym stadionem.

Po vybudovéani komunikaéniho propojeni ulic Nepilova a Koneéna mize byt linka prevedena do krat&i
trasy po téchto komunikacich spolec¢né se zfizenim zastavky v Konecné ulici.

Pokra&ovani linky dale do Kralova Dvora bude zaviset na vili zdejéi radnice financovat jeji provoz.
V pripadé odmitavého stanoviska mUZe byt otodena na okruzni kiizovatce Plzefiskd x Spojovaci.
Z pohledu zpracovatele se vhodnou lokalitou pro pokracovani linky jevi napfiklad panelové sidlisté
Nad Stadionem, protoZze zavedeni VHD do tohoto sidlisté by snizilo pocet vykonanych cest
automobilem také na Uzemi Berouna.

Popis vedeni trasy ulicemi:

e Zakladni trasa: Komunikace v prednadrazi — TyrSova — Konépruska - (Obchodni -) Plzeriska
- Bratfi Nejedlych - Jungmannova - Pod Homolkou — K Dubu - K Zahradkam - Na Morakoveé
- Na Machovné - Nepilova - Hamplova - Kostalkova - Plzefiska - ... (KralGv Dvdr)

Provozni parametry

Vyznamnym Ukolem té&chto linek je zajist&ni spojeni k rychlikim nebo sp&snym vlakim do Prahy,
proto je zadouci, aby linky mély interval, ktery se da s intervaly Zelezni¢nich spojd zkoordinovat.
Interval by zaroven nemél byt pfriliS dlouhy, ale potencidlni cestujici pfiliS neodrazoval od pouziti
verejné dopravy. Jako rozumny kompromis mezi naklady na provoz linek a zajisténi atraktivni
nabidky spojl byl pro zacatek stanoven interval na 30 min ve pi¢kach pracovnich dnli a 60 min
v ostatnich obdobich. Rozsah provozu pfiblizné od 5 do 21 hod.

Tabulka 7 — Provozni parametry midibusovych linek PID

Intervaly [min]

Pracovni den

Linka | Trasa Spicka | Sedlo | Veéer Vikend

748 Autobusové nadrazi - K Dédu - Husovo nameésti | 30 60 60 60

Autobusové nadrazi - Paloucek — Na Morakové

(- KralGv Dvdr) 30 60 60 60

749
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NAVRHOVA CAST

Obrazek 11 - Vyfez z mapy dostupnosti vefejné dopravy po zavedeni novych midibusovych linek

Ze—

-
S

5.2.4 Skolni spoje

Doprava déti do zakladnich Skol ma sva specifika, kterd je tfeba pfi navrhu vedeni linek MHD
zohlednit. Mensi déti maji méné zkuSenosti s pohybem v silniénim provozu, horsi rozhledové
podminky, snadno se rozptyli jinymi vijemy, proto je snaha v zdjmu jejich bezpecnosti organizovat
cestu do Skoly tak, aby prisly co nejméné do styku s motorovou dopravou, idealné aby se pohybovaly
pouze po cestach urcenych pro chodce nebo alespon aby komunikace prekonavaly na bezpecnych
prechodech pro chodce. Druhym specifikem dopravy do skol je hromadny zacatek vyucovani v 8:00
a s tim souvisejici koncentrace navozu déti do velmi kratkého obdobi.

Pokud ze sméru, odkud existuje poptavka po prepravé déti do skoly, vede bézna autobusova linka a
zaroven poclet déti nezplsobi prekroceni standardu obsazenosti vozidla, je nejvhodné&jsim zplisobem
feseni vést ve dnech skolniho vyucovani vybrané spoje linky mimo hlavni stopu linky se zajizdénim
blize ke Skolni budové. Napf. v Berouné je toto aplikovano u linky 630, u niz jsou Skolni spoje
v oblasti Zavodi vedeny deli trasou prres Skolni ndmésti. Oproti zavedeni zvlaétnich Skolnich linek
nebo spojl nad réamec taktu b&Zné autobusové linky je velkou vyhodou Uspora nakladd na pofizeni
a provoz vozidla i zaméstnani dalsiho Fidi¢e. Vozidlo je v provozu jen jednu hodinu denné, presto
fixni ndklady z(stavaji stejné jako by jezdilo cely den.

Na z&dost zastupce mésta byla navrzena varianta Upravy vedeni $kolnich spojt midibusovych linek
tak, aby ranni cesté do $koly zajely pfimo pied budovu zakladnich $kol. Trasa $kolnich spojd
midibusovych linek je zakreslena v pfiloze C.3.3 - Vedeni midibusovych linek - navrh.

2.28

U linky 749 smér autobusové nadraZi je navic zafazen prijezd po trase: Plzefiskd - Janosikova >
Preislerova - Kollarova se zastavkou ,2. ZS" v Preislerové ulici ve stavajicich vyhrazeném stani pro
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autobus pred vchodem do Skoly. U linky 748 neni nutné toto objizdéni okruhu, pokud bude zastavka
~Preislerova" vybudovana v planované poloze v Kollarové ulici za kfizovatkce s Preislerovou ulici.

Jungmannova zZ$

U linky 748 je kvdli jejimu zajizdéni do historického centra navrzena poloha zastévky ,Plzeriskd
brana“ v TyrSové ulici, coZ by znamenalo nutnost pésiho prekonani Plzenské ulice. Pfestoze k tomu
Ize pouZit jeden ze dvou signalizovanych pFechodl v blizkosti &koly, jesté bezpednéjsi a pro rodice
prijatelnéjsi variantou by byla jizda Skolniho spoje do zastdvkového stanovisté na Plzeriské ulici na
stejném chodniku, na némz se nachazi vchod do $kolni budovy. Aby se viiz napojil na svoji trasu ve
stifedu mésta, je dale navrzeno vedeni spoje ulicemi: Plzeriska - Na Drazkach > U Archivu - Tovarni.
Na této trase m{ze zastavit i v zastavce ,Plzefika", protoze kolem ni projede.

5.2.5 Skolni linky

Do mist, kam neni z d@vodu zhor&ené prljezdnosti vhodné nasadit ani midibus, je navrzeno zavedeni
zvlastnich skolnich svozovych linek, na které budou nasazeny minibusy.

Zavodi

V Zavodi je navrzeno obslouZit lokality Na Veselou a Slavasov, lezici mezi Zelezni¢nimi tratémi ¢. 173
a 174 v Zavodi. Nebude se jednat o verejnou linkovou dopravu, ale o sluzbu uréenou pro zaky
a rodiCe s trvalym bydlistém v obsluhované oblasti. Proto bude mozné zastavky nebo i trasy pruzné
prizplsobit aktudlnim potfebdm 24kl zde bydlicim. V okoli Prahy zajistuje objednavku vlastnich
Skolnich autobust napfiklad mésto Jesenice. Z lokality Na Cibulce déti v sou¢asnosti dochazeji do
Skoly pésky. Pro pokracujici vystavbé smérem k Suchym lukdm bude tfeba fesSit dopravu i z této
casti mésta.

Linka je navrZena s polookruznim vedenim trasy (jednosmérnym objezdem). Popis vedeni trasy po
ulicich je nasledujici:

Skolni nédmésti - Vrchlického - PraZské - Slavasovskd - Jirdskova > Na Veselou (- zévlek do ulice
Na Golfu) > otoceni na parkovisté Golf Resort > Na Veselou - Jirdskova > Slavasovska - U Piskovny
- Voojanova - Kaplifova -» Machova - Jirdskova > Slavasovskd - PraZska > Virchlického - BroZikova
- Komenského - Skolni ndmésti

Zajizdéni minibusu az na konec ulice Na Golfu bude provedeno pouze v pripadé existence poptavky
po dopravé ditéte z této oblasti, jinak se minibus otoci rovnou na parkovisti Golf Resort v ul. Na
Veselou. V odpoledni $pi¢ce mlze byt u této linky zamé&néno potadi obsluhy obou vétvi, pokud by
vétsi ¢ast déti smérovala do okoli Vojanovy ulice, aby nebyly zdrzovany zajizdénim do ul. Na Veselou.

Primarni smérovani linky je navrzeno k nejblizéi ZS, kterou je ZS Beroun - Zavodi. Po zajisténi
navozu k zavodské zS mize vozidlo dale pokratovat smérem do centra k dal$im zakladnim $koldm
(Wagnerovo nadm., Jungmannova, 2. ZS - Preislerova) v pfipadé, Ze by pocet déti ze Z&vodi
presahoval kapacitni moznosti zdeji ZS.

Navrzenym typem vozu je minibus, coz je vozidlo na bazi dodavkového automobilu s kapacitou 12 -
17 mist k sezeni.

Réno je navrzen 1 spoj s predpokladanych prijezdem k budové zakladni Skoly v 7:45. Jakou formu
bude mit odpoledni provoz a zda jej viibec méa smysl zavadét, bude zaviset na odpolednim programu
konkrétnich déti. Zatimco zacatek Skolniho vyucovani maji déti ve vSech berounskych Skolach (kromé
Montessori) stejny, a to v 8 hodin, proto se na tento ¢as snadno organizuje hromadny navoz. Cesta
ze $koly dom{ byva vice &asové i prostorové individualizovana. Konec vyu€ovani maji déti z riznych
tiid zpravidla jindy, ¢as odchodu ze Skolni budovy zavisi také na dalSich faktorech jako je doba trvani
obéda, pobyt ve Skolni druziné. Po Skole také Casto navazuji détem dalSi mimoskolni aktivity jako
zajmové krouzky nebo sport. Vyuziti a vyznam odpoledniho provozu minibusu nelze dopredu dobfe
stanovit. MoZny je provoz napf. 2 - 3 spojl po konci kazdé vyucovaci hodiny.

Koncepce dopravy pro mésto Beroun do roku 2030 65/123



Aby byl vypInén prostoj vozidla v dobé& mimo navoz a odvoz $koldkd, mize minibus v dopolednich
hodinach fungovat jako pfeprava starsich nebo hife pohyblivych ob&anl z odlehlejich ¢asti mésta
k 1ékafi, na Urady nebo za sluzbami na telefonickou objednavku.

Obrazek 12 - Trasa Skolni minibusové linky v Zavodi
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Na zakladé Z&dosti zastupcl mésta byla provéfena moznost zavedeni zvlastni Skolni linky ke 2.
zédkladni Skole ze sidlisté Plzeriské Predmeésti. Nejprve bylo potfeba definovat rozsah Uzemi, ze
kterého by bylo Géelné svoz déti zajistovat. Severni a zapadni ¢ast sidlisté je pokryta midibusovou
linkou 749, u niz je navrzeno zajizdéni vybranych &kolnich spojl linky pfimo pred $kolni budovu
v Preislerové ulici. Z vychodni ¢asti sidlisté je zdkladni Skola dostupna pésky v kratké dochazkové
vzdalenosti. Oblast pési dostupnosti byla definovana jako kruh se vzdalenosti 400 m od vchodu do
Skoly, coz odpovida 5 min dochazkové vzdalenosti. Ze zbyvajiciho Uzemi byla proto navrzena trasa

zvlastni Skolni linky.

Plzeniské Predmeésti

Vzhledem k prijezdnosti trasy a omalému rozsahu oblasti se pfedpoklada nasazeni vozidla kategorie
minibus. Navrhovana trasa zacina v ulici MladeZe u kfizovatky s Jaselskou ulici a dale pokracuje po
ulicich: Jaselska - tiida Miru - Svermova - Kostalkova - Karla Capka - Ve Svahu - Pod Homolkou
- Jungmannova - Kollarova - Plzeniska - Janosikova - Preislerova. Rozmisténi zastavek by bylo
uréeno dle aktudlniho bydlisté 7akd, ktefi by v daném Skolnim roce linku vyuzivali, idedIné pred
vchodem do domu.

66/123 Koncepce dopravy pro mésto Beroun do roku 2030



Obrézek 13 - Navrh skolni minibusové linky z Plzeriského Pfedmésti ke 2. ZS
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5.2.6 Vliv nové infrastruktury

ProdlouZeni TyrSovy ulice do prednadrazi

Prodlouzeni TyrSovy ulice do prostoru prednadrazi bude patrné nejvétsim zasahem do vedeni
autobusovych linek. Umozni zkraceni jizdni doby autobusovych linek jezdicich z nadrazi do stiedu
meésta, které dosud museji jezdit 3x delsi trasou Konépruskou ulici. Dals$i moZnosti je pretrasovani
linky jezdici skrz Beroun po silnici 1I/605 ze Zavodi pres stfed mésta na Plzeriské Predmésti
(pfedpoklad 380) mezi Plzefiskou branou a Obchodni ulici okolo nadrazi a komeréni zonu v Obchodni
ulici. Dojde tim sice k mirnému prodlouZeni jizdni doby, zvy$i se ale polet spojd jedoucich
k zelezni¢ni stanici a v pripadé existence zastdvky v Obchodni ulici také vyrazné zkrati dochazkova
vzdalenost k marketim ,Kaufland" a ,Penny Market" oproti zastavce ,Janosikova" (dnedni nazev
L~Delvita®).

Modernizace zelezni¢niho spojeni Praha — Beroun

Dokonéeni stavby ,Optimalizace trati Praha - Beroun“ umoZzni mirné zkraceni jizdni doby vlakd,
zvy$eni poctu spojl doplnénim dalsich spésnych vlakl a zvy$eni spolehlivosti Zelezni¢ni dopravy. To
v kombinaci se stale c¢tyfpruhovou kapacitné vycerpanou dalnici D5 povede k presunu Casti
cestujicich z autobusl na Zeleznici, protoze se pomér vyhodnosti vlak/autobus vychyli smérem
k Zzeleznici. Umozni se tim mirné intervall expresni linky €. 394. USetfené autobusy a fidi¢e bude
moZzné pfesunout na novou autobusovou linku €. 750, ktera zajisti ve $pi¢kach pracovnich dnl spojeni
mezi Zelezni¢ni stanici a sidliStém Plzenské Pfedmésti, kudy bude vedena po tfidé Miru. V relaci mezi
Plzeniskym Predméstim a nadrazim doplni midibusovou linku 749 a priméstské linky fady 63X,
vedené k zeleznic¢ni stanici ze sousednich ulic Pod Homolkou a Plzeriska.

AZ vystavba zcela nové vysokorychlostni zelezni¢ni trati bude mit zadsadni vliv na presun cestujicich
z autobust na Zeleznici. Expresni linka 394 bude zcela zrudena a po dalnici D5 z{stane jezdit pouze
rychlikova linka 384 pro zachovani rychlého spojeni do oblasti na zapadé Prahy. Ze stejného divodu
bude oslabeno autobusové spojeni na ose Horovice — Zebrak — Zdice — Krallv Dvir - Beroun, které
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bude slouZit pouze pro lokalni vazby, nebot linky z téchto mést budou pfesmérovany k zelezniénim
stanicich a zastavkach jiz ve méstech pied Berounem.

5.2.7 Autobusové zastavky

Vybaveni zastavek

Pozadavky na vybaveni zastavek a pFestupnich bodl v celém systému PraZské integrované dopravy
prehledné popisuje koncepcni material ,Standard zastavek PID“, vydany v roce 2017 organizacemi
ROPID a IDSK. Vybaveni zastavek Ize shrnout do dvou tezi:

1. Zastavka je prvnim mistem kontaktu Clovéka s vefejnou dopravou a cestujici na ni, i pres
vedkerou snahu konstruktér( jizdnich Fadd a rozvoj modernich technologii, stravi mnoho
casu.

2. Rozsah vybaveni pro cestujici musi odpovidat vyznamu dané zastavky Ci prestupniho bodu a
musi korespondovat s charakterem sidla ¢&i prostranstvi, kam je umistovan.

Standard zastavek PID zavadi kategorizaci zastavek a ptestupnich bodl podle jejich Glohy a vyznamu
v dopravnim systému. Od vybaveni zastavky ocCekava cestujici predevsSim informace - nejlépe
v realném case - a ochranu proti povétrnostnim vlivim. Minimaini rozsah vybaveni zastavky
vyplyva z jejiho zafazeni do pfislusné kategorie.

Kategorie prestupnich bodd a zastavek:

e Kategorie A - Vyznamny uzlovy pfestupni bod (uzlovy pfestupni bod celositového vyznamu)
je nejvyssi kategorii prestupniho bodu v ramci integrovaného dopravniho systému. Jedna se
o velky prestupni uzel mezi vice druhy dopravy, velky terminal VHD, pfestupni bod v ramci
zelezni¢ni stanice s dalkovou dopravou ¢i u mezinarodniho letisté.

e Kategorie B - velky pfestupni bod oblastniho vyznamu ¢i maly termindl VHD.

e Kategorie C - predstavuje zejména malé prestupni body (napfiklad navaznost mezi kolejovou
a autobusovou dopravou lokalniho vyznamu), pripadné nacestné zastavky s vysokym
obratem cestujicich & blizkosti vyznamného zdroje a cile dopravy (aredl VS, sportovni hala,
turisticka atrakce ¢i pamétihodnost, apod.)

e Kategorie D - Do kategorie D jsou typicky zafazovany nacestné zastavky (zastavky tramvaji,
metrobusl a vyznamné zastdvky autobusl - kategorie Da; ostatni nacestné zastavky -
kategorie Db). V odlvodnénych pfipadech se do této kategorie zafazuji prestupni body
nizkého vyznamu.

e Kategorie E - predstavuje zastavky malého vyznamu typicky na okrajich mést ¢i vétsich obci,
zastavky v malych obcich a zastavky v extravilanu.

Prvky vybaveni zastavek

V nasledujici tabulce jsou uvedeny minimalni pozadavky na vybaveni zastdvek u jednotlivych
kategorii. Protoze se jednd o minimalni rozsah vybavy, je mozné dle mistnich zyvklosti a potreb
doplnit o dalsi nadstandardni prvky.

Tabulka 8 — Minimalni vybaveni zastavek podle kategorii

Prvek vybaveni Kategorie
Uzlovy Velky Maly prest. Nacestna Nécestna
prestupni prestupni bod, zastavka zastavka
bod bod vyznamna malého
zastavka vyznamu
oznacnik A B C Da Db E
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Prvek vybaveni Kategorie
Uzlovy Velky Maly prest. Nécestna Nacestna
prestupni prestupni bod, zastavka zastavka
bod bod vyznamna malého
zastavka vyznamu
pristfesek A B C Da Db -
mapa uzlu a okoli A B C - - -
mapa sité A B - - - -
rozliSeni zastavek A B C - - -
v uzlu mezi
jednotlivymi stanovisti
souhrnny elektronicky A B - - - -
panel odjezdovy
elektronicky panel A B C Da - -
v rdmci pristiesku
nebo oznacniku
hodiny A - - - - -
odpadkovy kos A B C Da Db -
lavicka A B C Da Db -
jizdenkovy automat A B C - - -
informacni kiosek A B C - - -
cyklistickd vybavenost A B C Da Db -
ostatni navigacni prvky A B C Da Db -
dalsi zédkaznické sluzby A B - - - -
(infocentrum, prodej
jizdnich dokladd,
toalety)
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Zarazeni zastavek v Berouné do kategorii

Zastavky na Uzemi Berouna byl prifazeny k jednotlivym kategoriim, a to jak stavajici, tak
navrhované. Je-li v dalSim textu navrhovano prejmenovani zastavek, je uveden novy nazev a
stavajici nazev v zavorce. Zcela nové zastavky jsou uvedeny kurzivou.

e Kategorie A - Autobusové nadrazi

e Kategorie B - nenachazi se

e Kategorie C - U Cerného koné&, Wagnerovo ndmésti, Plzefiska brana
e Kategorie Da:

o do kategorie jsou zarazeny vSechny zbyvajici zastavky na silnici II/605 a méstské
paralelni ose a, zastavky u menocnice as nova zastavka u hypermarketd v Obchodni
ulici

o jmenovité: Brozikova / U Slavase, Plzerika, Hlinky, Za Méstskou horou (U Zelenych),
Jungmannova, Pribé&Zna (Velké sidlisté), Kostdlkova (T¥da Miru), Janosikova
(Delvita), Cementarenska lavka (Sidlisté), OC Plzenské Predmeésti (Lidl), Nemocnice,
Nemocnice aredl, Veselskd, Sucholuckd, U Ropiku, Obchodni

e Kategorie Db:

o do kategorie jsou zafazeny vSechny ostatni zastavky nachazejici se v intravilanové
zastavbeé

o jmenovité: Cerny vréek; Pod Vinici; Méstsky hibitov (U Hibitova); Bezrucova; Ptacka
ldvka (Eternitka); Spojovaci (PAI); Skolni ndmésti; Hostimska; Profesora Veselého;
Listice; Hostim; Pod dalnici; Na Ratince; Zavadilka; Jarov, Hvizdalka (Jarov,
odbocka); Jarov, naves; Mostnikovska; Namésti Marie Postové; Na Parkané; Husovo
nédmésti; K Dédu; Na Homolce; Chmelenského; Preislerova; MS Pod Homolkou; Ve
Svahu; Paloucek; K Zahradkam; Na Morakové; Nepilova

e Kategorie E:

o do kategorie jsou zarazeny pouze malo vyznamné zastavky umisténé v okrajovych
Castech mésta s extravildnovym charakterem Gzemi

o jmenovité: V Luzankach; Brdatka; Tetin, Kolednik; Tetin, U Rozvodny; V Panvich,
Plesivec

Umisténi zastavek

Umisténi autobusovych zastdvek ve vztahu k okolnimu provozu tedi norma CSN 73 6425-1
~Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly stanovisté". Jedna se predevsim o
to, zda je zastavka umisténa na jizdnim pruhu nebo mimo négj, obyvkle v zalivu. Pro pouziti v Berouné
jsou vhodné nasledujici typy zastavek:

e Typ II - mimo jizdni pruh bez fyzického oddéleni,
e Typ III - na jizdnim pruhu s objizdénim v jizdnim pruhu pro protismér,
e Typ IV - na jizdnim pruhu bez moznosti objizdéni.

Zastavky typu II - mimo jizdni pruh - je vzhledem ke kombinaci vyssi intenzity motorové dopravy a
vysoké frekvence autobusovych spojlil navrzeno pouzivat na téchto komunikacich:

o silnice II/605 (Prazska, Politickych vézi{, Plzefiska),

e silnice II/116 a II/118 smér Nizbor a Chynava (Lidicka),

e méstska paralelni osa (Okruzni, Za Méstskou horou, Jungmannova, tfida Miru),
e trasa k nadrazi - Konépruska a Obchodni ulice.

Zastavky na ostatnich komunikacich je mozné umistit do jizdni pruhu.
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Nastupni hrany

Délka

Potfebnd délka nastupni hrany vyplyvd z poétu spojd provozovanych linek a z délky typl
provozovanych vozidel. Pfi zastaveni vice vozidel v jedné zastavce uvazujeme mezeru délky 1 m
mezi vozidly. Z delich typl jsou v Berouné jsou nebo budou provozovany kloubové autobusy délky
18,75 m a tfindpravové autobusy délky 15 m na lince 380 a na rychlikovych linkach do Prahy. Na
ostanich linkach jsou a vyhledové pravdépodobné budou i nadale provozovany autobusy nejvyse
standardni délky 12 m. Na zastavkach na obou méstskych osach ze Zavodi do Kralova Dvora a na
odbocce k nadrazi je tfeba predpokladat soucasné odbavovani dvou vozidel v zastavce, u ostatnich
zastavek postadi jedno vozidlo.

Minimalni pozadavky na délky zastavkovych hran byly rozdéleny do nasledujicich kategorii:

e 39 m (2x Kb): zastavky na spole¢nych Usecich linek 380 a 3844394 - U Cerného koné,
Brozikova / U Slavase, OC Plzeriské Pfredmésti / Lidl, nové zastavky na Prazské ulici;

e 32m (1x Kb + 1x Sd): ostatni zastavky linek 380 a 384+394;

e 25 m (2x Sd): zastadvky na odbocce k nadrazi - U Dalnice, nové zastavka Obchodni;

e 13 m (1x Sd): ostatni zastavky béznach linek;

e 10 m (1x Md): nové zastavky midibusovych linek.

Vysvétlivky typii autobusi: Kb - kloubovy, Sd - standardni, Md - midibus

Pro spravné najeti autobusu do zatavky a srovnani skfiné vozidla s nastupni hranou je tfeba mit
volny také dostatecny prostor pfed a za nastupni hranou (najezdové a vyjezdové kliny) a zajistit
jejich volnost od parkujicich vzidel.

Vyska
Vyska nastupni hrany musi byt dostatecné vysoka, aby umozila vyklopeni plosiny a najezd vozickare
nebo vjezd détského kocarku. Zaroven ale jeji vySka nesmi branit otevieni vyklopnych dvefi

autobusu, k ¢emuz dochazi v kombinaci s nerovhym povrchem zastavky. K bezkoliznimu najeti
autobusu az k nastupni hrané slouzi tzv. kasselské obrubniky.

Zmény v umisténi zastavek

Obchodni

Zastadvkami s nejvét$im potencidlem pro pfildkani novych cestujicich do autobusl VHD za cenu
nizkych investiénich i provoznich naklad(, jsou navrhované nové zastadvky u nakupnich domd
v Obchodni ulici. ZFizeni téchto zastavek obsahoval uz dopravni model mésta Beroun z roku 2013 od
spole¢nosti DHV. Prestoze jsou zde na jednom misté situovany tfi velké provozovny obchodnich
Fetézcl (Billa, Kaufland a Penny Market), autobusy cestou k nadraZi a zpét projizdéji bez zastaveni
paralelni Konépruskou ulici. NejblizSi autobusova zastavka je v soucasnosti zastavka ,Delvita® na
Plzenské ulici, od niz je pouze supermarket Billa dostupny v pfijatelné dochazkové vzdalenosti okolo
150 m, ke ostatnim dvéma obchodim je nutno ujit vzdalenost okolo 400 m. Pfi cesté z nakupu, kdy
je &lovék obtéZkan nakoupenym zboZzim, s kazdym metrem chlze klesd ochota dojit na zastavku
autobusu a zvySuje se podil cest IAD. Nové zastavky by napriklad ulehcily a umoznily realizovat
nakup pfi cesté ze zaméstnani do domova - cestujici by pfijel vlakem na nadrazi, nejblizSim spojem
jakékoli autobusové linky by se dopravil do zastdvky Obchodni, kde by po nakoupeni opét nastoupil
do spoje linky sméfujiciho k bydliéti. Pak by uz nemél dlivod uskutecnit dalsi cestu automobilem
z domova na nakup. Druhou skupinou jsou hiife pohyblivi obéané, predev&im seniofi, kterym by se
rozsiFily ndkupni moznosti. Nebyli by odkazani omezeny sortiment obchodl v okoli bydli$té nebo na
odvoz automobilem ze strany pribuznych.
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Vzhledem k vysokym intenzitdm je zastavky nutno umistit do zalivl. Zastavkové stanovisté ve sméru
od nadrazi do centra je navrzeno vybudovat mezi vyjezdem z parkovisté u Penny Marketu a
kfizovatkou s komunikaci do Business parku. V obdobi provozni doby obchodl je pies zastavky
v Obchodni ulici navrzeno vést vSechny autobusové linky, které by jinak jely Konépruskou ulici,
s vyjimkou zrychlenych spojli expresni linky 394. U linek, jeZ dale pokraduji Plzefiskou ulici smé&rem
do centra mésta (nebo z centra prijizd€ji), dojde k prodlouzeni délky trasy o pfiblizné 300 m a jizdni
doby o jednu minutu na jeden spoj, proto je navrzeno ponechat jejich vedeni mimo provozni dobu
obchodl po krat$i trase Kon&pruskou ulici. U linek pokraéujicich k Plzefiskému Predmésti (resp.
prijizdé€jicich z tohoto sméru), vychazi délka trasy totozna, proto mohou byt v zdjmu prehlednosti
jizdniho Fadu vedeny Obchodni ulici i v ostatnich obdobich bez vlivu na navyseni ujetych
vozokilometrl nebo jizdni doby. Provozni dobou obchodl je my$leno ¢asové obdobi zadinajici pdl
hodiny pred otevienim prvniho obchodu a pdl hodiny po zavieni posledniho obchodu, aby byla
zajisténa doprava zadkaznikl i zaméstnancd, v soucasnosti by se jednalo o dobu 6:30 - 22:30.

ProtoZe se nové zastavky nachazeji na pozemcich obchodnich fet&Zcl, je nutné s nimi pfi pFipravé
Uzce spolupracovat vcéetné jejich spolupodileni se na financovani stavby i nasledném provozu.
Vystavba zastavek a pretrasovani linek VHD je totiz i v jejich zdjmu, nebot jim pfivede nové
zakazniky, ktefi by jinak jejich provozovny vibec nenavétivili. Piiklad ispé&3né spoluprace vefejného
a soukromého sektoru pfi zajistovani dopravni obsluznosti obchodniho centra najdeme na prazském
Zli¢iné. DFive provozoval hypermarket Globus vlastni autobusovou linku, ktera zajistovala spojeni
pouze k nedaleké stanici metra Zlic¢in. Diky vystavbé nastupisté (véetné chodniku a prechodu pro
chodce) i na druhé strané ulice mohla byt zvlastni linka nahrazena béznymi linkami PID, které
dovezou cestujici bez prestupu také do okolnich méstskych ¢asti na jihozapadé Prahy. Vystavbu nové
zastavky hradil hypermarket a financné se také spolupodili na provozu linek.

Obrazek 14 - Midibus Solaris Urbino 8,9 LE prijizdi do nové zastavky ,OC Sarska" u hypermarketu
na prazském Zli¢iné

Oblast Zavodi
V centralni oblasti Zavodi jsou navrzeny tyto zmény zastavek:

e presun zastavky BroZikova na Prazskou ul., vznik nové zastavky Skolni ndmésti,
e zfizeni zastavky Mostnikovska.

V zajmu urychleni rychlikovych linek do Prahy je navrhovan presun dnesni zastavky Brozikova na
Prazskou ulici. Nova polohu zastavky bude na Prazské ulici, ato na Urovni domu 69/14 mezi
vyusténim Ucelové komunikace a protismérnou zastavkou ,U Slavase". Vzhledem k vysoké intenzité
individudlni automobilové i autobusové dopravy je umisténi zastavky mozné pouze do zalivu. Celkova
Sifka vozovky mezi obrubami zde cCini 10,5 m, autobusovy zaliv se sem Sitkové vejde. Vyskové by
zfizeni zastavkového zalivu znamenalo vétsi stavebni zasah. Bylo by potfeba snizit niveletu vozovky,
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protoZze dnes je mirné vyvysena nad chodnik a rozdil je kompenzovan pricnym sklonem zpevnéné
krajnice. Zfizeni zalivu je tedy mozné, pokud by bylo spojeno s celkovou rekonstrukci prostoru
komunikace. Délka zalivu je navrzena na délku 39 m, z ¢ehozZ vlastni délka nastupni hrany tvofi
prvnich 20 m mezi oznacnikem a vjezdem do aredlu se zeSikmenym obrubnikem. Zbyvajici prostor
zalivu je uréen pro vyckavani pripadného druhého kloubového autobusu na odjezd prvniho
kloubového autobusu stojiciho u oznaéniku, aby druhy autobus neblokoval prijezd vozidel sousednim
jizdnim pruhem. Pfipadné pokud nebude v druhém autobuse poZadavek na vystup nebo nastup
osoby s ko¢arkem nebo na invalidnim voziku, mize i druhy viz v zastdvce odbavit cestujici.
Predpokladané zrychleni jizdni doby autobust je asi 0 1 = 2 min. Kromé& samotného napiimeni trasy
se totiz odstrani hned dvé mista, na nichz musi autobusy davat prednost — pfi odboCovani z Brozikovy
do Vrchlického a pfi navratu zpét z Vrchlického na PraZzskou ulici. Pfedevsim na druhém jmenovaném
misté jede v ranni Spi¢ce po hlavni komunikaci silny proud vozidel smérem k dalnici D5. Minutova
Uspora Casu by za jinych okolnosti byla zanedbatelna, v tomto pfipadé se ale jedna o hlavni
vyjezdovou trasu z Berouna, Kralova Dvora a okolnich mést a obci smérem na Prahu, nasobeno pocty
tisicl prepravenych cestujicich za den se dostdvame k ¢asové Uspore desitek hodin denné.

Obrazek 15 - Usporadani PraZské ulice v misté navrhované nové polohy zastavky “BrozZikova"

V nové zastavce by zastavovaly také linky 425, 631 (a skolni spoje linky 630), které nasledné
pokracuji smérem k nemocnici nebo do Hyskova. Ve Vrchlického ulici je pak pro tyto linky navrzeno
ziizeni zastavky Skolni ndmésti i pro smér z centra. Doséhne se tim zrovnomérnéni rozmisténi
zastavek a plosného pokryti Uzemi zastavkami, protoze v kazdém sméru jizdy budou dvé zastavky,
zatimco dnes se ve sméru z centra nachazi pouze jedna.

Komplikované vedeni linky 631 v oblasti Zavodi pres Vrchlického ulici a Zborovské nabrezi, vyvolané
nedostatkem prostoru pro umisténi zastdvek na predmosti mostu TGM, je navrzeno vyuzit pro
zlepsSeni pokryti Uzemi zfizenim zastavky pro smér do centra v Mostnikovské ulici. Zastavkové
stanovi$té predchozi zastavky ,Spojovaci® (dnesni nazev ,PAI") je v tomto sméru umisténo pdl
kilometru od kfizovatky s Mostnikovskou ulici, proto by nova zastavka v této ulici zkratila
dochazkovou vzdalenost od bloku domtd mezi ulicemi V Doliné a Mostnikovska.

Prazska ulice

V rozvojové oblasti podél Prazské ulice, kterd je dnes zastavéna jen Fidce, je navrzeno zfizeni 3
novych zastavek, které budou zajistovat dopravni obsluhu tohoto Uzemi. Kvili vysoké intenzité
dopravy na Prazské ulici je nutné umisténi zastadvek do zalivu. Jejich vystavbu je mozné spojit
s celkovou rekonstrukci a rozsirenim komunikace v zavislosti na napojovani nové zastavby. Zastavky
jsou oznaceny pracovnimi nazvy ,U Ropiku", ,Sucholuckd" a ,Veselska". Zastavka ,U Ropiku" je
navrzena u vyusténi komunikace obsluhujici domy ¢. 48 — 70. Tato zastavka by méla vyznam i dne
kdyby ji bylo mozné fyzicky zfidit. Zastavky ,Sucholuckad" a ,Veselska" jsou navrzeny u kfizovatek
s pfivadéci na Suchou Lfouku a Veselou, zanesenymi v Uzemnim planu. Pro expresni linku 394 je
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navrzeno zridit pouze prostfedni zastadvku ,Sucholuckad", aby dopInénim novych zastavek
nedochazelo k pfiliSnému zdrzeni cestujicich tranzitujicich do zbytku Berouna a Kralova Dvora.

Na Ratince

Aby bylo umoznénou zajizdéni linky 630 do ulice Na Ratince, bude tfeba vybudovat obratisté
a autobusovou zastavku u vjezdu do betonarny

Jarov

ProtozZe linka 637, nahrazujici linky SID projizdéjici Jarovem, bude vedena zavlekem pres naves,
a tedy obslouzi dnesni zastavky ,Jarov, odbocka"™ v Hlavni ulici (navrhovany nazev ,Jarov,
Hvizdalka"), stane se nadbyteCnou jeji druhé zastavovani v zastavkach ,Jarov, kfiZzovatka",
umisténych na Cajthamlové ulici v nevyhovujici poloze za smérovym obloukem bez zalivu a zvysené
nastupni hrany, a tyto zastavky bude mozné zrusit. Kromé vyreSeni bezpecnostniho deficitu dojde
ke sjednoceni nastupu pro smér do centra k jednomu zastavkovému stanovisti a ke zlepseni obsluhy
Jarova diky vedeni véech spojl pres naves.

PleSivec

Zastavku ,PleSivec" je navrzeno postavit na Lidické ulici - silnici II/116 u odbocky ke kynologickému
cvicisti PleSivec. Jeji zfizeni je tfeba koordinovat s vystavbou mista pro prechazeni pres silnici.
Zastavka mize byt umisténa na jizdnim pruhu.

V Panvich

Zastavka ,V Panvich" je navrzena pro obsluhu stejnojmenné osady rodinnych domkd a chat. Jeji
vystavba bude vyZadovat vétsi terénni Upravy. Vzhledem k nepiehlednym smérovym obloukim v jeji
blizkosti bude nutné umistit zastavky mimo jizdni pruh. Budovani zastavky je vhodné zkoordinovat
se stavbou stezky pro pési a cyklisty mezi lokalitou Eternitka a hajovnou Na Veselé.

OC Plzeriské Predmeésti / Lidl

Dnesni zastavka ,Lidl" je umisténa pouze ve sméru do Kralova Dvora. Nejblizsi zastadvky pro opacny
smér jizdy jsou umistény na obé& strany pFiblizn& pdl kilometru daleko. Pokud cestujici nechce
absolvovat dlouhy pési presun, musi dojet autobusem do opacného sméru na zastavky Tfida Miru,
Sidlist& nebo KralGv Dvir, u zamku a z n&j se vratit. To pouZiti veFejné dopravy pro obsluhu zdejéiho
obchodniho centra vyrazné znesnadnuje ¢i diskvalifikuje. Proto je navrzeno doplnéni zastavky také
pro smér do Berouna, a to mezi kfizovatkou s Konecnou ulici a vjezdem do Cerpaci stanice OMV.
Misto pro zaliv je navrzeno ziskat zménou usporadani pozemni komunikace - zastavkovy zaliv se
bude nachazet na misté jizdniho pruhu smér Beroun a jizdni pruh smér Beroun bude presunut na
misto stavajiciho dopravniho stinu ve stfedu komunikace. Zastavku je soucCasné navrzeno
pifejmenovat na vystiznéjsi nazev ,Obchodni centrum Plzenské Predmésti*, protoze obsluhuje nejen
supermarket ,LidI" a zaroven nebude nutné pri pripadné zméné provozovatele nebo prejmenovani
obchodniho fetézce resit zménu nazvu zastavky.

Nazvy zastavek

Zasady pro tvorbu nazvii zastavek:

Nazev zastavek ma co nejpresnéji vystihovat jeji umisténi v lokalité, zastavky maji byt pojmenovany
po objektech nebo vefejnych prostranstvich, které se nachazeji blizko dané zastavky a jsou pokud
mozno znamé i celoméstsky. V pfipadé nacestnych a méné vyznamnych zastavek by ale
pojmenovani nemélo zahrnovat pfiliS rozsahly objekt, dlouhou ulici nebo velkou ¢ast mésta, aby
nemohlo dojit k zaméné s jinou zastédvkou. Nazvy konecnych zastavek maji vzhledem k uvadéni na
orientacnich systémech pro cestujici vystihovat smér jizdy vozidla a umisténi zastavky v ramci celého
mésta, maji byt proto pojmenovany po celoméstsky vyznamnych objektech nebo nazvech méstskych
Ctvrti.
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Je 7adouci uptednostnit mistni nebo pomistni ndzev a obecné pojmenovani druhl provozoven (napf.
obchodni centrum) namisto nazvd konkrétnich podnikl a firem, aby ptipadny zanik nebo
prejmenovani firmy nevyvolal nutnost ménit i nazev zastavky.

U pojmenovani po nazvech verejnych prostranstvi ma byt primarné pouzit ndzev ndmésti. Pokud je
ulice, v niz se zastavka nachazi, kratka, mize se pouzit nazev této ulice. Je-li ulice, v niz se zastavka
nachazi, del&i, je z ddvodu presnosti vhodné pouZit ndzev piiéné ulice.

U piiméstské a regionalni dopravy je ndzev zastavky tvoren systematicky od nadfazenych pojmt ke
konkrétnim specifikacim. Na prvnim misté je nazev sidla (mésta, obce), na jehoz Uzemi se zastavka
nachazi. Nachazi-li se zastavka v mistni ¢asti, kterd je vi¢i jddrové zastavbé sidla oddélena a tvori
mensi sidleni jednotku (napf. byvala obec pfipojena k vétsimu sidlu), stoji na druhém misté nazev
této sidelni ¢asti. Poté nasleduje typ nebo vlastni jméno objektu, po némz je zastavka pojmenovana.
(napt. Beroun, Jarov, naves) Stejné situace a druhy objektd maji byt v rdmci moznosti pojmenovény
jednotné (napf. zavod, rozcesti).

Nachézeji-li se zastavky pro oba sméry jizdy v blizkosti, maji nést stejny nézev z dlivodu piehlednosti
pro cestujici a jednoduchosti vyhleddvani spojeni s vyuzitim obou smér{ jizdy ze zastavky.

Navrhy na prejmenovani zastavek a jeho zdlvodnéni jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Tabulka 9 - Prehled a zdGvodnéni navrh( na pfejmenovani zastdvek

Nazev zastavky

Plvodni Novy ZdGivodnéni

Lidl Obchodni  centrum | Kromé supermarketu Lidl zastavka obsluhuje také
Plzenské Predmeésti | dalsi komercni subjekty.

Sidlisté Cementarenska DUvody nevhodnosti: moznd zaména s nedalekou
lavka zastavkou Velké sidlisté, nejednda se o jedinou
zastavku na sidlisti. PGvod nového nazvu: v blizkosti
zastavky se nenachazi pricna ulice, podle niz by Slo
zastdvku pojmenovat, jedinym vyznamnéjsim
orienta¢nim bodem pobliz je lavka.

Delvita Janosikova Supermarket jiz nenese nazev Delvita, navic je od
zastavky pomérné vzdaleny. Nové pojmenovani
zvoleno podle blizké pri¢né ulice.

Velké sidlisté Pribé&zna V sidliSti se nachazi vice zastavek, vhodnéjsi je
pojmenovani po blizké pfi¢né ulici.

Ttida Miru Kostalkova Pojmenovani po dlouhé ulici zhorSuje orientaci,
protoze na tfidé Miru se nachazi také dalsi zastavka
(Velké sidl. > Pribézna) a ulice bude dle tzemniho
planu dale prodluzovéna, vhodnéjsi je pojmenovani
po blizké pfi¢né ulici.

U Zelenych Za Méstskou horou | Restaurace sice stdle existuje, ale po jejim
pfipadném zaniku nebo prejmenovani by nazev
prestal byt aktualni. Vhodnéjsi je pojmenovani po

ulici, kde se zastdvka nachazi, nazev ulice také
vystihuje polohu zastdvky vici stfedu mésta.
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Nazev zastavky

Plvodni Novy Zdtvodnéni

Vitézslava Halka I Cerny vréek Dlvody nevhodnosti: Témé&F shodny nazev s jinou
zastavkou. V ulici Vitézslava Halka se nachazi i jina
zastavka. PUvod nového ndzvu: preneseni nazvu
lokality Cerny vr$ek ze zrudené fiktivni zastavky
téhoz jména

Vitézslava Halka II Pod Vinici Dlvody nevhodnosti: Témé&F shodny nazev s jinou
zastavkou. V ulici Vitézslava Halka se nachazi i jina
zastadvka. POvod nového nazvu: priénd ulice
v blizkosti zastavky

U Slavase Brozikova Dlvody nevhodnosti: Nazev neodpovidd Zz&adnému
mistopisnému oznaceni. Stfed mistni ¢asti Slavasov
se nachazi priblizné o 0,5 km jinde. Rozdilny nazev
oproti zastavce pro opaény smér. Plvod nového
nazvu: vhodné sjednoceni se zastavkou v opac¢ném
sméru podle nazvu pri¢né ulice

PAI Spojovaci Spolecnost stale existuje, ale po jejim pripadném
zaniku nebo prejmenovani by nazev prestal byt
aktualni. Proto bylo zvoleno pojmenovani po pfi¢né
ulici.

Eternitka Ptacka lavka Dlvody nevhodnosti: Spole¢nost jiz nese jiny nazev.
Plvod nového ndzvu: Nejblizéi priénd ulice ,U
Pfivozu® md neaktudlni nazev, nebot pfivoz jiZ
neexistuje a byl nahrazen lavkou. Ptacka lavka je
nejvyznamnéjsSim objektem v okoli, navic tento
nazev odkazuje na dostupnost lokality Ptak.

Jarov, odbocka Jarov, Hvizdalka Dlvody nevhodnosti: Rzny nadzev pro zastdvky
MHD a PAD umisténé pobliz stejné krizovatky
a existuje vhodné&j&i pomistni ndzev. Duplicita nazvl
zastdvek bude vyfeSena v rdmci ndvrhG zmén
zastavek zruSenim dnesni zastavky ,kfizovatka".
Vzhledem ktomu, Ze existuje moznost vyuzit
pomistniho nazvu lokality Hvizdalka, byl tento nazev
pouzit pro zastavku ,odbocka". Nazev ,odbocka"
evokuje dojem, Ze se zastdvka nachazi mimo mistni
¢ast Jarov, prestoze je obklopena zastavbou.

Jarov, kfizovatka

Lhotka u Berouna Chynava, Lhotka Zastavkovy oznacnik pro jeden smér se nachazi na
u Berouna Uzemi meésta Beroun, zastavkovy oznacnik pro
(, rozcesti) druhy smér na Uzemi obce Chynava. Zastdvka

obsluhuje prevazné zastavbu v jadrové Casti Lhotky,
ktera se nachazi na Uzemi obce Chynava, proto je
vhodnéjsi ji z hlediska nazvu zastavky zaradit pod
obec Chynava. Pokud bude v ramci integrace
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Nazev zastavky

Plvodni Novy Zdtvodnéni

zruSena obsluha zastavky ,Lhotka u Beroun, naves",
mUzZe nazev zUstat bez bliz&iho rozlideni. V opaéném
pripadé je navrzeno doplnéni pfizviska ,rozcesti",
ktery se v podobnych pfipadech uziva. Zastavka se
totiz nachazi 450 m od okraje zastavby.

Wagnerovo namésti | Wagnerovo nameésti | Oprava délky samohlasky, aby nazev zastavky
odpovidal skutecnému nazvu nameésti.

U Hrbitova Méstsky hrbitov Nové =zacne jezdit midibusova linka ulici Pod
Homolkou vedle Zidovského hrbitova, proto je
navrzeno zpresnit pojmenovani zastavky u
méstského (kiestanského) hrbitova.

Ponechané nazvy zastavek:

V této kapitole jsou popsany nazvy zastavek, jejichz nazev nespliiuje nékterou ze zasad pro spravné
pojmenovani zastavek, na coz bylo poukazano v analytické Casti, pfesto bude vhodnéjsi ponechani
plvodniho pazvu.

U Cerného koné

Nazev zastavky ,U ¢erného koné" neodkazuje na to, Ze se jedna o nejvyznamnéjsi zastavku u centra
mésta. Nazev je vSak dostateénd zazity, vyuZivd ho inékolik okolnich podnikd, proto se
zpracovatelsky tym domniva, Ze neni tfeba ho ménit.

Hlinky

Sidlisté Hlinky, odpovidajici ndzvu, je obsluhovano vicero zastadvkami s tim, ze blize ke stfedu lokality
se nachazeji zastavky , U Hrbitova" ¢i ,Bezrucova". Jedna se ale o nejvyznamnéjsi zastavku na sidlisti
z toho pohledu, Ze zde zastavuje nejvic autobusovych linek, véetné rychlikovych na Prahu. Pro lepsi
orientaci cestujicich ze vzdalenéjsich destinaci je ndzev zastavky ponechan stavajici.

Tetin, U Rozvodny

Podle nazvu zastavky by se ¢lovék mohl domnivat, Ze zastavka lezi na izemi obce Tetin, prestoze se
zastavkova stanovisté pro oba sméry i samotna rozvodna nachazeji na Uzemi mésta Beroun. Obytné
domy, jejichZ obsluha je hlavnim dlvodem existence zastavky, u? ale stoji na katastru Tetina, proto
je lepsi ponechani stavajiciho nazvu.

5.2.8 Elektrobusy

V pripadé, ze se provozni koncept midibusovych linek osvéddi a stabilizuje, Ize midibusy na naftovy
pohon nahradit elektrickym pohonem na baterie. Hlavnimi pFinosy elektrobust v obydleném
méstském prostiedi je lokalné bezemisni provoz a minimalni hlu¢nost. Elektromotor ma lepsi jizdni
vlastnosti z hlediska dynamiky jizdy vozidla a stoupavosti, vyhodou je i rekuperace elektrické energie
pfi brzdéni. To vSe jsou vlastnosti, které se zuzitkuji v kopcovitém terénu, v némz se nachazi vétsina
Uzemi navrzena k obslouzeni méstskymi midibusy. Jejich pouziti, potfebnou infrastrukturu a provozni
rezim ovliviiuji pfedevsim vlastnosti baterii. Oproti spalovacimu motoru, u néhoz stac¢i natankovat
pohonné hmoty jedno denné, nemaji v soucasnosti baterie dostateCnou kapacitu na pokryti
celodenniho vykonu vozidla. Velikost baterii ani neni vhodné pfili§ navysSovat, protoze tim roste
pofizovaci cena vozidla, jeho hmotnost a sniZuje se prepravni kapacita vozidla. Kromé klasického
nabijeni vozidel pfes noc v garaZich je nutné provadét i priib&zné rychlé nabijeni baterii na koneénych
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zastavkach béhem smény. Rychlodobijeci stanici je vhodné vybudovat na autobusovém nadrazi, kde
maji mit obé linky konecnou zastavku a je zde dostatek prostoru pro jeji zfizeni. Soucasné je zde i
zazemi pro fidice umoznujici ¢erpani bezpecnostnich prestavek a prestavek na jidlo a oddech béhem
nabijeni vozidla. Pfipojeni elektrobusu k nabijecimu stojanu mizZe byt provedeno klasicky pres kabel
k zasuvce, ale u rychlého nabijeni se ¢asto pouziva rliznych stfednich konzoli podobnych pantografu,
které se vysunou k dobijecimu stojanu. Pomalé nocni nabijeni v garazich je ale nutné zachovat také,
nebot je tfeba provadét balancovani palivovych ¢lankl. V opaéném pripadé by doslo k podstatnému
snizeni Zivotnosti baterii. Topeni nebo klimatizace vozidla podstatné zvysSuji spotfebu elektrické
energie, a to az na dvojnasobek béznych hodnot (napf. 3 kWh/km se zapnutym topenim versus 1 -
2 kWh/km bez né&j). Potiz se dad zmirnit zavedenim predehtivani vozi b&hem nocniho pomalého
nabijeni v garazi, kdy na udrzovani teploty po zbytek dne je tfeba mensi mnozstvi energie. U
nékterych typl elektrobusl je problém Feden instalaci dopliikového naftového topeni, &imz ale vozidlo
prestavd byt 100 % bezemisniho. V piipadé Berouna je alespori jeden z dobijecich stojant na
autobusovém nadrazi vhodné kombinovat s nastupni zastavkou, aby se dal k nabijeni vyuzit i ¢as
straveny ¢ekanim spoje na zpozdény vlak nebo nastupem a odbavovanim cestujicich. V minulosti se
uvadélo, Ze baterie elektrobust budou mit pfiblizné polovi¢ni Zivotnost oproti celému vozidlu. Vyrobci
obvykle garantuji kapacitu baterii na dobu pFiblizné 7 let. U sou¢asnych elektrobus( jiZ tato informace
uvadéna neni, presto je dobré mit na paméti mozné snizeni kapacity trakcnich baterii s pribyvajicim
poctem let provozu a nabijecich cykld a moZnou vyménu baterii nebo palivovych ¢ldnkuu zahrnout
do kalkulace nakladd v prdbé&hu celého Zivotniho cyklu vozidla.

6 CYKLISTICKA DOPRAVA

6.1 POZADAVKY NA INFRASTRUKTURU

Cyklisté jsou ze vdech Ulastnikd provozu nejvice rdznorodou skupinou. Co je pro jednu skupinu
cyklistl idedlni fedeni, mbze byt pro druhé neptrekonatelnou bariérou. VSechny vlastnosti, odlidnosti
a ovliviujici faktory je tfeba pfi planovani brat v potaz, aby ve mésté existoval systém funkcni
cyklistické infrastruktury vyhovujici véem skupindm cyklistd. Cyklisticka infrastruktura uzplsobena
ve dvou rovinach v rdmci hlavnich komunikacich pro rychlejsi a zdatnéjsi cyklisty a soucasné skrze
vedlejsi ulice pro pomalejsi a ohrozenéjsi cyklisty (déti, starsi obyvatele) naplnuje stanovené vize
podporovat dopravu bez ohledu na stafi, schopnosti a dovednosti. Soucasné presedlani obyvatel
z aut na jizdni kolo skute¢né mésto zklidni, mozna trochu zpomali, ale urcité ozivi. Mésto pIné aut je
rusné, zatimco mésto piné lidi je zivé.

6.1.1 Ucéel jizdy na kole

Rozeznavame tfi zakladni druhy cyklistiky podle toho, za jakym ucelem lidé na kolo %
nasedaji:

e cyklodoprava - méstska cyklistika,
e cykloturistika,
e sportovni cyklistika.

Cyklodoprava nebo dopravni cyklistika je vyuzivani jizdniho kola jako dopravniho prostfedku
slouziciho k uspokojovani zakladnich prepravnich potieb, kolo piIni dopravni funkci. Jedna-li se o
dopravu v ramci mésta, nazyva se meéstska cyklistika. Rozvoj méstské cyklistiky a vytvoreni
dobrych podminek pro ni ma nejvétsi Sanci omezit jizdy automobilem nebo odlehcit verejné dopravée
v ramci mésta.

Hlavni Ucel cykloturistiky je rekreacni funkce. Podpora cykloturistiky pfinasi méstu rozvoj
turistického ruchu obecné a podporu lokalni ekonomiky. Obyvateldm mésta véech vékovych skupin
rozSifuje spektrum moznosti traveni volného c¢asu v blizkosti bydlisté. V mladsich rocnicich péstuje
pozitivni vztah ke sportu a pohybovym aktivitam.

78/123 Koncepce dopravy pro mésto Beroun do roku 2030



Sportovni cyklistika je provozovana za ucelem tréninku nebo zvySovani fyzické kondice. Ze vsech
skupin cyklistl dosahuji sportovni cyklisté nejvétsich rychlosti. Diky tomu jsou bez problém{ schopni
sdilet jizdni pruhy s motorovou dopravou a ve mésté je jejich zplsob jizdy podobny automobilu.
Proto pro né neni tfeba budovat zvlastni opatfeni a ani tento dokument se jimi dale zabyvat nebude.

6.1.2 Schopnosti uzivateld

Fyzické i mentalni schopnosti a dovednosti uZivatell jsou hlavnimi faktory, které limituji rozvoj
cyklistiky a zplsobuji rozdéleni cyklistd do skupin s rozdilnymi pozadavky. Patii mezi né:

o fyzickad kondice,
e obava z motorovych vozidel a chodcd,
e vek.

PFi navrhu cyklistickych opatfeni je tfeba na vSechny tyto vlastnosti brat ohledy a infrastrukturu
navrhovat tak, aby zohlednila poZadavky véech skupin cyklisté. Casto to znamena budovéni systému
dudlniho prljezdu, kdy jsou u sebe nebo v nedaleké vzdalenosti vedeny paralelné dvé cyklistické
trasy. Pro zdatnéjsi jedince je urCena rychlejsi a pFfiméjsi trasa ve spolecném prostoru
s automobilovou dopravou, méné zdatnym slouzi systém chranénych cest a stezek, u néhoz nevadi
mirné prodlouZeni trasy.

6.1.3 Zasady tvorby cyklistickych tras
e opatfeni navrhovat se zfetelem na véechny skupiny cyklistd,
e zachovat kontinuitu a navaznost cyklistickych tras,
e  zajistit co nejkrat$i spojeni zdrojl a cild cest,
e vyvarovat se ztracenych spadd,
e ve zklidnénych zénach s rychlosti do 30 km/h sdileni prostoru s motorovou dopravou,
e u komunikaci s rychlosti nad 30 km/h existence alternativni trasy

Aby se méstskd cyklistika stala plnohodnotnou alternativou v¢i jinym druhGm dopray, musi sit
chrdnénych stezek a integrovanych koridor( fungovat jako celek a musi byt dodrzovana zasada
kontinuity cyklistickych tras. Pferuseni nebo nedokoné&eni trasy v byt jen kratkém Useku zplsobi, ze
ani navazujici Useky nebudou cyklisty dostate¢né vyuzivany. Vlozené investice a péce jim vénovana
zUstane nevyuzita.

6.1.4 Dopravni prostiedky
Cyklistickd infrastruktura je vyuzitelna i jinymi obdobnymi dopravnimi prostredky jako jsou:

e kolobézky,
e elektrokola a elektrokolobézky,
e koleCkové brusle.

Kolobézka je pohanéna vyhradné za pomoci lidské sily, jezdec na ni ale stoji jednou nohou a druhou
nohu pouzivé k odrazeni se od vozovky.

Elektrokola a elektrokolobézky v sobé& maji zabudovany pomocny elektricky pohon, ktery jezdci
asistuje pfi jizdé do stoupani nebo rozjezdech. Po prekroceni rychlosti 25 km/h se elektricky motor
vypne a dalsi zvSovani rychlosti je mozné pouze za pomoci lidské sily nebo gravitace. Pokud by motor
zUstal v ¢innosti i ve vy$&ich rychlostech, jedna se podle platnych pravnich predpisl o elektroskutr
se véemi souvisejicimi naleZitostmi jako je povinnost jezdce vlastnit Fii¢isky prikaz skupiny AM nebo
mit vozidlo Fédné pojisténé. Prednosti elektrokol se nejlépe projevi v kopcovitém terénu. Diky
pomocnému elektrickému pohonu neni zdolani vétSiho stoupani problémem ani pro méné zdatné
uzivatele. V Berouné se prevazna vétsina zastavby v okrajovych ¢astech mésta nachazi v kopcovitém
terénu, Casto se jedna i lokality, kam ani neni fyzicky mozné zavést autobusovou dopravu. Rozvoj
elektrokol by proto rozsitil skupinu cyklisti o méné zdatné uzivatele a snizil podil vyuzivani
automobilu.
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NAVRHOVA CAST

KoleCkové brusle jsou veskrze rekreacni zalezitosti. Jezdci na koleCkovych bruslich pouzivaji prevazné
segregované cyklostezky vedouci v rovinatém terénu podél vodnich tokd.

Pro zjednoduseni je v tomto dokumentu uvazovano pouze s jizdnimi koly a cyklisty, prestoze stejna
nebo velka Cast infrastruktury je pro tyto prostfedky koncipovana a vyuzitelna také.

6.2 VEDENI CYKLISTU NA KOMUNIKACICH

Cyklista jedouci v cyklopruhu po mistni komunikaci se Fidi stejnymi pravidly silni¢niho provozu, jako
motorova vozidla, ma tedy v kriZovatce stejnou pfednost jako motorova vozidla.

Ovsem cyklista jedouci po cyklostezce se pohybuje mimo mistni komunikaci. Tu pfejizdi po pfejezdu
pro cyklisty a musi skoro vZdy davat pfednost motorovym vozidldm.

Obrazek 16 — Prejezd pro cyklisty a cyklopruh vs. cyklostezka
N —~ ¥

Zdroj: (MZPCR & Auto*Mat, 2018)

6.2.1 Integrované koridory na vyznamnéjsich komunikacich
e je vedeni cyklistd v hlavnim dopravnim prostoru vyznamnych dopravné - urbanistickych os,
e zatizenych provozem motorovych vozidel (tisice vozidel denné),
e atraktivni i pro cyklistickou dopravu diky pfimosti, rychlosti a spolehlivosti,
o zplsoby vedeni:
- vyhrazeny jizdni pruh,
- jizdni pruh pro cyklisty (ochranny),
- piktogramovy koridor,
— prostor pro cyklisty pfed stopcarou.

Cyklopruhy jsou vhodnym FeSenim v pfipadé nedostatku prostoru pro samostatnou cyklostezku.
Cyklopruhy oddéluji cyklisty od aut, a Fidi¢i tak nemusi cyklisty objizdét. Usnadnuji orientaci
cyklistdm i Fidi¢Gm. Opticky zuZzuji jizdni pruhy a fidi¢i pak jezdi opatrné&ji. Cyklopruhy tedy zvy3uji
bezpecnost provozu. Vyznaceni cyklopruhu je bezesporu lepsim reSenim cyklistické infrastruktury,
nezli vedeni cyklistl po Uzkém chodniku, kde jsou ohroZeni chodci i cyklisté a sou¢asné je omezena
plynulost jizdy.

Obrazek 17 - Cyklopruh

Zdroj: (MZPCR & Auto*Mat, 2018)
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Obrazek 18 Obousmérny provoz s vyhrazenym podélnym stanim i cyklistickou infrastrukturou dle
Sifky ulicniho prostoru
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Zdroj: (Komise pro cyklistickou dopravu RHMP, 2009)

Pozn.: Vzorovy fez zobrazuje minimalni rozméry / minimalni Sifku mezi obrubami, navrhova
rychlost 50 km/hod. Leva strana - jizdni pruh pro cyklisty; prava strana — cyklopiktogram

Zasady pouziti:

e na vSech komunikacich s rychlosti nad 30 km/h, pokud podél nich nevede cyklostezka vhodna
i pro rychlejsi jizdu (Plzeriska),

e v pfipadé nedostatku prostoru umistit ochranny cyklopruh alesport smérem do stoupani,
klesédni mGze cyklista diky vy$si rychlosti absolvovat ve spole¢ném pruhu s motorovymi
vozidly.

Ulice zahrnujici zpisoby vedeni cyklistické infrastruktury v integrovanych koridorech na
vyznamneéjsich komunikacich:

Vini¢na, Za Vini¢nou, Vinarska, Na Morakové, Kostalkova, K Dubu, Talichova, Hamplova

Casti ulic: Hostimska, Tyréova, Za Méstskou horou

6.2.2 Chranéné trasy
e jsou velmi dlleZitou soucasti cyklistické infrastruktury, které zajistuji maximalni bezpeéi pro
cyklistu,
e jsou to samostatné koridory s nulovym nebo minimalnim kontaktem s motorovou dopravou
nebo stezky v pfidruzeném prostoru podél hlavni komunikace,
o alternativni trasy k integrovanym koridorim vhodné pro slabsi a zraniteln&jsi cyklisty,
o zplsoby znaceni:
- stezka pro cyklisty,
- stezka pro chodce a cyklisty - se spole¢nym nebo oddélenym m
provozem cyklistd,
- komunikace se zdkazem nebo vyraznym omezenim vjezdu @%
motorovych vozidel (napfiklad cyklistické zény)
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Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o.

Cyklisticka zona je obdobou zény 30, ta je cilena predevsim na pési dopravu.
CYKLUZ(]NA Ackoliv je cyklozéna v Ceskych uravnich predpisech zakotven, zatim nebyla
pouZita. Je to oblast, kde cyklisté smeéji uzivat vozovku v celé jeji Sifce, Fidi¢

smi jet nejvy$e 30 km/hod, pfitom musi dbat zvy$ené ohleduplnosti vUci
d% cyklistim, které nesmi ohrozit; v pfipadé nutnosti musi zastavit vozidlo. Oviem
vzajemny respekt a ohleduplnost je nezbytnou soucasti. Cyklisté musi umoznit
motorovym vozidlim jizdu. Zadatek a konec jsou ozna&ené svislou dopravni
znackou ,,Zona pro cyklisty" a ,Konec zony pro cyklisty.

Zklidriujici opatfeni tohoto typu umoznuji plosnou prostupnost GUzemi a nasledné pak zvysenou
bezpe&nost viech G&astnikl silni¢niho provozu (nejen cyklistd) v Fedeném Gzemi.

Ulice zahrnujici vedeni cyklistické infrastruktury po chranénych trasach:

Za Méstskou horou, Sadova, Wagnerovo namésti, Politickych v&zilG (aZz na konec mostu
T. G. Masaryka smér ul. Prazskd), Plzenska, Konépruskd, Za Humny, Na Machovné, Na Morakove,
Zitna, Je¢nd, Na Podole, prodlouZeni ulice Na Ostrové, chranéna trasa podél pldnované prelozky
11/605 (Podolska tangenta), kratké Useky v ramci ulice Pod Homolkou a Hostimska

Navrh cyklistické zény v ramci ulic: K Lavce, U Ptaku

6.2.3 Zklidnéné zé6ny

e slouzi pro plosnou obsluhu Uzemi,

e nizka inzenzita motorového provozu (max. stovky vozidel denné),

o diky zpomalovacim prvkim a celkovému zklidnéni neni potfeba vytvafet zvlastni opatieni
pro cyklisty,

e princip sdileni prostoru mistni komunikace s motorovymi vozidly a p¥i absenci chodnik{ také
s chodci,

e vyznaceni cykloobousmérek.

Zasady pouziti:
e v zdnach 20, v zédnach 30, obytnych a pésich zénach

Dlvodem definovani cyklistickych tras (propojeni zdrojd a cilG cest) v tomto dokumentu pres
zklidn&nou oblast bez specidlni cyklistické infrastruktury je pro ulehéeni orientace a vedeni cyklistd
mimo hlavni dopravni prostor, skrze bezpecnéjsi zklidnéné ulice. V terénu by tyto trasy mély byt
oznacené pomoci informativniho smérového dopravniho znaceni (IS 19, IS 20 a IS 21).
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Obrazek 20 - Priklad informativniho dopravniho znaceni IS 19, IS 20 a IS 21
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Ulice zahrnujici vy$e zminéné zplsoby vedeni cyklistické infrastruktury:

V Fadcich délené dle jednotlivych tras nebo oblasti.

e Prof. Urbana, Kfizkovského, Chmelenského, Paloucek;

o Jecnd;

o Karla Capka, Ve Svahu;

e Kubatova, Mladeze, Ke Koupalisti, Janosikova, Bocni, ¢ast ul. Jifiho Wolkera, Preislerova,
Safafikova;

e Nepilova;

e Zahoranska, Bezrucova, Hrncifska, Na Ostrove;

¢ Na Nahonu, TyrSova, Tovarni, nabfezi U Sokolovny;

e Pod Haldou, Za Kovarnou, Jiraskova, Machova, U Piskovny, U Berounky;

e Svatojanska, Skroupova, Komenského, Karlova, Hostimsk&, Za Drahou, N&horni, Tylova,
Brozikova;

e Na Podole;

e Zelivského, Botivojova, U Jarova.

6.3 NAVRH NOVYCH MESTSKYCH CYKLISTICKYCH TRAS

Hlavni trasy:

Méstsky okruh paterni cyklistické infrastruktury by mél cyklistovi umoznit rychlou a plynulou jizdu
pres celé mésto. Tu dopliuji trasy vedlejsi, které usnadni lepsi orientaci a zjednodusi prostupnost
skrze hustéjsi méstskou a obytnou zastavbu. Protoze jsou hlavni trasy vedené v ramci nebo podél
hlavnich komunikaci, je nutné dbat na bezpecné provedeni cyklistické infrastruktury. Pokud to uli¢ni
Sifka dovoli, pak by primarné mélo byt zvolené feseni samostatna stezka pro cyklisty nebo jizdni pas
pro cyklisty vedle pasu pro chodce. Pokud uli¢ni Sifka nabizi méné prostoru, je mozné vyznacit jizdni
pruh pro cyklisty integrovany do hlavniho dopravniho prostoru. PFi planovani budoucich dopravnich
komunikaci je doporucené dbat na vyclenéni dostatecného prostoru pro zfizeni bezpecné cyklistické
infrastruktury podél nebo v rémci hlavniho dopravniho koridoru. Forma vedeni cyklistd v jizdnim
pruhu o minimalnich rozmérech nebo pouze vyznaéenim piktogramd neni bezpe&nou formou pro
vSechny Ucastniky provozu.

Navrh vietné stavajicich Usekl berounského okruhu cyklistické infrastruktury vede v ramci
soucasnych nebo budoucich hlavnich dopravnich smérd, pocind na Wagnerové namésti a pokraduje
ulici Okruzni (stav), Viniéna, Za Vini¢nou, Vinafska ve formé& ochrannych jizdnych pruhd. Odtud je
trasa navrzena ve dvou smérech. Jednim smérem az na hranici k. U. s Krdlovym Dvorem, kde se
napoji na ulici Okrajovd a druhym smérem ulici Na Mordkové, Kostalkova, kde se propoji se stavajici
infrastrukturou a tfidou Miru. Skrze Kostalkovu ulici se cyklista dostane na Plzenskou, zde je nové
vybudovana nova cyklisticka stezka, ktera cyklistu vede mimo hlavni dopravni prostor a vyznamné
usnadnuje plynulou a bezpecnou dopravu mezi sidliStém a centrem mésta. Tato trasa by méla
pokragovat i podél ul. Politickych v&zi{, &imz by se okruh hlavni cyklotrasy v rémci nebo podél
hlavnich komunikaci uzavfel. V tomto bodé by se mohla napojit dalsi hlavni trasa vedouci do Zavodi.
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Z hlediska vytizenosti a $ifkovych moznosti ulice Politickych vézil mezi Katastralnim Gfadem
a parkovacim domem U Cerného koné je cyklotrasa navrzend skrze klidné&jsi ulici Hrncitska
a eventudlné by se podél parkovaciho domu napojila pfed mostem zpét na ul. Politickych véznl a dal
pokracovala pfes most na Zavodi. Tésné za mostem by cyklista mél byt sveden mimo hlavni
komunikaci do klidnéjsi lokality pod mostem, na cyklostezku k fece. Druhou moznosti je jet
z Hrnéitské do ulice Stulovna, dal skrze ostrov a zde planovany park Stulovna, Berounku piekonat
po lavce, a tak se klidnéjsi trasou dostat také do méstské Casti Zavodi. Tyto dvé trasy jsou nasledné
propojené stavajici samostatnou cyklotrasou podél feky. V ramci Zavodi jsou dalsi navrzené trasy uz
jen vedlejsi, mimo propojeni s zelezni¢nim mostem a planovanou prelozkou silnice 1I/605 paralelni
s zelezni¢nim mostem, jelikoz je predpokladano, Ze se obyvatelé rozmélni za svymi cili a do svych
domovd. Hlavni cyklotrasa dal pokracuje v ulici Hostimska, kde se také z hlediska $ifky ulice
predpoklada integrovany cyklisticky koridor v hlavnim dopravnim prostoru. V soucasné dobé se
cyklisté jedouci ze Zavodi na vlakové a autobusové nadrazi (a naopak) dostanou pres ZelezniCni
most. V budoucnu by meéla byt cyklotrasa v pfidruzeném prostoru Podolské tangenty (prelozky
11/605). Vlakové a autobusové nadrazi by mélo byt také odpovidajici a bezpecnou cyklistickou
infrastrukturou propojené s obchodni zénou, v pfidruzeném prostoru v TyrSové a Konépruské ulici.
Tak se uzavre i druhy okruh hlavni cyklistické infrastruktury.

Hlavni trasa cyklistické infrastruktury okolo Berouna je dal$imi stejné& dileZitymi a kli¢ovymi trasami
roz€lenénd do mensich podokruhd. Jedno &lenéni vede okolo Méstské hory, kdy z Okruzni ulice
cyklotrasa pokracuje dal v pridruzeném prostoru podél ulice Za Méstskou horou, Sadova a nakonci
ulice se napojuje na cyklistickou infrastrukturu vedouci v ramci Plzeriské ulice. Dalsi déleni vznika
v kfizeni ulic Za Viniénou a Zitna. Navrzena trasa vede spole¢né s nové navrzenou ulici smérem
k ulici Pod Homolkou, kde se pomoci prfejezdu pro cyklisty dostane do ulicky mezi matefskou skolu
a soukromy objekt &. p. 1462. Stejnym zpUsobem prekFizi tfidu Miru a dal skrze sidlistni zastavbu
pokracuje okolo bytového domu (¢. p. 1186/4 - ¢. p. 1185/2) pres ulici Boc¢ni do ulice Jifiho Wolkera
a skrze Janosikovu propoji cyklotrasu v ulici Za Vinicnou s cyklostezkou na Plzenské. Od ulice
Vladislava Vancury k Plzefiské je trasa vedena pouze v rezimu zklidnéné zdény, organizovana
orienta¢nimi dopravnimi znackami. V neposledni radé je v rdmci Plzerfiského predmésti klicovou
trasou samotna ulice Tfida Miru a Jungmannova, které v soucasné dobé v ramci hlavniho dopravniho
prostoru jiz integruji cyklopruh.

Vedlesi trasy:

Vedle$i trasy jsou neméné vyznamné. Navrh utvafi sit cyklistické infrastruktury, ¢imzZ bezpecéné
napojuje jednotlivé lokality na patefni cyklotrasy.

Sidlisté Hlinky a okoli jsou napojené pres BezruCovu a Talichovu ulici. Talichova je navrzena
s cyklopruhem integrovanym v ramci hlavniho dopravniho prostoru, Bezrucova ulice je jiz v ramci
zklidnéné zdny, Cili bez specialni cyklistické infrastruktury pouze s informacnim smérovym dopravnim
znacenim. Z Talichovy ulice vede cyklistickd zéna v ramci ulice K Lavce, ktera je velmi dobrym
spojenim do obce Hyskov a soucasné na okraj Berouna. Na coz navazuje smérové vedeni a
v budoucnu i cyklisticka infrastruktura v pfidruzeném prostoru v ulici Na Hrazi.

V radmci zklidnéné zény méstské casti Zavodi jsou informacénim dopravnim znacenim vedené
cyklotrasy skrze ulice U Berounky, U Piskovny, Machova, Jirdskova, Za Kovarnou, Pod Haldou. Mezi
Jirdskovou a Za Kovarnou je z dlvodu snaz3i cyklistické, ale i p&si prostupnosti Gizemim doporucené
vybudovat odpovidajici pfechod / prejezd.

Vedeni cyklotrasy v ramci ulice Jirdskova je vhodné prodlouzit az do konce ulice a nasledné napojit
téleso samostatné cyklotrasy, vedené podél Zeleznice. Tato cyklotrasa propojila Beroun s obci Vraz.
Druhou variantou napojeni obce Vraz mize byt skrze ul. Na Veselou. Od konce zastavby v ramci
ulice by bylo mozné zfidit cyklistickou zénu a na konci komunikace napojit cyklostezku. Vyvoj a
vedeni cyklotrasy propojujici Zavodi a Vraz zavisi na vyvoji propojeni ul. Sutrovka - Prazska. V rdmci
akce propojeni ul. Sutrovka - Prazska (II/605) je doporucené vybudovat i vhodnou cyklistickou
infrastrukturu.
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Druha Cast méstské cCasti Zavodi je propojend informacnim smérovym dopravnim znacenim skrze
ulice Svatojanskd, Skroupova, Komenského, BroZikova, Tylova, Nahorni, Za Drahou, Hostimska, Ing.
Proska, Karlova. Tyto dva okruhy znacené v ramci zklidnéné zény v Zavodi jsou vzajemné propojené
cyklostezkou podél feky a navrzenou propojkou mezi ulicemi Slavasovska a Tylova. Soucasné nutno
upozornit na doporuceni propojit v soucasné dobé nespojitou cyklostezku podél Berounky, zvanou
Po stopach &eskych krald, které chybi znadna &ast stezky, zhruba od lavky po Zelezni¢ni most
(presné&ji konec cyklotrasy v ul. Na Ov&iné). Nejen Ze by tim doslo ke spojeni dvou koncl jedné
cyklotrasy, ale také by tim vznikla komfortn&j&i a bezpe&néjsi alternativa vici trase v rémci hlavniho
dopravniho prostoru v ulici Hostimska - U Ov¢ina. Jak jiz bylo zminéno, Zavodi a vlakové/autobusové
nadraZi je spojeno skrze Zelezni¢ni most a Svycarskou ulici, jejiz povrch tvofi panely a neni zrovna
komfortni. V budoucnu by trasa méla byt v odpovidajici kvalité v pridruzeném prostoru komunikace
II/116. Alternativni trasou by mohla byt propojka podél feky - smérem do centra pod dalnici D5, za
niz by bylo mozné jet doprava - na lavku a na ostrov nebo doleva, ve sméru k ulici U Stadionu, kde
by se nasledné napojila na stavajici cyklostezku.

Nedaleko vlakového/autobusového nadrazi je méstska Cast Zavadilka, kterd je sice vzdalena pouze
700 m, avsak pro cyklistu obtizné dosazZitelna. Nebezpelim je predevsim most pres Zeleznici
v TyrSové ulici, ktery nema dostatecnou Sifku pro zaclenéni cyklistické infrastruktury. Cyklista se
tedy pohybuje po komunikaci, kde je zvySeny pohyb nakladnich vozidel, ackoliv vzdalenéjsim, ale
bezpecnéjsim a komfortnéjsSim spojenim i pro pési dopravu by mohla byt lavka pro pési a cyklistickou
dopravu. Lavka jiz kdysi mezi lokalitou Na Lukach a Rokycanovou ulici na Zavadilce byvala, lidé na
tuto nemotorovou propojku byli zvykli a jednalo by se tedy o jeji obnoveni. Odtud by byli cyklisté
vedeni stejné v jako jinych lokalitach s reZimem zklidnéné dopravni zony informacnim smérovym
dopravnim znacenim trasy na Jarov a na vlakové/autobusové nadrazi. Jedna trasa je znacena skrze
ulice Bofivojova a U Jarova, dal by pak pokracovala stezka pro chodce a cyklisty skrze zelen az do
Jarova. Tato trasa je v souladu s navrhem Uzemniho planu. Druhou trasu by z Casti tvorila nova
stezka sdilend pro chodce a cyklisty mezi lavkou a ulici Zelivského a dale pak uZ jen informacni
smérové znaceni.

Cyklistickd doprava v centru mésta by méla byt zajisténa dvéma sméry, které zajisti bezpecné
napojeni skrze zklidnéné ulice na patefni cyklotrasy v ulicich Konépruska, Plzeriskd a Politickych
vézid. Jedna trasa by méla protnout &ir§i centrum mésta v horizontalnim sméru, mezi zadpadem a
vychodem a propojit tak ulice Kon&pruskou a Politickych v&zii. Trasa se shoduje s navrhem
Gzemniho planu a je dopln&nd o smér k ul. Politickych vézid, od ulice Na Ostrové, podél feky
Berounky a dale viz propojky €. 10 a 11 (Tabulka 10). Ve druhém sméru ke Konépruské, pres lavku
(u vstupu do zimniho stadionu), okolo penzionu pro seniory a skrze zelefl ve formé samostatné
stezky pro chodce a cyklisty (propojka ¢. 12, Tabulka 10). D&l cyklotrasa pokracuje ve zklidnéné
zéng, Cili bez specialni cyklistické infrastruktury, po nabrezi U Sokolovny a ulici Na Nahonu. Skrze
aredl TIBA se navrhuje v pridruzeném prostoru stezky s oddélenym provozem pro chodce a cyklisty.
Zakoncena by méla byt lavkou pres Konépruskou ulici, ¢imz by tuto frekventovanou komunikaci
pfemostila a napojila se tak na paterni cyklotrasu v pfidruzeném prostoru. Vertikalni smér propojeni
SirSiho centra ma dvé, resp. tfi trasy, ale vSechny vedou mezi vlakovym/autobusovym nadrazim a
Plzeriskou patefni cyklotrasou. Jedna trasa je stav, ta vede ulici U Stadionu a Slapska, pres Husovo
nameésti a Palackého. Dalsi dvé maji pocatek u okruzni kfizovatky (ul. TyrSova) a jsou navrzené v
pfidruzeném prostoru planovaného pfemosténi a propojeni dvou koncd Tyrdovy ulice. Na dva sméry
se cyklotrasa rozdéluje na udrovni finanéniho Ufadu. RychlejSi trasa pokracuje rovné, idedlné
v pfidruzeném prostoru oddélené stezky pro chodce a cyklisty, a v pfipadé nedostatecné Sifky pak
v hlavnim dopravnim prostoru. Na kfizeni s ulici Na Nahonu odbocuje doleva a na kfizeni s ulici
Tovani doprava. Na konci Tovani se napojuje na zminovanou Plzefiskou. Klidnéjsi cyklotrasa vede
skrze sidliStni zastavbu, pridruzeném prostoru sdilené stezky pro chodce a cyklisty. U finan¢niho
Uradu odbocuje do leva a tésné za panelovym domem ¢&. p. 76 odbocuje doprava. Odtud’ vede rovné

v

az k MS Tovarni. Prijezd mezi panelovymi domy & p. 11 a & p. 77/31 napoji stezku na paterni
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cyklotrasu Plzefiskd. Tato trasa je predpoklddand jako pomalejéi z ddvodu zvySeného vyskytu
chodcd.

Organizace dopravy v ramci historického centra je samostatna kapitola tohoto dokumentu.
Detailnéjsi popis viz kapitola 9.4.

V neposledni fadé jsou navrzené trasy mimo hlavni dopravni prostor také v ramci Plzeriského
pfedmésti a v oblasti Pod Homolkou. Trasy jsou navrzené ve zklidnéné zéng, Cili v pfevazné vétsiné
bez specialni cyklistické infrastruktury. Pocatek alternativni varianty, oproti trase v hlavnim
dopravnim prostoru v ulicich Jungmannova, Tfida Miru a nenavrhované trase v ul. Pod Homolkou,
ktera je vyhodnocend jako pfrilis frekventovana s nedostatecnou Sifkou pro vedeni bezpecné
cyklistické infrastruktury, je na rohu ulice Politickych v&ziil s Kfenovkou. Trasa vede okolo Mé&stské
hory ulici Prof. Urbana, dale pak Kfizkovského, Chmelenského, Malé Sidlisté, Paloucek a kondéi na
kFizovatce s ulici Na Morakové. Kolmo na tuto trasu, v ulici K Dubu je navrzena cyklotrasa v hlavnim
dopravnim prostoru. Umoznuje to dostatecna Sitka dvoupruhové komunikace a soucasné je
ochrannym prvkem v{¢&i pldnovanému zavedeni MHD. Jizdni pruh pro cyklisty by mél zajistit
bezpecCnost pfi stoupani i klesani. Znacené trasy ve zklidnéné zoné Plzernského predmésti svadi
cyklisty z centra zastavby na patefni cyklotrasu v réamci nebo v pfidruzeném prostoru hlavni
komunikace a naopak (specifikace viz popis hlavni trasy). Znaceni vede skrze ulice Mladeze,
Kubdatova, Janosikova, Ve Svahu, Karla Capka, Ke Koupalisti, Nepilova.

Propojky dokonduji (uzaviraji) sit cyklistickych tras vedlejdich (reps. tras mimo hlavni dopravni
koridor) ale i hlavnich. Detailni popis v tabulce Tabulka 10.

Bezpecnd cyklistickd infrastruktura by méla byt zahrnuta do vSech soucasnych i budoucich pland
a projektt novych méstskych komunikaci.

Tabulka 10 - Ddlezitd mista propojeni stdvajicich a nové navrhovanych tras

C. | Obousmérna Vedeni trasy Druh
propojka
ulic / oblasti
1 | ulice Na Machovné Propojeni pfidruzené cyklotrasy navrhované podél Samostatna
a Vinarska ul. Na Machovné s planovanou cyklotrasou v ramci cyklostezka
prodlouzené ul. Vinafské. Propojka je vedena mezi
garazovym stanim a fotbalovym hfistém.
2 | ulice Kostélkova a Vedeni sdilené stezky pro chodce a cyklisty po obou | Sdilena stezka
Nepilova stranach obytného celku Na Machovné pro chodce a
v pulkruhovitém pldorysu. cyklisty
3 propajent ulice Prc_)pojenl' ulic sarvnc,)statntv),u stgzkouvvedgnou mezi Sdilena stezka
PlzeRska objektem kom_ercnlho zarizeni (soucz?sn’y pro chodce a
Koét’élko(/a sgpermzarket !_Id|) a quektem drobpe vyroby a cyklisty
Hamplova ! n?sledrv\e za timto opjektem ve smeru na Plzenské
predmesti (napojeni na ul. Kostalkova okolo
bytového domu ¢. p. 4381 - 4379) a kolmo na tuto
trasu ve sméru Na Machovnu okolo bytového domu
¢. p. 4378 (ul. Hamplova a Nepilova).
4 | ulice Mladdeze a Oznaceni Useku stezky pro chodce, jako sdileného Sdilena stezka
Plzeriska prostoru pro chodce a cyklisty. Propojeni zklidnéné | pro chodce a
zony a cyklostezkou podél Plzeriské ulice. cyklisty
5 | propojeni ulic Vedeni sdilené stezky pro chodce a cyklisty v ramci | Sdilena stezka
Karla Capka, stavajiciho chodniku podél letniho koupalisté. Dale pro chodce a
Pod Homolkou a kratky Usek v ramci stavajiciho chodniku v ul. Pod cyklisty
K Dubu Homolkou a prevedeni cyklisty pomoci prejezdu pro
cyklisty do ulice K Dubu.
6 | ulice trida Miru a Vedeni odpovidajici cyklistické infrastruktury Sdilena stezka
Ke Koupalisti v dostatecné Sifce skrze parkovisté okolo pro chodce a
cyklisty
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Beroun s lokalitou
Na Lukach

neuspofadanou zelen, oddé€lujici pfednadrazni
prostor od protilehlé komunikace Svycarska. Dal je

C. | Obousmérna Vedeni trasy Druh
propojka
ulic / oblasti

komerc¢niho objektu (dnes Penny Market) a plynulé
napojeni na ul. Ke Koupalisti.

7 | ulice Kpt. Jarose, Vedeni cyklostezky diagonalné k autobusové Samostatna

Ve Svahu a Zitna zastavce, nasledné kfizeni tfidy Miru pomoci cyklostezka
cykloprejezdu a dale pokracovani cyklostezky az k
ulici Ve Svahu. Soucasné napojeni na propojku V.
Vancury - Zitna za bytovym domem ¢. p. 1225/ 8 -
1222/2.

Vedeni cyklistické infrastruktury je soucasti
mistnich komunikaci v ramci zklidnéné zény a nové
navrzenych cyklostezek skrz verejnou zelen.
Dlvodem navrzeni této cyklopropoijky je vertikalni
propojeni sidlisté Plzeriské Pfredmésti s paterni
cyklostezkou na Plzenské ulici.

8 | propojeni ulic Vedeni z ¢asti samostatné a z Casti pridruzené Samostatna
Vladislava Vancury, | cyklostezky skrze sidlistni zeleri. Trasa vedena cyklostezka /
Ttrida Miru, podél bytového domu €. p. 1186/4 - 1185/2 dal Sdilena stezka
Pod Homolkou, podél ¢.p. 1222/2 a MS Pod Homolkou. Cyklisty pro chodce a
Zitna prevadi pres hlavni komunikaci tfidu Miru pomoci cyklisty

prejezdu pro cyklisty, stejné tak i v pfipadé kfizeni
ul. Pod Homolkou, a napojuje tak sidlisté Plzefiské
Predmésti na ul. Zitna, Cili na lokalitu bydleni

Pod Homolkou bezpecné a mimo vedeni cyklistické
infrastruktury v ramci hlavni komunikace.

Vedeni cyklistické infrastruktury je soucasti
mistnich komunikaci v ramci zklidnéné zény a nové
navrzenych cyklostezek skze vefejnou zelen.
Dlvodem navrzeni této cyklopropojky je vertikalni
propojeni sidlisté Plzefiské Pfredmésti s paterni
cyklostezkou na Plzenské ulici.

9 | Propojka mezi ul. Samostatna cyklotrasa spojujici dnes jesté Samostatna
Zitnou a JeCnou neexistujici ulice ve vyhledu. cyklotrasa

10 | ulice Hrncirska a Umoznéni sdileného provozu pro cyklisty spolecné Sdilena stezka
Politickych vézil s chodci. Kratky Usek, ktery usnadni zpfistupnéni pro chodce a

cyklotrasy v rdmci ul. Stulovna a Hrncirska cyklisty
S navrzenou trasou na mosté Politickych vézid.

11 | ulice Stulovna a Navrh trasy je vedeny skrze nové planovany Sdilena stezka
Na Ostrové prostor parku Stulovna. pro chodce a

cyklisty

12 | ulice U Stadionu a Vybudovani odpovidajici cyklostezky skrze zeler a Samostatna
Na Ostrové okolo penzionu pro seniory. cyklostezka

13 | ulice Na Ostrové a PokracCovani cyklistické infrastruktury z ulice na Sdilena stezka
Na Podole Ostrové za objekty sportovniho zazemi a prekonani | pro chodce a

Litavky lavkou. cyklisty

14 | propojeni ulice Propojeni ulice Na Podole a Svycarska vybudovanim | Samostatna
Na Podole, cyklostezky pod dalnici D5 a dal pokracovani ve cyklostezka
Svycarska a sméru obce Tetin - ul. U Zelezni¢niho mostu.

U Zelezni¢niho

mostu

15 | Hlavni nadrazi Navrh vedeni samostatné cyklostezky je skrze Samostatna

cyklostezka
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C. | Obousmérna Vedeni trasy Druh
propojka
ulic / oblasti
nutné oznacit prostor na mosté jako sdileny prostor
pro pohyb chodcl a cyklistd.
Dlvodem ndvrhu této cyklotrasy je zlepseni
podminek po bezpeény pristup cyklistim mezi
nadrazim s oblasti Na Lukach a dal podél Litavky.
16 | ulice Na Drazkach Propojeni cyklistickou infrastrukturou skrze prostor | Samostatna
a Tovarni planované regenerace brownfieldu Tiba 2020. cyklostezka
17 | ulice Na Drazkach Navedeni cyklostezky lavkou pres ul. Konépruska a | Samostatna
a Konépruska vyUsténi na sdilené stezce pro chodce a cyklisty. cyklostezka
18 | ulice Slavasovska Vedeni trasy je navrzeno skrze volny prostor mezi Samostatna
a Tylova zeleznici a zastavbou. Lokalita je tézko prostupna a | cyklostezka
komunikaci II/605 rozdélena na dvé Casti.
Navrh propojeni dvou obytnych celkl v rdmci jedné
¢tvrti Zavodi, které jsou od sebe vzajemné
oddélené vyznamnou dopravni tepnou. Zplsob
navrzeného vedeni cyklotrasy by cyklistovi ulehcilo
kFizeni komunikace II/605. Alternativou oproti
navrhované cyklostezce, ktera by zhlediska
realizace byla obtiZzna, by mohla byt trasa vedena
po stavajicich komunikacich, vyhrazena pouze
cyklopruhem, ve stisnénych podminkach pouze
piktogramem, coz oproti prvnimu navrhu vyznamné
snizuje bezpecnost na trase.
19 | prechod pres Tato propojka je dilezitym spojenim pro pé&si i Sdilena stezka
zeleznici cyklistickou dopravu. Bezesporu usnadni pristup pro chodce a
lice Brosik véem obyvatelim Zijicim v oblasti Na Cibulce cyklisty
u 'Cei kroz! hova (Zavodi). Tento v souCasné dobé pouze vySlapany
g:gr:iSV:Tolovou prechod pres koleje by bylo vhodné vytvorit
Y v odpovidajicim technickém provedeni pro bezpecny
pohyb chodcll a cyklistd.
20 | ulice Hostimska a Jedna se o propojeni Zavodi a zelezni¢niho mostu Cyklopruh
Na Ovciné s cyklostezkou Po stopach ceskych kralu. Navrzené
provedeni cyklotrasy je integrovany koridor v ramci
hlavniho dopravniho prostoru.

Navrzené trasy vedeni cyklsitické dopravy a infrastruktury jsou zakresleny

na priloze C.4.1

Cyklistickd doprava - navrh.

6.4 PARKOVANI JIZDNICH KOL

Zajisténi moznosti parkovani jizdnich kol u cilovych destinaci jako je centrum mésta, obchodni zéna,
prestupni mista - vlakové a autobusové nadrazi, sportovisté, Skoly, Urady je nezbytnou soucasti
cyklistické infrastruktury. Bez bezpecné moznosti zaparkovat a uzamknout jizdni kolo je naprosto
vyloucené, Ze si lidé na cyklodopravu ve mésta zvyknou, protoZe ji ani nezacnou vyuZzivat.

6.4.1

Naprostym zakladem jsou cyklostojany. Neni potifeba vymyslet slozité, originalni a designové tvary,
do kterych se v mnoha pripadech Casto ani neda kolo stabilné zaparkovat nebo neni mozné postavit
dvé a vice kol vedel sebe, natoz je pak ke stojanu uzamknout. Cyklistovi s pfehledem postaci
obycejny cyklostojan ve tvaru obraceného U. Stojan ma umoznovat bezpecné zamknuti predniho
i zadniho kola a rdmu ke stojanu, zaroven ma byt dostatec¢né masivni a pevné uchycen, aby se zlodé&ji
nevyplatilo vytrhnout ho ze zemé spolecné s kradenym bicyklem.

Stojany
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NAVRHOVA CAST

PFi vybéru vhodného typu stojanu pro kratkou a stfedni dobu parkovani je zadouci preferovat
ochranu proti odcizeni kola pred kratkozrakou Usporou pofizovacich nakladi nebo a uprednostnit
uziteCnost stojanu pred vzhledem.

Obrdzek 21 - Idedini typ cyklostojan( pfed Zelezniéni stanici Beroun

~panmm |’
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6.4.2 Cykloboxy

Pro dlouhodobé odstaveni jizdnich kol jsou cykloboxy velmi vyhodnou Uschovnou. Beroun patfi mezi
prikopniky v zavadéni cykloboxl v Cesku. Tento trend je doporu¢ené podporovat a rozvijet. Vétsina
vyznamnéjéich objektd (8koly, knihovna, sportoviété, nadrazi, centrum mésta aj.) je do jejich sité
zahrnuta. V soucasné dobé je v Berouné rozmisténo 11 cykloboxd, jejich situovani je patrné z pfilohy
C4.2.

6.4.3 Cyklovéz

Cyklovéz je samostatny, bezobsluzny parkovaci systém jizdnich kol. Cyklista, ktery si zde chce ulozit
své kolo, prijede ke vstupnimu modulu a najede s nim do vyhranéného prostoru. Stiskne tlacitko a
vyzvedne si listek s ¢arovym kédem. O umisténi kola do véze se postard samoobsluzny parkovaci
systém. Pfi jeho vyzvednuti majitel pouze nacte ¢arovy kod, zaplati poplatek za uschovani a automat
mu kolo vyda zpét. Jeji velkou vyhodou je nepretrzity provoz, oproti Uschovné kol nebo parkovisti
B+R neni cyklista vazén provozni dobou.

V Berouné je v prostoru pred nadrazim planovana vystavba cyklovéze s kapacitou 100 jizdnich kol.
Cena za uskladnéni jizdniho kola bude 5 K¢ za den. Na nékterych fungujicich cyklovézich mivaji
parkovani zdarma drzitelé IN-karet Ceskych drah. S postupujici integraci do PID ve Stfedoceském
kraji jsou IN-karty nahrazovany cipovymi kartami ,Litacka", proto Ize doporudit, aby méli ulozZeni
kola zdarma také drzitelé predplatniho kuponu PID nahraného na Litacce, pfipadné v mobilni aplikaci
,PID Litacka". Pfedpokladané naklady na vystavbu budou okolo 12 milionQ korun, velkou ¢ast uhradi
Evropska unie a Stfedolesky kraj. Ve Stfedoceském kraji fungovaly v pllce roku 2019 cyklovéze ve
¢tyfech méstech — v Lysé nad Labem, Podébradech, Celdkovicich a Koliné. Nejvyuzivané&jsi byla
cyklovéz v Lysé nad Labem, ktera mésicné ubytuje cca 2200 jizdnich kol.

6.5 DOPRAVNI ZNACENI

6.5.1 Cykloobousmérky

Cykloobousmeérka je v souladu s TP 179, pokud tomu nebrani zvlastni okolnosti. Umoziuje jizdu
cyklistdm v protisméru jinak jednosmérnou ulici, v mnoha pfipadech to pro cyklistu znamena
pfimocarejsi cestu a soucasné se tak cyklisté snaz vyhnout rusnym hlavnim silnicim. Nejlepsi je
zfizovat cykloobousmérky plosné, aby se staly béznym resenim, se kterym vsichni Gcastnici provozu
poditaji. V jednosmé&rnych ulicich je nezbytné upozornit fidi¢e na moZny pohyb cyklistl
i v protisméru, proto je nezbytné doplnit stavajici zakazové (B2) a provozni (IP 3b) svislé dopravni
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znaceni o dodatkovou tabulku dovolujici viezd cyklistdm (E 16b), kterd umozni protismérny prijezd
cyklist@im.

Cykloobousmérky jsou uziteéné aplikovat v rémci sidlist a v centru
mésta — detailni navrh viz kapitola 9.4.2.
Obrazek 22 Trasa "s" a "bez" cykloobousmérky
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Zdroj: MZPCR & Auto*Mat, 2018

Obrazek 23 Priklad vodorovného a svislého dopravniho znaceni

Prejezdy pro cyklisty (prfes frekventovanou komunikaci opatfené SSZ) jsou velmi ucinnym
opatfenim propojeni cyklistické infrastruktury, zajidtuji bezpednost a plynulost provozu namisto
nezbytného a pravné neosetieného prejizdéni komunikace pres prechod pro chodce.
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Pozn. prejezd pro cyklisty se svételnym signalem oddéleny od prechodu pro chodce, vcetné
pfechodu pro chodce pres cyklotrasu. Praha, Albertov.

6.5.2 Zapomenuté zakazy

Na nékolika mistech v Berouné se na zacatku komunikace urcené pro pési a cyklisty nachazi znacka
B 1 ,Zakaz vjezdu vSech vozidel (v obou smérech)" ze strany mozného vjezdu motorovych vozidel.
Tato znacka vdak zakazuje vjezd Uplné viem vozidlGm véetné cyklistd. Proto je navrzeno nahradit ji
znackami B 11 ,Zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel® nebo C 9a ,Stezka pro chodce a cyklisty
(délend)", jimiz je oznacCen druhy konec dané komunikace. Tyka se to Cementarenské lavky nebo
ulic Stulovna a Sadova.

6.5.3 Orientacni znaceni

Stavajici znaceni cyklotras v centru Berouna a sousedni ¢asti Zavodi je zcela nevyhovujici, respektive
prakticky neexistujici, proto se doporucuje vytvorit zfetelné a jednoznacné dopravni znaceni sméru
a na sebe navazujicich cyklotras v ramci mésta Beroun i v jeho SirSim okoli. Oznaceni cyklotras
a smér{ je pro orientaci cyklisty stejné dilezité jako pro motoristu na silnici.

Pro obyvatele jsou ve mésté dlleZité cile jako na priklad Husovo ndmésti, nadrazi, ZS, SS, obchodni
zbéna, knihovna, stadion a plavecky bazén a dalsi. Takové cile by mély byt ve sméru do centra a
naopak zretelné oznacené.

7 v

Dale se doporucuje na zakladé detailniho rozboru analytické ¢asti doplnit chybé&jici orientacni znaceni
mezi cyklotrasami:

¢ Po stopach ¢eskych kralé smér Srbsko (vétev A) - znaceni je ukonéeno na kfiZzovatce ulic
U Ovcina a Na Ovciné.

o Po stopach ¢eskych krald smér Nizbor (vétev D) - znaceni je ukonceno na kfizovatce ulice
Na Hrazi a Ucelové komunikaci k parkovisti pod mostem T. G. Masaryka.

e Po stopach &eskych kral@ smér Krallv Dvir (vétev B) - znaceni je ukonéeno na jiznim
konci Tyrsovy ulice u finan¢niho Gradu.

e Stezka sv. Ludmily (cyklotrasa ¢. 8245) - je ukoncena u zelezni¢ni stanice, avSak neni
znadenim propojena ani k nejbliz$i vétvi cyklostezky Po stopach eskych krald smér Krallv
Dvdir.
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e Cyklotrasa ¢. 0052 - je ukoncena na kriZzovatce Wagnerova nameésti s ulici Politickych
véznd.

e EuroVelo 4 - v terénu neni témé&r vibec znacena.

e V neposledni fadé na zZelezni¢nim mosté je vyznacena neocislovana cyklotrasa, ktera dale
smérfuje k nemocnici. Znaceni nenavazuje ani na blizkou stezku sv. Ludmily u Zelezni¢ni
stanice Beroun, ani na vétev Cyklotrasy Po stopach &eskych krall smér Srbsko.

6.5.4 Zpomalovaci prvky

Provedeni zpomalovacich prvkl nesmi ohroZovat bezpe&nost provozu cyklistl. Nebezpeéné je
predevsim uZiti stupriovitého prevyseni namisto sikmé rampy.

U zpomalovaci prahl, polstaiG a tercl je treba rozlisit, zda se zfizuji z dGvodu zpomaleni pouze
automobilového provozu nebo z ddivodu zpomaleni v8ech G&astnikl provozu.

Pokud je jejich hlavnim Ucelem zpomaleni motorovych vozidel (napf. na vijezdu do zklidnéné zény),
je ¥&douci ponechat volné misto pro prijezd jizdnich kol. Misto zpomalovacich prahl se pouZziji
zpomalovaci polstafe, zpomalovaci terée se rozmisti tak, aby umoznily nerudeny prijezd jizdniho
kola. Rozmisté&ni mezer pro protismé&rné jizdni proudy cyklistd je tfeba volit tak, aby dvoustopé
vozidlo bylo nuceno zpomalovaci prvek prejet alespon jednim kolem.

Slouzi-li ke zpomaleni vSech vozidel (napf. v misté kfizeni vyznamné pési vazby) je nutné pouzit
zpomalovaci prah a zpomalovaci terce rozmistit ve vice fadach s prekryvajicimi se mezerami.

6.6 SDILENI KOL

6.6.1 Sdileni a pjcovna kol

Doporucuje se zavadét a nasledné podporovat systém sdilenych kol (bikesharingu). Sdilena kola
funguji na principu, Ze si uZivatel mize na jednom misté v dané oblasti kolo vypdj¢it a na jiném
misté oblasti jej vratit. Dle typu systému se kolo se uklada do uréenych stojant nebo se d& zamknout
kdekoli, kde je to mozné. K odemknuti kola mize slouzit ¢ipova karta nebo mobilni aplikace. Ceny
za vyuziti jsou nastaveny progresivné, aby byli uzivatelé motivovani ke kratkym jizddm a nebylo
pFili$ nutné kola presouvat v rdmci oblasti. V Cesku systémy funguji prevazné ve vétsich méstech
nad 100 tisic obyvatel.

6.6.2 Sdilena elektrokola

Na podzim 2019 byl spustén systém sdilenych elektrokol. K dispozici bude 100 elektrokol
a dohromady 15 dokovacich stanic z toho 10 v Berouné a 5 v okoli. Dokovaci stanice budou slouzit
soucasné jako stojany i pro dobijeni. Jejich rozmisténi na Uzemi Berouna je zakresleno na pfiloze C.
C.4.2.

Plsobiété systému bude nejen v Berouné, ale také v Kralové Dvore, Hyskové a Tetin&. Pro pdjéeni
e-kola je potfeba se registrovat u nextbike Czech Republic na webu www.nextbikeczech.com nebo v
mobilni aplikaci nextbike.

6.7 INFORMACNI A PROPAGACNI CINNOST

6.7.1 Bezpecné cesty do skol

V souvislosti s véeobecnym narlistem automobilové dopravy také rodiée vozi vice své déti do Skol.
To ma pak negativni nasledky v podobé zvySovani intenzity automobilové dopravy, vzniku
nebezpecnych a nepfehlednych situaci v blizkosti Skol jako je nelegaini parkovani ¢i pohyb déti ve
vozovce a vytvareni $patnych navykl v détech (malo pohybu, naduZivéni IAD).
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Hustd a bezpecna sit infrastruktury pro pési a cyklisty, opatfeni pro zklidnéni a vymisténi zbytné
motorové dopravy spolecné s kvalitni osvétou a dopravni vychovou na skoldch mohou tento trend
zvratit a umoznit, aby vice déti pouzivalo jizdnim kolo pro cestu do skoly. U déti do 10 let zakon
nepfrimo povoluje jizdu na kole i po chodnicich a naopak zakazuje samostatnou jizdu na vozovce. U
podobny piistup k implementaci opatfeni jako u ostatnich cyklistd. Pfinosy jsou zvySeni bezpe&nosti
dopravy a snizeni intenzit IAD v okoli skol, zlepSeni zdravotni kondice déti a zaziti cyklistiky jakozto
bézné formy dopravy uz od détstvi.

6.7.2 Do prace na kole

Uspé&nou akci k propagaci cyklistické dopravy v Cesku je soutéZ ,Do prace na kole", kterd probiha
kazdym rokem od roku 2011, nyni uz ve vice jak tficeti méstech a jejich pocet se stale zvysuje. Cilem
soutéze je motivovat co nejvice lidi ke kazdodennimu pouzivani jizdniho kola nebo jiné bezmotorové
formy prepravy (béh, chlize). Diky sout&zi za¢nou jezdit denné na kole i lidé, ktefi ho dfive pouzivali
pouze k rekreaci, priCemz zjisti, ze cyklisticka doprava se da vyuzit jako plnohodnotna forma
dopravy, a zacnou pouzivat kolo k béznym cestam i po skonceni soutéze.

Mé&sto mize akci podpofit formou propagace nebo i zapojeni vlastnim zaméstnancl. MoZnosti je také
se jen nechat inspirovat a vytvofit vlastni soutéz na podobné bazi. Napriklad v Litomé&rficich probéhl
v r. 2019 jiz &tvrty rocnik akce ,Ufednik na kole", jejimz cilem bylo podpofit ekologicky zplisob
dopravy do zaméstnani i za zabavou.

7 PESI DOPRAVA

Chlze je nejstar$im a neptirozen&j&im druhem dopravy. I dnes je Géastnik kazdého prepravniho
procesu je v néjaké fazi chodcem, minimalné na zacatku a na konci cesty. S rozvojem civilizace
prebiraly délbu prepravni prace stale vice jiné druhy dopravy. Nékteré stavby chodclim pohyb
ulehcily, jiné liniové dopravni stavby se staly bariérou pro pohyb v Uzemi, kterou je mozné prekonat
pouze na vybranych mistech se znacnym prodlouzenim délky cesty. Uplatrfiovala se zdsada co
nejvétsi segregace dopravnich proudl a potfeby chodcl byly pii pripravé dopravnich staveb
zohledriovani aZ v poslednim mist&. V soucasnosti se tento trend obraci a je snaha vratit chodclim
verejny prostor, ktery jim byl na Ukor pfedevsim motorové dopravy odebran.

7.1 ZASADY PESI DOPRAVY

Pri projektovani dopravnich staveb a verejnych prostor je tfeba dodrzovat tyto zésady:

e co nejvétsi plodna dostupnost a prichodnost Gzemi,

e pfimé, kratké trasy spojeni,

e minimalizace ztracenych spadd,

e dopravni bezpecnost - chodniky a pfechody u hlavnich komunikaci, zpomalovaci opatieni ve
zklidnénych zdénach se sdilenim prostoru mistni komunikace,

e prevence kriminality — prehledna prostranstvi, dostatecné osvétleni,

e bezbariérovost, trasy schiidné i pro osoby se snizenou schopnosti pohybu.

7.2 NAVRHOVANA OPATRENI

VétsSina zde navrhovanych staveb byla obsaZena v analytické Casti koncepce i ve starSim generelu
z roku 2007. Pokud doslo k podstatné zméné nebo vypusténi opatreni oproti analytické ¢asti, je to
v dané podkapitole rozepsano a zdtvodnéno. Graficky jsou navrhy znazornény na vykresové pfiloze
¢. 5 - P&si doprava.
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7.2.1

Chodniky

Tabulka 11 - Seznam navrZenych chodnik{

Komunikace Usek Druh

Prazska pres zelezni¢ni prejezdy jednostranny
Vrchlického Prazska - Tylova jednostranny
U Ovdina Prof. Veselého - Na Ovciné jednostranny

Prof. Veselého

U Ovcina - U Dobré vody

doplnéni na oboustranny

Lidicka

vjezd Cembrit — odbocka cvicisté PleSivec

jednostranny

paralelni s II/118

Lidickd - hajovna Na Veselé

jednostranny nebo stezka
pro chodce (a cyklisty)

11/118 odbocka Lhotka u Berouna - osada U Lhotky | jednostranny
Plzenska Koné&pruskd - Krallv Dvlr doplnéni na oboustranny
Talichova Vitézslava Halka - K Lavce jednostranny
Na Machovné Na Morakové - Okrajova jednostranny

Na Ratince

TyrSova - U Vapenice

v ramci stavby OK

Cajthamlova

Pod Jarovem - Soubézna

jednostranny

Od navrhu na zfizeni chodniku v ulici U Ov¢ina smér Listice bylo upusténo vzhledem ke
komplikovanosti navrhu a nizkému potencialu vyuziti. Namisto néj bude zlepSena pési vazba mezi
Hostimskou ulici a ulici Na Ovcing, odkud se da pésky dostat do Listice také, a to s vyuztiim ulice Pod
Listici. Tato cesta je navic pro chodce pfijemnéjsi, nebot je vedena po komunikacich s minimalnim
provozem motorové dopravy. Stavajici kratky Usek cesty podél ulice U Ovéina bude zpevnén a
pfeménén na chodnik. Uprava bude provedena souéasné se zfizenim prechodu pro chodce v tomté?
miste.

Podobné bylo upusténo od zfizovani chodniku podél neprfehledného Useku silnice 1I/118 v lokalité V
Panvich a jako nejvhodnéjsi feSeni se jevi prevedeni modré turistické znacky do oblasti nové
zastavby, ktera ma vzniknout mezi strelnici, golfem a Zeleznicni trati, a nasledné vybuvani stezky
pro chodce, pripadné i cyklisty mezi stfelnici a hajovnou Na Veselé.

Vystavbu chodniku podél Cajthamlovy ulice mlZe v mist& dneéni autobusové zastavky ,Jarov,
kfizovatka" ulehcit zména vedeni autobusovych linek, ktera umozni zruseni zastavky, protoze
autobusy budou vzdy zajizdét na naves a cestujici odbavovat na dnesni zastavce ,Jarov, odbocka".

7.2.2 Piechody pfes silnici

Protoze se jedna o koncepcni material, jsou mista Groviiového prekonéni vozovky oznacena souhrnné
jako prechody. V dalich fazich pfipravy projektové dokumentace mize byt s ohledem na mistni
pomeéry zvoleno namisto plnohodnotného prechodu pro chodce jen misto pro prechazeni.

Tabulka 12 - Seznam navrZenych pfechod( pro chodce

PFes rameno Poznamka

Lidicka

KFrizovatka

Prazska x Lidicka

Prazska x SlavasSovska Prazska - vychod

Plzenska x Konépruska Konépruska

viezd a vyjezd CSPH
Lidicka jih

Plzeriské x CSPH Benzina u Kostalkovy

Lidicka x Spojovaci u zastavky Spojovaci / PAI
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KFiZzovatka Pfes rameno Poznamka
11/118 x III/00522 (odb. Lhotka) II/118 u zastavky Lhotka u
Berouna
TyrSova x Na Ratince TyrSova - sever v rdmci stavby OK
Na Ratince x U Vapenice Na Ratince v ramci stavby OK
Lidicka x odb. kynologické cvicisté Lidicka v navaznosti na stavbu
Plesivec chodniku
Lidicka x odb. U Slezakl (¢ervena Lidicka v navaznosti na stavbu
turisticka znacka) chodniku
Vrchlického x Brozikova Vrchlického jih
II/116 x Fibichova II/116 u zastavky | alternativné u kfizovatky
Hostimska s Myslbekovou ul.
U Ovcina x Profesora Veselého U Ovcina - jih v navaznosti na stavbu
chodniku
Za Méstskou horou x Okruzni x Pod | Pod Studankou, vhodné spojit s celkovou
Studankou x Vini¢na Vini¢nd, Za Méstskou | prestavbou kfizovatky a
horou zjednosmérnénim Vini¢né
ulice
Cajhamlova x Hlavni (Jarov) Cajhamlova (jih)

PFi hleddni moznosti vedeni chodct podél Prazské ulice mezi Zelezni¢nimi piejezdy v Zavodi vyvstala
potfeba zfidit pfechod pro chodce pres Prazskou ulici severovychodné od kfizovatky se Slavasovskou
ulici. DGvodem je nutnost prevedeni chodcl ze severozépadni na jihovychodni stranu Prazské ulice
v tomto misté. Ddle nelze vybudovat chodnik na severozapadni strané komunikace, protoze pozemky
v navazujicim Useku jsou ve vlastnictvi soukromych majiteld a vyuZivané jako parkovisté hostd
restauce. Akci je vhodné zkoordinovat s rekonstrukci propustku pfes Vrazsky potok, jenz se nachazi
v tésné blizkosti.

V analytické Casti zminéné obnoveni prechodu pro chodce pres Plzefiskou ulici v prostoru mezi
prostismérnymi zastavkovymi stanovisté autobusové zastavky ,Plzefiska brana" v podobé svételné
rizeného prechodu zapojeného do koordinace se sousednimi SSZ bylo zéstupci mésta odmitnuto jako
jako nepotfebné a nadbytecné, proto bylo ze seznamu vypusténo.

Doplnéni prechodl na k¥izovatce Za Méstskou horou x OkruZni x Pod Studankou x Vini¢na bude tfeba
resit v ramci celkové prestavby prostoru kfizovatky. Ke zjednoduseni situace na kfizovatce a
usnadnéni zfizeni prechodu by dopomohlo zjednosmérnéni Vini¢né ulice pro motorova vozidla
v Useku prilehlém ke kfizovatce s tim, Ze opacny smér motorové dopravy by byl veden nedalekou
Zahoranskou ulici.

V rédmci zlepseni pési vazby mezi Hostimskou ulici a ulici Na Ov¢iné bude zfizen prechod pro chodce
pfes ulici U Ové&ina oproti v analytické &asti plvodné zvaZovanému prechodu pFes ul. Prof. Veselého.

Zruseni autobusové zastavky ,Jarov, kfizovatka™ umozni zfizeni pfechodu pres Cajthamlovou ulici u

Domu charity v Jarové.

7.2.3 Piechody pfes Zeleznici
Tabulka 13 - Seznam navrZenych signalizovanych pfechod( pres Zeleznici

Propojeni ulic Pfes trat Poznamka
Za Kovarnou x Slavasovska 174
Brozikova x Na Cibulce 173 + 174 v zst. Beroun-Zavodi
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Zrizeni signalizovaného prechodu v zst. Zavodi by vyzadovalo slozitéjSi zdsah do stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni. Proto je alternativné navrzena také stavba lavky.

7.2.4 Lavky
Tabulka 14 - Seznam navrzenych lavek

Nazev lavky Umisténi Vyznam
Zavadilska lavka spojnice Na Lukach - Rohace | zkraceni dochazkové vzdalenosti ze
z Dubé pres Zelezni¢ni trat Zavadilky a Jarova do zapadni Casti

mésta

Obchodni lavka pfes Konépruskou ul. u OK umoznéni pési vazby ze sidlisté u
centra do obchodni zény

prodlouzeni prodlouzeni stavajici lavky pfes | odstranéni urovnového kFizeni

Cementarenské lavky | Plzenskou ulici k ul. Mladeze Plzenské ulice, vétsi vyznam spise pro

cyklistickou dopravu

lavka v Zst. Zavodi propojeni ulic Brozikova a Na | zkraceni  vzdalenosti pro  pési
Cibulce mezi Cibulkou, Zst. Zavodi a
zastavbou v okoli

Protoze lavka je investicné nakladnéjsim FeSenim, alternativné v kratSim casovém horizontu je
mozné pési vazbu pres Konépruskou ulici fesit zfizenim signalizovaného pfechodu pro chodce v misté
dnesniho konce zabradli ve vzdalenosti pfiblizné 50 m od kfizovatky. Instalace SSZ vyresi bezpecnost
o v s ’ v . v v s Py PRI 4 v vrs VIew
pohybu chodcu, kteri v daném misté stejné prechazeji i dnes, ale na atraktivité pesi trasy priis
nepfida, protoze stale bude chodec nucen ujit o0 100 m navic oproti chiizi ptimo ptes kfiZovatku.

Kromé dopravniho vyznamu maji Zavadilska lavka a lavka v zst. Zavodi nesporny pfinos
bezpecnostni, protoze jsou navrzeny v mistech, kudy si dnes chodci zkracuji cestu pfes zeleznicni
trat nelegalné vys$lapanymi stezkami.

7.2.5 Stezky pro chodce a cyklisty

VSechny budované stezky pro cyklisty, uvedené v Casti vénujici se cyklisitcké doprave, budou
pristupné i chodclm. Dle mistnich pomé&r{ se bude jednat o stezku pro chodce a cyklisty s odd&lenym
nebo smiSenym provozem. Uprednostfiovana bude varianta délené stezky, protoze poskytuje obéma
druhdm dopravy nejkomfortn&j&i moznsoti pohybu.

Vyznamnou spojkou pro méstskou pési dopravu bude prfedevSim trasa skrz areal byvalé tovarny
Tiba. V kombinaci s lavkou pres Konépruskou ulici zajisti pohodiné spojeni mezi centrem mésta,
markety u Obchodni ulice a Plzefiskym Predméstim.

7.2.6 Pésiny pro chodce

Pod pojmem ,p&&iny" jsou mysleny rdizné povyseni vyslapané chodni¢kll a stezek v travé a hling,
jimiz si chodci zkracuji cestu. Je navrzeno je pomoci velkoforméatové dlazby povysSit na regulérni
zpevnéné cesty pro chodce. Tyka se to predevsim modernistické zastavby na sidlistich Litava, Hlinky
a Plzeriské Predmésti. Rada takovych cest byla jiz v minulosti vydlazdéna, stale se véak po celém
Uzemi Berouna nachazi fada nezpevnénych pésin. Nékteré v minulosti vydlazdéné stezky také vlivem
minimalni Gdrzby zarGstaji travou nebo nedrzi tvar a zplsobuji nebezpeéi zakopnuti. Zhotovitel
doporucuje provést pasport takovych cest, jejich aktualniho stavu a realizovat napravu. Pokud
z mistniho Setfeni na konkrétnim misté vyjime&né vyplyne nevhodnost pohybu chodcd, je nutno
zamezit jejich pohybu nap¥. vysazenim zelené, instalaci zabradli a vhodné je nasmérovat na nejblizsi
moznou obchozi trasu, kterd ma byt co nejkratsi.
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7.3 REVITALIZACE VEREINYCH PROSTRANSTVI

Atraktivitu pésiho pohybu a pobytové funkce komunikace pozvednou planované Upravy verejnych
prostranstvi, na néz byly zpracovany architektonické studie.

Studie byly zpracovany pro tyto lokality:

e meéstska pamatkova zéna - Husovo namésti, Na Klastere, Palackého,
e Wagnerovo namésti,

o Stulovka - brod pres Berounku,

e Hvézda,

e Park Homolka.

Studie vénujici se MPZ jsou podrobné&ji rozebrany v kapitole €. 9.

7.4 PESI TURISTIKA

Stejné jako u cyklistické dopravy plati, e i chlze md své turistické odvétvi s rekreaénim a
volnocasovym vyznamem. Pro zlepSeni podminek a zvysSeni atraktivity pési turistiky Ize doporudit
udéleni vyssi priority tém navrzenym opatfenim, kterd se nachazeji na znacenych turistickych
trasach.

Na trasach turistickych znacek se nachazeji tato navrhovana opatfeni na fFeSeni problémovych mist:

e modra znacka smér Lhotka u Berouna —dokonceni nové vystavby v Zavodi a spojnice mezi
stielnici a hajovnou Na Veselé pfesmérovani trasy do jiné stopy,
e modra znatka smér Tetin - vystavba pfechodd pro chodce a chodnikd u kfizovatek v misté
o v v s Ve .
pruchodu trasy mestskou casti Zavadilka,
e Cervena znacka smér Zelezna a Chynava - vystavba chodniku podél Lidické ulice a pfechodu
pro chodce v misté odboceni k osadé ,U Slezakd".

8 DOPRAVA V KLIDU

Ulloha Berouna jednak jako vyznamného lokalniho centra i jako prestupniho bodu pro cesty do
vétsich mést, predevsim do metropole, klade zvysené naroky na parkovani vozidel ve mésté. Zaroven
je tfeba zajistit odstavovani vozidel mistnich obyvatel (rezidentl) a podnikatelG (abonentd).
Jednotlivym skupindm uzivatelim odstavnych a parkovacich sténi jsou uréené nasledujici parkovaci
plochy:

e prestupujici na VHD - parkovisté P+R,
e navstévnici mésta:
— v oblasti s nedostatkem parkovacich stani - placena parkovistée,
- v oblasti s dostatkem parkovacich stani - bezplatna parkovaci mista na pozemnich
komunikacich nebo na verejnych parkovistich,
e rezidenti a abonenti:
- v oblasti s nedostatkem odstavnych stani - parkovaci zény,
- v oblasti s dostatkem odstavnych stani - bezplatna parkovaci mista na pozemnich
komunikacich nebo na verejnych parkovistich.

Vyhledovy rozsah parkovacich ploch je zndzornén na pfiloze C.2.3 Doprava v klidu.

8.1 PARKOVACI PLOCHY

8.1.1 Parkovisté P+R

ProtoZe v Berouné se nachdazi prvni zachytné parkovisté pred Prahou v celém sektoru jihozapadné
od hlavniho mésta, vyuzivaji ho a pfes Beroun projizdé&ji i fidiCi ze Sirsi oblasti, ktefi by se jinak méstu
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vyhnuli, kdyby existovalo zachytné parkovisté u jinych Zelezni¢nich stanic a zastavek v regionu.
Mésto proto pfipravuje vystavbu dalsiho zachytného parkovisté P+R v lokalité Na Podole, které bude
umisténo vedle stavajiciho P+R v tésné blizkosti Zelezni¢ni stanice a autobusového nadrazi. Pocet
parkovacich mist se tim ztrojndsobi, nebot ke 184 parkovacim mistim dnegniho parkovisté ptibude
dalsich 350. Parkovisté bude osazeno doprovodnou zeleni, soucasti budou také informacni tabule s
poCty volnych parkovacich stani a nebude opomenut ani méstsky mobilidai a vefejné osvétleni.
V pripadé Gspésné Zadosti o dotaci proplati EU 90 % nakladl projektu.

Soudasti pFipravy vysokoroychlostni trati Praha - Beroun by mélo byt i zvétdeni kapacity parkovist
P+R, napf. pfestavbou na parkovaci domy, protoze Ctvrthodinova jizdni doba rychliku prilaka nové
cestujici a potifebu zaparkovat stovky dalsich vozidel.

Nejvétsi potencidl uvolnit kapacity berounskych parkovit P+R i pfijezdovych komunikaci k nim by
mélo vybudovani zachytnych parkovist u stanic rychlikl a sp&&nych vlak( ve Zdicich a Hofovicich.
MozZnosti mésta Beroun iniciovat vystavbu jsou omezené, budovani téchto P+R spada do kompetenci
dotéenych mést, StfedoCeského kraje a je také v zajmu hlavniho mésta Prahy.

Protoze vyznamnou roli pfi cestach do Prahy budou jesté Fadu let hrat rychlikové autobusové linky
po dalnici D5, které okolo nadrazi neprojizdéji, bude trvat potieba parkovat vozidla v oblasti Zavodi,
kde se v soucasnosti nachazeji neplacena parkovisté na Vaclavském nameésti a Zborovském nabrezi.
Parkovisté slouzi mimo jiné i k parkovani vozidel cestujicich, ktefi dale pokracuji autobusy do Prahy.
Prevedeni do feZimu oficiadlniho parkovisté P+R a zpoplatnéni uvolni kapacity od navstévnikd mésta,
ktefi dnes vyuzivaji toho, Ze jsou bezplatna.

8.1.2 Parkovisté pro navstevniky

Stavajici systém regulace parkovani v centru mésta a na sidlisti Litavka s modrymi rezidentnimi
z6nami a progresivnimi sazbami parkovného na navstévnickych parkovistich funguje uspokojivée.
ZvySovani sazeb parkovného v budoucnu by se mélo odvijet od rlstu redlnych mezd obyvatelstva,
aby bylo zachovano pfiblizné stejné mnozstvi vozidel parkujicich v centru. Spravedlivéjsi a vSeobecné
pfijatelnéjsi je mirné zvySovani cen po nékolika letech nez skokové zdrazeni jednou za deset let. PFi
dlouhodobém ponechani cen na stejné Urovni hrozi pretlak poptavky po parkovacich mistech a
zahlceni parkovist automobily.

V poslednich letech se zvySuje obsazenost bezplatnych parkovist na Vaclavském namésti a
Zborovském nabfezi v Zavodi. SlouZi jednak pro zachyceni navétévnikd centra mésta (dochazka na
Husovo nameésti cini prfiblizné 10 min), jednak jako P+R k rychlikovych autobusovym linkdm do
Prahy. Pokud by trend nardstu jejich vyuZiti pokracoval, je na misté uvaZovat o rozsifeni systému
zpoplatné&ni také na tato parkoviét&. Hlavni ddvod jejich vyuzivani navstévniky mésta (parkovani
zdarma) by pominul a &ast z nich by se presunula do okolnich, k tomu G&elu zfizenych parkovist.
Protoze parkovisté na Zavodi by byla nejvzdalenéjsimi placenymi parkovisti od stfedu mésta a
zaroven funguji jako zachytna i pro delsi parkovani, mél by byt systém zpoplatnéni stanoven odliSné
oproti jinym parkovistim v centru. Moznosti je napfiklad zastropovani denniho poplatku za parkovani
na urovni poplatku za zaparkovani na parkovisti P+R.

8.1.3 Parkovaci zény

Ucelem parkovacich zén je ochrana odstavnych stani mistnich obyvatel a podnikateld pied
parkovanim pFespolnich Fidi¢d. Navstévnikdm mésta nebo prestupujicim na vefejnou dopravu maiji
slouzit k danym G&elim uréené parkovaci plochy a neni Zadouci, aby tato vozidla zatéZovala svoji
pfitomnosti, hlukem a emisemi obytné ulice Berouna. Rozsah parkovacich zén bude do budoucna
potfeba rozdifovat, pokud budou vozidla navstévnikd pretékat do dosud nezpoplatnénych
rezidentnich oblasti v sousedstvi placenych parkovacich ploch. K tomu mize dojit v Zavodi v okoli
Zborovského nabrezi, v oblasti severné og Wagnerova nameésti nebo na v casti Zavadilky nejblizsi k
nadrazi.

98/123 Koncepce dopravy pro mésto Beroun do roku 2030



Modré parkovaci zény v Berouné jsou v sou¢asnosti vyznaceny rlznymi variantami znacky IP 11
~Parkovisté" v kombinaci s dodatkovou tabulkou E 13 ,Text", na niz je uvedena informace, Ze
parkovisté je pouze pro drzitele parkovacich karet. Uziti znacky IP 11 v sobé skyta riziko obtizné
vymahatelnosti prestupkl za parkovani, protoZze znacka slouZi pouze k vyznaceni zplsobu sténi na
parkovisti (napf. podélné, sikmé, na chodniku) a informace o omezeni plyne az z dodatkové tabulky.
Do budoucna je navrZzeno vyménit tyto znacky za znacky IP 12 ,Vyhrazené parkovisteé", které jsou
ptimo uréeny k vyznacovani mist, kde je dovoleno zastaveni a stani pouze nékterych vozidel. Zplsob
stani je mozné piktogramem uvést i na znacce IP 12 stejnym provedenim jako na znackach IP 11 a-
g.

Pokud by byl systém rezidentnich karet a parkovacich listki budoucnu nahrazen systémem
elektronické kontroly registraénich znacek, je mozné povolit navétévnikim parkovéni také na
modrych zénach za pfedpokladu, Ze platbu provedou pomoci mobilni nebo webové aplikace, nebot
k tomuto zpUsobu placeni neni tfeba budovat fyzicky umistény parkovaci automat. Stejnd moznost
funguje od roku 2017 v Praze. Ulehéilo by se parkovani femeslnikl nebo pfibuznych, protoZe by si
nemuseli zadat o jednorazové parkovaci karty. Na druhou stranu by to také znamenalo nardst poctu
vozidel zaparkovanych v modré zéné a mozny nedostatek parkovacich mist pro rezidenty, proto by
bylo tfeba peclivé volit lokality, na kterych navstévnické parkovani povolit.

8.1.4 Odstavna stani pro rezidenty

Zvysenim poctu odstavnych stani pro rezidenty na sidlistich Plzeriské Pfredmésti a Hlinky se zabyvala
studie parkovani z roku 2017 od firmy AF-CITYPLAN. Navrhovana bylo jednak zména uspofidini
parkovani z podélného na kolmé, jednak vystavba zcela novych parkovist. Ve vykresu vyhledového
feSeni dopravy v klidu jsou s ohledem na podrobnost zakreslena pouze vétsi parkovisté.

8.2 KONTROLA

Nutnou podminkou pro spravné fungovani systému regulace parkovani je zajisténi kontroly placeni
parkovného a vymahani prestupkd. Ke kontrole Ize vyuzit automatizované prostfedky - napt. prijezd
vozidla zaznamendvajiciho registraéni znacky zaparkovanych automobill. Pro prokazatelné
zaznamenani pFestupku je nutné prdjezd kontrolniho vozidla opakovat v kratkém &asovém uUseku
(cca 5 - 15 min). Automaticka zafizeni vSak nikdy nemohou lidsky faktor pIné nahradit, protoze
nepoctivi Fidi¢i budou své chovani prizplsobovat technickym moZnostem pfistroji - napf.
zakryvanim registracnich znacek vozidel. Uloha straznika obecni policie pfi fedeni prestupku proto
zUstane nezastupitelnd. Pfi mistnim Setfeni na Husové namésti byla vypozorovana tada prestupkd
tykajicich se nespravného zplsobu sténi (napf. ve druhé fad&, mimo mista k tomu uréend) nebo
nezaplaceni parkovného. Reseni a (i¢inné vymahani téchto prestupkl prispéje ke zvyseni bezpecnosti
provozu v exponované ¢asti mésta a pomQze vymistit zbytnou automobilovou dopravu z centra
mésta.
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Obrazek 25 - Nespravné parkujici vozidla ve druhé radé na Husové namésti

8.3 ALTERNATIVNI PALIVA

Moznosti, jak alespof symbolicky podpofit provoz lokalné bezemisnich vozidel na alternativni paliva,
je umoznit bezplatné parkovéani na méstskych parkovistich a rezidentnich zénach té&mto vozidlim.
MlZe se jednat napt. o elektromobily, vozidla na vodik, hybridni vozidla.

Od zafi 2019 se v areélu Cerpaci stanice OMV na dalni¢ni odpocivce Beroun nejvykonnéjsi tuzemska
nabijeci stanice pro elektromobily Ionity s vykonem az 350 kW. Jiz delSi dobu existuje dvojice
dobijecich stanic od spole¢nosti CEZ u nadrazi. Obé stanice ale svym umist&nim vyhovuji pro jiné
druhy cest nez dojizdéni automobilem do stfedu Berouna. Proto mésto uvazuje o vystavbé dalsi
nabijeci stanice v parkovacim domé& U Cerného koné. Doporucujeme vybudovat dobijeci stanice i na
dalsich parkovacich plochach centru mésta, aby jimi bylo centru rovnomérné pokryto. Navstévnici
mésta (napf. obchodni zastupce na sluzebni cesté) by byli motivovani do mésta vjizdét
elektromobilem, protoze by mohli vyuzit dobu jednani k nabiti baterii vozidla a méli by cil cesty
v kratké dochazkové vzdalenosti dobijeci stanice. Do roku 2023 by v Cesku méla existovat sit 800
dobijecich stanic pro elektromobily. Z nich bude pfipadat minimalné 500 na rychlodobijeci zafizeni.
Na jejich budovani vyhlasuje Ministerstvo dopravy vyzvy OPD v ramci dota¢niho programu na
podporu infrastruktury pro alternativni paliva. Maximalni podil proplacenych vydaji mize dosahnout
az 70 %. O podporu se mohou uchazet uchazedi, ktefi v oboru elektrické energie podnikaji nebo jiz
provozuji alespon 10 verejné pristupnych dobijecich stanic. Pro vybudovani stanic v Berouné bude
treba vstoupit do jednani se subjektem, jenz bude dobijeci infrastrukturu budovat.

9 OPTIMALIZACE DOPRAVY V MESTSKE PAMATKOVE
ZONE
9.1 VYMEZENI UzEMI

Méstskd pamatkova zona (MPZ) je Uzemi v historickém centru meésta ohranicené ze severu ul.
Politickych vézid, ze zapadu ul. Politickych v&zid a Tyrova, z jihu ul. Karly Machové a Na Park&né
a z vychodu vychodnim bfehem ostrova. Byla vyhldsena v r. 1992.
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Obrazek 26 — Rozsah méstské pamatkové zény Beroun
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9.2 KONCEPCE DOPRAVY V MPZ

Historicky stfed a centralni nameésti je urbanisticky i architektonicky nejhodnotnéjsim prostorem
celého mésta. Mél by fungovat jako misto kazdodenniho zivota, setkavani lidi i odpocinku ve volném
¢ase. Uzemi musi skloubit funkce prace, bydleni, obchodu i turismu. Nejvétsi priorita a volnost
pohybu ma byt udélena pési a cyklistické dopravé. Vjezd automobilové dopravy do centra bude
ponechan, ale bude organizovana tak, aby se umoznila koexistence s nemotorizovanymi Ucastniky
provozu a aby se do historického centra vyplatilo vijizdét pouze rezidentlm, zdsobovani
a navétévnikim provozoven. Pro zlepseni dostupnosti centra mésta vefejnou dopravou je navrzeno
zavedeni midibusové linky projizdéjici skrz méstskou pamatkovou zdnou. Navrhy opatfeni respektuji
Uzemni studii MPZ Beroun (BRAK architects, 2018), kterd se zabyvéa Upravami vefejného prostoru
ve tfech lokalitach v MPZ - na Husové nameésti, v ul. Na Klastere a v Palackého ulici.

9.3 VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

Pro obsluhu centra mésta je navrzeno pouzit midibusy, tedy autobusy délkové kategorie pfiblizné 8
- 10 m. Oproti standardnim autobusim je jejich vyhodou snadnd manévrovatelnost v Uzkych
a zalomenych ulicich historického centra a maléd prostorova naro¢nost na umisténi zastavek. Na rozdil
od mensich minibus( a dodavek maji midibusy vy$si kapacitu (az 50 osob) a rezervu kapacity, &imz
jsou schopny pojmout narazové zvyseni poctu cestujicich, které se v centru mésta da ocekavat
naptiklad z dGvodu prepravy skupiny turistd nebo navstévnikl akce na ndmésti.

Koncepce dopravy pro mésto Beroun do roku 2030 101/123



V kapitole ¢. 5, vénujici se VHD, je doporuceno zavedeni midibusové linky do nové zastavby na
svazich vrchu Déd, proto se v této kapitole predpoklada privedeni midibusové linky do centra mésta
Okruzni ulici, ale navrh je funkcni i v pfipadé prijezdu midibusu z kteréhokoliv jiného sméru.

Navrzené provozni parametry midibusové linky jsou:

e pravidelny interval 30 min ve $pi¢kach pracovnich dni, v ostatnich obdobich 60 min,

e rozsah provozu v centru cca 6:30 - 20:30 - moznost dopravy do zaméstnani se zacatkem
v 7 hod a dopravy ze zaméstnani nebo supermarketu Albert konciciho ve 20 hod,

e parametry vozidla: midibus délky 8 - 10 m, pohodlnd kapacita cca 30 osob, maximalni
vyuzitelna kapacita cca 50 osob,

e v pfipadé potfeby moznost posileni provozu v prepravnich $pi¢kadch nebo pro dopravu zakd
a studentl dal&imi vloZzenymi spoji,

e po vyhodnoceni zkuSenosti s provozem linky moznost rozsifeni rozsahu provozu do delsiho
obdobi.

Vzhledem k nevhodnosti prijezdu historického centra pro autobusy standardni délky je v sou¢asnosti
autobusova doprava vedena pouze po obvodu MPZ a pocita se s pési dochazkou ze zastavek Plzeriska
brana a u Cerného koné. Kromé toho zajizdi do zastavky Na Parkané na jiznim okraji MPZ v pracovni
dny v obdobi 10:35 - 16:15 v obou smérech celkem 5 spojl linky MHD C. Spoje jsou z hlavni trasy
linky vedeny od Plzeriské brany ulicemi TyrSova, Karly Machové a Na Parkané, kde se otoci na
autobusovém obratisti, a poté se vraceji stejnou trasou zpét k Plzenské brané, kde se opét napoji na
hlavni vétev linky. Toto spojeni neni piili& efektivni - kvili malému rozsahu provozu, nepravidelnym
¢asim odjezdim a existenci pouze jedné zastdvky je malo vyuZivané a zaroven dochazi
k prodlouzeni doby jizdy pro tranzitni cestujici vinou jizdy zavlekem. Proto navrh optimalizace pocita
se zruSenim zajizdéni linky C jeho a nahradou castéjSim a pravideln&jSim spojenim novou
midibusovou linkou s lepsi ploSnou obsluhou Uzemi.

Navrh trasovani midibusu vychazi ze stavajiciho systému organizace dopravy v centru pomoci
jednosmérnych komunikaci, kdy je vjezd do MPZ umoznén ulicemi TyrSova a Havlickova nebo Karly
Machové a vyjezd Ceskou ulici. Jsou navrzeny celkem tfi mozné varianty vedeni linky se zastavkami.
Dvé& z nich (varianta 1 a 3) spoéivaji v jednosmérném polookruznim prijezdu linky centrem mésta.
Varianta 2 navrhuje ukoné&eni linky klasickym zplsobem ve stavajicim obratisti ,Na Parkané&".
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Obrazek 27 - Varianty vedeni midibusové linky stfedem mésta
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9.3.1 Varianta 1l

Vedeni trasy: Politickych véziid — mirné vlevo Tyr$ova - vlevo Havli¢kova - vlevo Na Klastefe - pfimo
Ceska - vlevo Politickych vézil, provoz pouze v uvedeném sméru

Zastavky:

e Namésti Marie PoStové - v Havlickové ul. mezi viezdem na parkovisté hotelu Grand a kfiz.
s ul. Hrdlorezy,

e Na Parkané - v Havlickové ul. pred kfiz. s Hradebni ul., ndhrada stavajici zastavky v ul. Na
Parkang,

e Husovo nameésti - na Husové nam. v prostoru pred radnici a supermarketem Albert,

e U Cerného koné - v ul. Politickych vézill ve stavajicich zastavkach autobusovych linek.

Délka trasy od kfiz. Politickych v&zid x Wagnerovo ndm. po navrat tamtéZ: 1,2 km

Hlavnim cilem této varianty je dostat midibus do srdce mésta na Husovo nam., z ¢ehoz vyplyva
prijezd ulicemi Havlickova a Na Klastere. Kromé Husova ndmésti jsou na trase navrzeny jesté dvé
nové zastavky. Ze zastdvky Namésti Marie Postové je dosazitelnd zédpadni ¢ast MPZ, sidlisté Litava,
Urady a sportovisté v TyrSoveé ulici. Zastavka Na Parkané nahrazuje stavajici zastavku linky C, ovsem
s vyrazné rozsifenou &etnosti spojl. Obsluhuje jizni ¢ast MPZ, &kolskd zafizeni, penzion pro seniory
a sportovni areal Na Ostrové.
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9.3.2 Varianta 2

Vedeni trasy: Politickych vézfili - mirné vlevo TyrSova - vlevo Karly Machové - pfimo Na Parkang,
otoceni v autobusovém obratisti a vedeni zpét stejnou trasou.

Zastavky:

e Plzenska brana - v TyrSové ul. mezi kfiz. s Plzefiskou a Havlickovou ul.,
e Karly Machové - za kfizovatkou ulic TyrSova x Karly Machové,

e Slapska - v ul. Na Parkané u krizovatky se Slapskou ul.,

e Na Parkané - v ul. Na Parkané ve stavajici zastavce linky C.

Délka trasy od kfiz. Politickych v&zid x Wagnerovo ndm. po navrat tamtéZ: 1,7 km

Tato varianta kopiruje stavajici trasu vybranych spojl linky C, obsluhujicich zastdvku Na Parkané,
navic jsou na trase ziizeny dal&i zastavky. PFiblizuje trasu midibusu budovdm Gradd, sportovist a &kol
u Litavky. Zastavka Plzeriskd brana je navrZena pro obsluhu zapadni Casti MPZ, zastavka Karly
Machové pro obsluhu Gfadd a sportovist u Tyrdovy ulice a sidlisté Litava. Ze zastavky Slapska je
dostupna jizni ¢ast MPZ, skoly a bazén podél ul. u Stadionu a v dochazkové vzdalenosti do 10 minut
také Zeleznicni stanice. Zastavka Na Parkané je zachovana ve stavajici poloze, v jejiz blizkosti se
nachézeji penzion pro seniory a dim déti a mladeZe a z niz jsou dosaZitelna sportovisté Na Ostrové.

9.3.3 Varianta 3

Vedeni trasy: Politickych vézid - mirné vlevo Tyrdova - vlevo Karly Machové - pfimo Na Parkané -
vlevo Na PFikopé - vlevo Certovka - vpravo Ceskd - vlevo Politickych vézid, provoz pouze
v uvedeném sméru

Zastavky:

e Plzenska brana, Karly Machové, Slapska, Na Parkané - shodné s predchozi variantou,
e Prazska brana - v ul. Na Prikopé za kfiz. s ul. V Prazské brang,
e U Cerného koné - v ul. Politickych v&zid ve stavajicich zastavkach autobusovych linek.

Délka trasy od kfiz. Politickych v&zid x Wagnerovo ndm. po navrat tamtéz: 1,5 km

Varianta 3 vychazi z varianty 2, avSak oproti ni bude autobus ze zastavky Na Parkané pokracovat
ulicemi Na Piikopé, Cerovka a Ceskda. Bude tedy stejné jako varianta 1 polookruzni, jen s trasou o
néco jiznéji a vychodnéji. Novou zastavkou je Prazska brana, slouzici prevazné k obsluze vychodni
casti MPZ vcetné radnice a provozoven na Husové nameésti, ale diky méstské lavce je v dochazkové
vzdalenosti také ¢ast méstské Ctvrti Zavodi.

Obrézek 28 - Inspirace odjinud - Midibus na ndmésti Pfemysla Otakara II v Ceskych Budéjovicich
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9.4 CYKLISTICKA DOPRAVA

Diky stavajicimu plosSnému zklidnéni centralni oblasti mésta jsou jiz v soucasnosti podminky pro
cyklistickou dopravu v MPZ dobré. Stédle se v$ak v Gzemi a jeho tésné blizkosti najdou bariéry, at uz
stavebni, legislativni nebo deficity ve znaceni, jejich? odstran&nim by se pohyb cyklistl v oblasti
ulehdil.

9.4.1 Upravy kfizovatek

Kromé& umoznéni volného pohybu cyklistl uvniti Gzemi MPZ pomoci cykloobousmérek je také dllezita
navaznost opatfeni na okraji MPZ, aby méli cyklisté moznost do stfedu mésta dojet a vyjet z néj.
Proto jsou navrzeny Upravy svételné fizenych kfizovatek na pritahu silnice 1I/605 - ul. Politickych
véznl za Gcelem umoznéni novych pri¢nych pohybl cyklisttim.

Politickych vézni x Wagnerovo namésti

e prodlouzeni méstské cyklostezky od Plzenské brany a jeji pokraCovani pres Wagnerovo
nameésti do Hrncifské ulice,

« doplnéni pfejezdu pro cyklisty pFes ulici Politickych v&zfl naproti vylsténi Kostelni ulice,

e doplnéni prejezdu pro cyklisty pres ulici Okruzni ulici,

» stavebni Uprava pfipojeni Kostelni ulice - zedikmeni obrubnikl umoZfujici plynuly najezd

cyklistd.
Obrdzek 29 - KfiZovatka Politickych véziG x Obrézek 30 - KfiZovatka Politickych vézrid x

Wagnerovo namésti Plzeriska x Tyrsova

Plzeriska x Politickych vézid x Tyrsova

e rozsifeni plochy pro chodce a cyklisty vytvorenim vybéZzku z prodlouzeni Palackého ulice
a nakolmeni ramena z TyrSovy ulice, aby byl dan do souladu skutecny tvar krizovatky
s dopravnim znacenim,

o doplnéni obousmérného prejezdu pro cyklisty pfes rameno ul. Politickych vézid,

e vyjezd ojedinélého zasobovaciho vozidla z Palackého ulice feSen zvlastnim navéstidlem na
vyzvu s vyzvovym tlacditkem.

Politickych vézia x Ceska

N&vrh této Gpravy byl predloZen v pracovnich verzich dokumentace. Z&stupci odboru dopravy a PCR
byl odmitnut, presto je v ndvrhové Casti ponechan jako mozna varianta reseni.
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e doplnéni protismérného cyKklistického pruhu do Ceské ulice pro umoznéni vjezdu cyklistd do
oblasti centra mésta,

e navaznost na méstskou cyklostezku podél silnice I1I/605 a stezku podél Stulovny zfizenim
signalizovaného cyklistického vjezdu jako ¢tvrtého ramene kfizovatky,

e prostor pro cyklisticky pruh by byl ziskan redukci $itky Fadicich pruhl na hodnotu 2,75 m,
potiebny prostor by byl ziskdn posunem obruby na vychodni strané Ceské ulice.

Obrézek 31 - Kfizovatka Politickych vézril x Ceska

[

9.4.2 Cykloobousmeérky

PFi zfizovani cykloobousmérek se vychazi ze zasady, ze ve zklidnénych zénach, ktera je navrzena na
celém Gzemi MPZ, ma byt cyklisticky provoz umoznén obousmérné automaticky a nerealizovan pouze
v odtvodnénych pFipadech. Divodem je zbyteén& neomezovat prostupnost Gzemi pro cyklistikou
dopravu, protoze jednosmérky byvaji zfizovany z ddvod{ vyvolanych automobilovou dopravou ($itka
komunikace, parkovani, zamezeni nezadoucimu tranzitu).

v v

~Navrhovani komunikaci pro cyklisty" nasledujici orienta¢ni hodnoty volné pojizdéné Sifky vozovky:

e 3 m pfi intenzité provozu < 100 voz/hod,
e 3,75 m pfi intenzité provozu < 400 voz/hod.

Zaroven plati, ze postaci umoznit vyhnuti pouze na vybranych mistech (vyhybnach), nikoliv v celé
délce Useku.

Z jednosmérnych komunikaci v centru je vyssi intenzita motorové dopravy v ulicich Na Klastefe, Na
Prikopé, Certovka a na okruhu Husova ndmésti. Z nich véechny komunikace dosahuji minimalni $irky
3,75 m kromé dvou lokalnich zuzeni na 3,5 m okolo parkovacich mist, a to v ulici Na Klastere za
kfizovatkou s HavliCkovou ulici a v ulici Na Pfikopé za Prazskou branou.

Doporucujeme zfizeni cykloobousmérek realizovat, protoze rychlost jizdy motorovych vozidel je
omezena zklidnovacimi opatienimi, ve smérovych obloucich je zajisténa dostatecna viditelnost a ulice
maji dostate¢nou $ifku vozovky pro vzajemné vyhybani. Prijezd ulicemi Ceska a Na Klastefe nebo
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Na PFikopé je logickym pokracovanim cyklostezky u Stulovny smérem na Ostrov nebo k nadrazi a
jde o dlleZitou spojnici v systému méstské cyklistiky.

Dalsi skupina ulic Hornohradebni, Kostelni a Seydlovo namésti se vyznacuje velmi nizkou intenzitou
motorové dopravy (do 100 voz/hod) v kombinaci s dostate¢nou Sifkou prostoru mistni komunikace
okolo 4 m. Zobousmérnéni umozni propojeni Wagerova nameésti a Havlickovy ulic bez nutnosti
objizdét jednosmeérky prfes Husovo nameésti.

V ulicich Hrdlofezy a Hradebni dosahuje Sifka vozovky pouze 3 m a nachazeji se zde smérové oblouky
o malém poloméru. Zobousmérnéni téchto komunikaci ma nizsi proritu, protoze se daji objet
paralelni ulici Hradebni. Pro zajisténi vzajemné viditelnosti protijedouciho cyklisty a vozidla by bylo
nutné do obou obloukd umistit dopravni odrazova zrcadla. Vyhybani v ostatnich ¢astech komunikace
je mozné v mistech vjezdl do objektd.

Pokud nebude projednatelné plodné zfizeni cykloobousmérek, je minimalné& potfebné povolit prijezd
cyklistl po vychodni strané Husova ndmésti, aby cyklisté mohli projizdét po ndmésti alespori okruzné
ve sméru hodinovych rucicek.

9.4.3 Stojany na jizdni kola

V soucasnosti se v MPZ nachazeji stojany jen zfidkakde a jejich umisténi je vice dilem nahody nebo
iniciativy majitele provozovny, pficemz pred hlavnimi cili cest chybé&ji. K parkovani jizdnich kol tak
dochazi nouzové opfenim a pripoutanim k libovolnému nejbliz§imu k tomu Gcelu vhodnému
predmétu (sloup VO, sloupek DZ, zabradli, apod.). Je proto navrzeno sit stojan pro kratkodobé
a stfrednédobé parkovani jizdnich kol vyrazné rozsifit tak, aby byly pokryty vSechny vyznamné
objekty s v&tsim podtem navétévnikl a aby sit stojand plodné a rovhomérné pokryvala celou oblast
MPZ. Pfednostné budou stojany doplfiovany na mista, kde jiz nyni cyklisté kola provizorné odstavuji.
V zajmu ochrany proti kradezim maji stojany umoznovat pripoutani a zamknuti obou kol i rdmu ke
stojanu, jak jiz bylo zminéno v kapitole 6, vénujici se cyklistické dopravé. Pro dlouhodobé odstaveni
po dobu vykonu prace nebo vzdélavani jsou vhodné cykloboxy nebo kolarny v dotéenych budovach.
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Obrézek 32 - Navrhované rozmisténi stojan na jizdni kola v MPZ

stojany na jizdni kola:
@® stav - na pozemcich mésta

® stav - na soukromych pozemcich
@® navrh - na pozemcich mésta

Zdroj mapového podkladu: © TopGis s.r.0., © OpenStreetMap

9.4.4 Orientaéni znaceni

Jednim z deficitll, identifikovanych v analytické &asti, byla absence cyklistického znaceni v centru
meésta. Navrzeno je propojeni cyklistickych tras ze vSech svétovych stran na Husové namésti:

e sever - prodlouzeni cyklotrasy ¢. 0052 od Zdejciny - z Wagnerova namésti Kostelni ulici
a pres Seydlovo nadmésti

e vychod - prodlouZeni vétvi cyklostezky ,Po stopach &eskych krald" (A od Srbska, D od
Nizboru a vyhledové C od Vraze) a vyznaceni odbocky z mezinarodni dalkové cyklotrasy
EuroVelo 4 - ze Zavodi po méstské lavce a ulicemi Na Ostrové a V Prazské brané

e jihozépad - prodlouZeni vétve B cyklostezky ,Po stopach &eskych kralG" od Kralova Dvora
ulicemi Tyrsova, nabfezi u Sokolovny a Slapska

e jih — prodlouzeni cyklotrasy ¢. 8245 ,Stezka sv. Ludmily" od Tetina - ze zZelezni¢ni stanice
ulicemi u Stadionu a Slapska

e jihovychod - prodlouZeni vétve a cyklostezky ,Po stopach ¢eskych kralG" od Srbska
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e zapad - vyznaceni propojeni méstské cyklotrasy od Plzerského Predmésti - z kfizovatky
u Plzenské brany Palackého ulici

Propojenim vSech vétvi cyklostezky ,Po stopach &eskych kral(" zarover vznikne Ustiedni bod této
systému na logickém misté - centralnim berounském nameésti. U srbské vétve a cyklostezky ,,Po
stopach ¢eskych kral(" je mozné variantni vedeni mezi Ovéinem a Husovym namé&stim, a to bud’ pFes
Zavodi podél Berounky a po Méstské lavce, nebo po Podolské lavce a okolo Zelezni¢ni stanice.

9.5 PESI DOPRAVA

Podminky pro pési dopravu v MPZ jsou jiz dnes velmi dobré diky celkovému dopravnimu zklidnéni
oblasti a ochrannych prvcich na mistech kfiZzeni vyznamnych proudt pésich a vozidel.

Uzemni studie MPZ Beroun (BRAK architects, 2018) navrhuje dal$i Upravy se zfetelem na rozsireni
ploch pro chodce na Ukor automobilové dopravy a zvyseni pobytové funkce prostoru na tfech mistech
v oblasti.

V jednotlivych lokalitdch Uzemni studie doporucuje k realizaci tyto kroky:
Husovo nameésti

e ziizeni novych propojeni v dlleZitych pé&sich trasach zrusenim parkovacich mist (28 ze 169),

e zvétdeni chodnikl a ploch pro p&si obecn& diky zmendeni ploch uréenych automobilové
dopravé,

e kfiZzeni hlavnim pésich tras s vozovkou te$eno pomoci dlouhych zpomalovacich praht
integrovanych s mistem pro pfechazeni,

e zpfistupnéni Husova pomniku odstranénim krovin a jeho vyuZiti jako atraktivni volnocasové
plochy vybudovanim travniku oddéleného soklem,

e zmenSeni architektonicky nevhodné travnaté plochy ve vychodni ¢asti ndmésti, umoznéni
prichodu rozdélenim na dvé ¢asti.

Na Klastere

e kompletni preusporadani prostoru s cilem vytvorenim oddychového mista v podobé
nameésticka a parcikem,

e zvyraznéni prichodu skrz hradby a rozsifeni cesty od n&j k Husovu namésti,

e prostor k realizaci ndmésti¢ka bude ziskan zrusenim stavajiciho obratisté a jeho nahradou
stykovou kFizovatkou.

Palackého

e posileni role pési zény, odstranéni vizualniho smogu,
e rozsireni chodniku na kfizovatce u Plzenské brany.

Vzhledem k historické hodnoté a vyznamu stfedu mésta lze doporucit zpracovani obdobnych
architektonicko-urbanistickych Uzemnich studii i pro dalsi mista v MPZ. Dosdhne se tim nejen
pozvednuti estetické Urovné verejnych prostranstvi, ale izlepSeni podminek pro pohyb i pobyt
chodcd v Gzemi.

9.6 AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Vjezd automobilové dopravy do centra bude sice ponechan bez omezeni, ale jeji Uloha bude omezena
pouze na nezbytnou dopravni obsluhu Uzemi. Ridi¢i vozidel budou pomoci fyzickych i optickch
zpomalovacich prvk{ nabadani k ohleduplnosti ke zranitelnym G&astnikdm provozu, jimiz jsou chodci
a cyklisté. Pomoci sazeb za parkovné a jejich disledného vymahani budou fidi¢i motivovani k vyuziti
parkovidt mimo historické jddro mésta. Prostor uréeny motorové dopravé bude redukovédn na
nezbytné minimum pro umoznéni prijezdu vozidel a uvolnény prostor bude navracen chodciim
a cyklistim.
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Navrhujeme realizovat navrhované Upravy v Uzemni studii MPZ Beroun (BRAK architects, 2018)
a navazat na ni Upravami dalSich prostranstvi.

9.6.1 2Zoéna 20

Kromé pésich zén se v MPZ nachazi jesté zéna s omezenim nejvyssi dovolené rychlosti na 20 km/h
na Husové namésti a z ného vychazejicich komunikacich. Na ostatnich komunikacich je nejvyssi
dovolena rychlost teoreticky 50 km/h. V oblasti jsou vSak uz v soucasnosti aplikovany prvky plosného
zklidnéni dopravy, jako je prednost zprava, odliSny druh povrchu vozovky, snizeni Sifky jizdnich
pruhl nebo pfi¢né prahy integrované s misty pro prechazeni, takZe Fidi¢i vozidel jsou pFirozené
vedeni ke sniZeni rychlosti. Intenzita pohybu chodcl pfes vozovku je vétsi, nez v klasické rezidentni
zastavbé, navrzené k oznaceni jako zéna 30. Je proto navrzeno dat tento stav do souladu a rozsifit
zonu 20 i na dalsi ulice s podobnym stavebnim fesenim — Havlickova, Na Pfikopé a k nim pfipojené
ulice Hrdlofezy, Hradebni a Certovka.

9.6.2 Husovo nameésti

V ramci Uzemni studie je v souvislosti se zlepéenim mozZnosti pohybu pésich po Husové namésti
navrzena redukce parkovacich mist ze 169 na 141 a zuZeni vozovky na Sifku, kterou vozidla
k prijezdu skutedné potrebuji. Dnedni velkoryse pojaty prostor vozovky vede Fidi¢e k vytvareni si
dalsich parkovacich mist momi vyhrazena stani nebo k zastaveni ve druhé fadé. Redukci mist je
navrzeno ¢asteéné mozné presunem dlouhodobych odstavl vozidel abonentt do parkovaciho domu
.U Cerného koné". Predpoklada se také presun casti cest z automobilu na VHD po zavedeni
midibusové linky a na jizdni kola po zlepseni podminek pro cyklisty. Pokud by presto doslo k pretlaku
poptavky po parkovacich mistech, Ize ji regulovat zvySenim sazby za parkovné, nikoliv opétovnou
preménou ploch pro pési opét na parkovani. Stfed mésta je natolik hodnotnou lokalitou, Ze neni
Zzadouci zatéZovat ji emisemi, hlukem a vibracemi od projizdéjicich vozidel ani bariérou v podobé
parkujicich vozidel, a snizeni parkovacich mist na centralnim nadmésti je v souladu s cili vyuziti Gzemi.

9.6.3 Tranzit Na Prikopé

Pokud v soucasnosti vozidla opoustéjici lokalitu Na Ostrové s hotelem, zimnim stadionem
a plaveckym bazénem mifi smérem do Zavodi nebo pres Wagnerovo namésti, je pro né dopravné-
nejvyhodné&jsi trasou vyjezd ulicemi Na Prikopé&, Certovka a Ceské skrz Gzemi MPZ. Popsana trasa je
také vyhodnéjsi z vychodni ¢asti ulice Na Parkané. Druha moznost - vyjezd ulicemi Na Parkané, Karly
Machové a TyrSova po okraji MPZ, tedy po stejné trase, kudy vozidla do Uzemi pfijela - se vyplati
pouze pfi jizdé smérem na Plzefiskou ulici. Pfes Uzemi MPZ tak denné projizdé&ji stovky automobill,
jen méstské parkovisté Bosklv statek u zimniho stadionu ma kapacitu 124 mist, o vyuZivani trasy
svéddi i stopy otéru pneumatik v dlazbé.

Zvazovanym fesenim byl zdkaz vjezd motorovych vozidel do ulice Na Prikopé mimo dopravni
obsluhu, aby byla vozidla presmérovana do ulic Na Parkané, Karly Machové a TyrSova. Doslo by ale
k pfitizeni TyrSovy ulice a jeji svételné fizené kfiZzovatky s Plzernskou ulici. Proto bylo toto opatfeni
odloZeno a je navrzeno jej realizovat az po vystavbé dalsiho alternativniho vyjezdu z centra mésta,
a to propojeni z ulice Na Drazkach k okruzni kfizovatce v prednéadrazi, pfipadné prodlouzeni TyrSovy
ulice do okruzni kFizovatky v pfednadrazi - to je véak planované prijezdné pouze pro VHD a IZS.

9.6.4 Havlickova x Na Klastere

Uzemni studie MPZ navrhuje zruseni stavajiciho obratisté na vychodnim konci Havli¢kovy ulice a jeho
nahradu klasickou stykovou kfizovatkou Havlickova x Hradebni a prostym obloukem z Havlickovy
ulice do ulice Na Klastere. Nevyhodou navrhu je, ze zhorseni komfortu otaceni (couvani namisto jizdy
vpred) mlZe mirné navysit pocet vozidel projizd&jicich ulicemi Na Kl&stefe, Husovo ndmésti - vychod
a Ceska, protoze bude pro Fidice vozidel se zacatkem cesty v Havlickové ulici pohodinéjsi vyjet z MPZ
popredu po vyse uvedené trase nezli se otacet couvanim na kfizovatce s Hradebni ulici.
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9.6.5 Upravy kFizovatek

Navrhované Upravy svételné fizenych kFizovatek souvisi s dopln&nim novych pFejezdd pro cyklisty
a jsou popsané v podkapitole v&nujici se cyklistické dopravé. Pocet tadicich pruhd pro motorova
vozidla zlstane stejny, pouze bude mirné upravena geometrie kiizovatek.

9.7 SDILENA ZONA

Nami doporucenou variantou zklidfiovani dopravy a organizace provozu na mistnich komunikacich a
v rdmci frekventovanych verejnych prostorech s ovérenou zkusenosti v okolnich statech (Rakousko,
Némecko a dalsi) je Feseni formou sdileného prostoru tzv. Begegnungszone (zéna setkavani ¢i sdilena
zona).

Zakladni definice dle § 2 StVO:

Sdilena zdéna je pozemni komunikace, jejiz vozovka je uréena ke spole¢nému uziti vozidly a chodci a
je jako takova vyznacena.

Zavedeni sdilené zony v ramci berounské Méstské pamatkové zony, kde by byl rovnoceny pfistup
véem dopravnim prostiedkd je inovativni piistup uspokojeni potieb véech uzivateld.

Princip sdileni sice neni novy (svého druhu sdileny prostor jsou i pési zony s pristupem aut, ¢i obytné
zony). Nova je vSak hlavné siroka pouzitelnost - béZzné jsou takto upravovany nejen rezidencni oblasti
s minimalnim provozem, ale i pritahy, kde jezdi né&kolik tisic aut denné a prostor z{stava pfistupny
véem bez omezeni, véetné autobusd a tézké dopravy. Pritom uli¢ni prostor se vizualné velice zhodnoti
a dle informace konzultantl nehody diky nizké rychlosti (do 20 km/h) nejsou. Hlavni rozdil oproti
obytné Ci pési zoné tedy je, Ze sem sméji vSechna vozidla, je povolen tranzitni provoz, naopak nejsou
dovoleny hry déti (coz by vzhledem k vysokym intenzitam ani moc neslo). VSe je zpravidla v jedné
vyskové arovni, s vyjimkou autobusovych zastavek, kde byva zachovédna nastupni hrana.

Pravidla chovani v ramci sdileného prostoru jsou:

e Vozovka ve sdilené zéné je urCena pro spolecné uziti vozidly a chodci.

e Ridi¢i a cyklisté nesmé&ji ohrozit ani omezit chodce.

e Ridi¢i automobild nesméji ohrozit ani omezit ani cyklisty.

e Cyklisté sméji jezdit vedle sebe.

e Chodci sméji uzivat vozovku v celé Sifi, provoz vozidel vSak nesméji svévolné omezovat.

e Nejvyssi dovolena rychlost Cini zpravidla 20 km/h. Ve vyjimecnych pripadech je ve sdilenych
zOnach pfipustna Uprava nejvyssi dovolené rychlosti na 30 km/h.

e Parkovani motorovych vozidel je dovoleno pouze na k tomuto Ucelu vyznacenych mistech.

10 SYSTEM RIZENI A MONITORINGU DOPRAVY

Cilem systému by mélo byt efektivnéjsi fizeni pri vysokych intenzitdch dopravy a zvysSeni moznosti
pfi hledani optimalniho zplsobu uskuteénéni cesty. Toho bude dosaZeno prostiednictvim podpory
novych technologii pro infrastrukturu i dopravni prostfedky a nabidkou personalizovanych cestovnich
informaci.

Zakladni cile jsou definovany nasledovné:

e usnadnit procesy rozhodovani a dopravniho planovani ve méste,
e zlepsit sbér, spravu a vyuziti dopravnich dat na iuzemi mésta,

e zvySit mobilitu a plynulost provozu,

o poskytnout Fidi¢im i cestujicim pfesné dopravni informace,

e podpofit multimodalni a alternativni dopravu,

e umoznit Fizeni dopravy pfi mimofradnych udalostech.
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Pro splnéni vyse uvedenych cild jsou k dispozici komeréné poskytované technické prostiedky.
Nejnizsi Uroven technického vybaveni je tvofena novymi dopravni senzory, které dopliuji stavajici
detektory pouzivané pro fizeni provozu. Data jsou v definovaném formatu odesilana do databanky
dopravnich dat. Tato databanka je vybavena rozhranim, které umoznuje vyuziti dat v dalsich
subsystémech. Zpracovani dat a vyhodnoceni poZadovanych vystupl probihd v ramci téchto
subsystémU, pficemz kazdy z nich vyuZivd specifickou ¢ast databanky. To umoZzfuje napf. vy&si
uroven fizeni dopravy nebo vyuZiti dat pro dopravni planovani a strategie.
Systém monitoringu je tvoren ¢tyfmi zakladnimi ¢astmi:

e dopravni senzory a data,

e dopravni planovani,

e Tizeni dopravy,

e dopravni informace.
Obrazek 33 - zakladni soucasti monitoringu dopravy

DOPRAVNI | DOPRAVNI DOPRAVNI
DATA PLANOVANT{ INFORMACE

Monitorovani dopravy zahrnuje komplexni monitorovani vdech G&astnikl provozu a daldich vlivQ,
které mohou ovlivnit bezpecnost a plynulost pohybu po mésté. Kvali Uzké provazanosti
a komplexnosti dopravniho systému je vyhodné, aby vSechny subsystémy monitoringu dopravy byly
integrovany do jednoho systému. Monitoring dopravy je dlleZitou souéasti systému chytrého mésta
- smart city. Smart city - chytré mésto je koncept, ktery vyuziva digitalni, informacni a komunikacni
technologie pro zefektivnéni dopravy ve méstech, snizeni spotieby energie, zvysSeni kvality Zivota
a Cistoty prostredi. Vyuzivd se v ném znalosti dopravni telematiky - oboru, jenz propojuje
informatiku a dopravni inZenyrstvi s cilem zvysit kapacitu dopravniho systému bez nutnosti
nakladnych stavebnich zésah( do infrastruktury.

Systém monitoringu dopravy fesi sbér dat, sdileni dat a informacni propojeni mezi systémy, které
souvisi s fungovanim dopravy ve méstech. Systém vyuziva aktualnich technologickych moZznosti k
dosazeni vyssi urovné dopravniho managementu s cilem zlepsit podminky mobility obyvatel mést. vV
prvni fazi je Fedeni zamé&reno na propojeni a doplnéni funkci stavajicich systémd, pouZivanych ve
vétSiné mést pro Fizeni dopravy, dopravni planovani a dopravni informace. Pro monitoring dopravni
situace slouzi nové dopravni detektory a zarovern umoziuje vyuziti téchto dat ve stavajicich lokalné
fungujicich systémech. Systém ma vytvorené rozhrani pro grafickou prezentaci a pfenos vSech dat
a informaci ke koncovym uZivatelim. Nabizené funkce jsou zaméFeny na podporu realizace dopravni
politiky a multimodality dopravy ve méstech. Monitoring dopravy umoziiuje na uUrovni vlastnika
infrastruktury:

e integraci proces{,

e datovou analyzu,

e kontrolu stavu systém{,
¢ dopravni management.
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Na Urovni stavajicich subsystéml bude umoznéna lep&i funkcionalita a na Grovni obyvatel mésta se
zvysi komfort a moznosti pro planovani a uskutec¢riovani individualnich cest.

10.1 VSTUPNI DATA

Cilem je zvyseni kvality méfenych dopravnich dat a jejich vyuzitelnosti. Z hlediska kvality
dat se jednad zejména o vyuziti novych zplsobl detekce poskytujicich relevantni dopravni data i
v pfipadé, Ze dochazi k dosazeni kapacitnich moznosti dopravni infrastruktury, tj. pfi vzniku kolony,
narlstu zdrzeni vozidel a zarover poklesu propustnosti dopravni sité.

V takovych pripadech nejsou stavajici zplisoby detekce obvykle schopny vyhodnocovat rychlost
v koloné&. Rizeni provozu je tak odvozeno od zjit&ni obsazenosti detekénich ploch pfed stop&arami
kFizovatek bez zohlednéni redlného zdrzeni vozidel. Udaje o poctech vozidel, kterd projela detekéni
plochou archivuje Fidici systém v registru intenzit dopravy obvykle v tabulkové formé. Pro jejich dalsi
vyuziti je nutné provedeni analyzy a zpracovani prehledné&jsich vystupd.

Stavajici systém detekce je proto doplnén tak, aby mohla byt dopravni data vyuzivana pro
automatickou volbu Fidicich strategii i pro Ucely dlouhodobého dopravniho planovani. Moznosti
automatické volby Fidicich strategii je dosaZeno rozmisténim novych detekénich systémd
umoznujicich pfesné vyhodnocovani dopravnich dat v mezikfizovatkovych Usecich.

10.1.1 Dopravni senzory

Stavajici dopravni detektory jsou vyuzivany pro detekci vozidel, cyklistl a chodcll. Nejvét&i mnozstvi
jiz instalovanych dopravnich detektord je pouZivéno pro optimalizaci lokalniho fizeni SSZ. Men&i &ast
instalovanych detektorl je pouZivdna pro Ucely dopravniho séitédni, nejmensi &ast pak tvofi
strategické detektory pro fizeni provozu, které jsou instalované v mezikfizovatkovych Usecich. V radé
pripadl se jedna o detekéni smyéky, které méi pouze pocet projetych vozidel. Automatické detekce
je ve velké vétsiné vyuzivana predevsim pro detekci vozidel (bez rozliSeni o jaké vozidlo se jedna).
Automaticka detekce chodcl je vyuZita pouze v ojedinélych pFipadech, cyklisté jsou detekovani bud’
v rdmci dopravniho proudu bez rozliSeni typu vozidla nebo na samostatnych cyklostezkach pro
statistické ucely.

Rozdéleni detektord podle tcelu:

e scCitace a klasifikatory dopravy,
e identifikace vozidel,
e detekce rozmérd vozidel.

Rozdéleni detektorl podle technologie:

e intrusivni (zasahujici do vozovky) - indukéni smycky, magnetické, pneumatické,
piezoelektrické, s vlaknovou optikou;
e neintrusivni (bez zdsahu do vozovky) - videodetekce, infraCervené, ultrazvukové,

mikrovinné radary, pasivni detektory zvuku.

Ve méstech se s dopravnimi detektory nejcastéji setkdme na svételné fizenych kfizovatkach
a pfechodech, nebot jimi disponuji prakticky véechna SSZ vybudovana nebo obnovena v poslednich
priblizné 15 letech. V soucasnosti jsou u nds nejpouzivanéjsimi detektory indukéni smycky nebo
videokamery, pficemz trendem poslednich let je postupna nahrada indukénich smycek ve vozovce
videodetekci. Vykonnéjsi a spolehlivéjsi ovsem 3D radarové vicepruhové senzory, které dokazou
ziskat 3D model sledovaného Useku pozemni komunikace véetné viech objektl na ni. Dosud nejsou
prili§ rozsifené z dlivodu vysoké pofizovaci ceny.

Systémy dokumentace dopravnich pfestupkd:

o detekce jizdy na Cervenou,
e meéreni Usekové rychlosti,
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e meéreni okamzité rychlosti,
e detekce nedani prednosti chodclim na prechodu pro chodce.

Systém méreni okamzité rychlosti se ve velké mife pouziva pouze jako preventivni informativni radar
pred mistem, kde je zvlast dilezité snizit rychlost jizdy (napf. na vjezdu do obce, pied prechodem
pro chodce). Prestupkové systémy maji ve stfednédobém horizontu, po rozsifeni povédomi o jejich
fungovani mezi fidici, preventivni charakter. Ro¢enka dopravy TSK Praha 2018 uvadi, Ze po zavedeni
prestupkovych telematickych systémU klesl v osazenych lokalitdch pocet prestupkl z hodnoty 30 -
60 % na podil 1 - 5 % zaznamenanych vozidel.

Detektory rdznych druhd veli¢in je vyhodné integrovat a sluovat do jednoho zafizeni. Diky
synergickému efektu je vysledkem je Uspora nakladd i efektivnéjsi komunikace a sprava systému.

PFikladem mUze byt vyuziti infrastruktury veFejného osvétleni pro rizné senzory. Lampami vefejného
osvétleni musi byt z podstaty své funkce vybavena kazda alespon trochu vyznamna komunikace ve
mésté&. VyuZiti existujici sité stozard a kabell pro sbér dat a jejich pienos do centraly se pfimo nabizi.
Do stozarl VO se daji integrovat i nabijeci stojany pro elektromobily. Kormé ¢ist& dopravnich dat
mohou byt sledovany i dalsi Udaje, napf. meteorologické, méfeni hluku nebo detekce strelby.

Pfenos dat mezi senzory mize probihat:

e pres kabelové vedeni,
e bezdratové radiovou komunikaci
e bezdratové s vyuzitim mobilnich siti.

V ramci prvni etapy lze proto vyuZit nové nabizené technologie systéml pokrocilé detekce.
Detektory umoznuji monitoring aktualni dopravni situace v mezikFizovatkovych usecich
komunikaci a sbér podrobnych dopravnich dat. Tento systém doplfiuje a rozsSifuje moznosti
stavajicich detektorll. Dale systém vyuZiva vétsiho mnozstvi jednodussich detektord umisténych ve
svitidlech novych lamp VO. Tyto detektory zaznamenéavaji piitomnost objektd (vozidel a chodcl) na
zvolené detekéni ploSe a pridana hodnota spociva v jejich velkém poctu a tim i moznosti provedeni
analyzy vétsiho mnoZstvi dat pro zjiténi aktualni situace. Timto zplsobem detekce budou postupné
pokryty dopravné vyznamné komunikace ve mésté. V ramci systému probiha kontinudlni pfenos
méfenych dopravnich dat z detektorl do nadiizené Grovné&, kde jsou vyhodnocovany. Jednotlivé
detektory systému maji nasledujici parametry:

Detekce vozidel
Dopravni detektory systému umoziuji sbér dopravnich dat v nasledujicim rozsahu:

« casoprostorova detekce prijezdu vozidla (voz/h)
e urceni kategorie vozidla (M/C, OA, LNA, NA, NS)
e detekce rychlosti projizdéjiciho vozidla (m/s)

e detekce zastaveni vozidla (-)

e detekce kolony (-).

Na obousmeérné provozovaném profilu komunikace je nutné smérové rozdéleni vySe uvedenych dat.

Dllezitd je spravna interpretace hodnot pfi stavu s vysokou hustotou dopravy, nizkou rychlosti a
snizujici se intenzitou dle nésledujiciho obrazku:
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Graf 1 - 3D vztah hustota-intenzita-rychlost
"I [voz/h]

oblast detekce kolony
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Detekce chodct

Detektory chodcd umoZzfiuji automatické zjisténi piitomnosti chodce na detekéni ploe. Zjistovana je
pfitomnost, pocet a intenzita chodcl v dané plode komunikace. Data o p&&i dopravé slouZi pro
zvy$eni funkcionality Fidicich systémd dopravy a pro statistické Gcely. Pozadovéana je:

e detekce chodce na detekéni plose (chod/hod).
Detekce cyklistl

Detekce cyklistd je provddéna v rdmci dopravniho proudu a na samostatnych cyklostezkach. Detekce
v ramci dopravniho proudu vyzaduje pokrocilou technologii detektoru, ktery je schopen cyklistu
v dopravnim proudu odlisit napf. od motocyklu. Detekce cyklisty na samostatné stezce neni technicky
naroc¢na. Data slouzi pro systémy rizeni dopravy a pro statistické ucely. Pozadovana je:

o detekce cyklisty na detekcni plose.
Data od poskytovatel& mobilnich sluzeb

Anonymni Udaje o poloze mobilnich zafizeni budou vyuzita pro analyzu dopravniho chovani obyvatel
a jsou proto dlleZitym vstupem pro planovani mést.

e anonymizované ID mobilniho zafizeni, uréeni polohy, Udaje o Case.
Sledovanym Udajem je anonymizované ID mobilniho zafizeni a jeho poloha s Udajem o Case.
Mezi dalsi sledovana dopravni data patFi:

e Udaje z vozidlovych detektord rozmisténych na komunikaéni siti - pocet vozidel, skladba
dopravniho proudu, obsazenost, rychlost jizdy;

e geolokacni data o pohybu obyvatel i plovoucich vozidel (ze SIM karet, navigac¢nich aplikaci,
bluetooth) - zejména doba jizdy;

e Udaje o zpozdéni a vypadcich vozidel VHD - v PID je pouzivan systém MPV Net;

e kamerové dohledové systémy;

e pocty cestujicich ve VHD - ROPID provadi komplexni i jednorazové prizkumy, zkoudi se
automatické scitace ve vozidlech;

e vysledky prizkumi a anket dopravniho chovani;

o Udaje o poctu obyvatel a dojizdéni z CSU a SLDB.
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10.2 ZPRACOVANI A VYHODNOCOVANI DAT

Zakladnim mottem meéreni a zpracovani dat ma byt motto: Kvalitni data - kvalitni analyzy -
kvalitni rozhodnuti

Data budou shromazdovana a vyhodnocovéana na serverech v centrale systému. Vystupy ze systému
budou pouzivany jak k okamzitému informovani a rozhodovéni Gcastnikd dopravy, tak i ke
statistickému zpracovani dat za delSi Casové obdobi a jejich vyuziti ve strategickém planovani.
pomoci online prenosu dat. Data pro rozhodovani v dlouhodobém horizontu budou zasildna na
pfislusné pracovisté meéstského Uradu, které ma v gesci planovani a organizaci dopravy. Pro oba
druhy rozhodovani dopravy bude vytvorena k tomu pfislusna softwarova aplikace. Uzivatelé systému
budou rozdéleni do skupin a podle nich jim budou pfifazena pfislusna uzivatelska prava, aby méli
pfistup k ovladani jen té casti systému, ktera spada do jejich kompetence. Naopak u prohliZzeni dat
je v zajmu transparentnosti vhodné ponechat maximum dat viditelnych vSem vnitfnim i vnéjsim
uZivateldm, nebrani-li tomu zavazné bezpeénostni dlvody (napf. ochrana osobnich Gdajd,
zabezpeceni proti kradezi).

Modul obsahuje dil¢i subsystémy pro efektivni zpracovani stavajicich i nové meérenych dopravnich
dat. Pfidanad hodnota spociva ve vyssi kvalité a moznostech vyuZiti dat pro optimalizaci fizeni a
planovani dopravy ve mésté. Systém sbéru a archivace dat bude vybaven otevienym rozhranim pro
moZnost prenosu dat do dal$ich moduld.

Pro potreby dlouhodobého dopravniho planovani jsou dopravni data systémem zpracovana a pro
sledovanou dopravni sit jsou vyhodnoceny a graficky prezentovany intenzity dopravy ve standardnim
formatu (voz/24 hodin) a dalsi dopravné inzenyrské Gdaje (variace dopravy). Systém navic umoznuje
zobrazit rychlosti dosahované v mezikfizovatkovych Usecich i generovat kartogramy intenzit dopravy
pro danou hodinu v jednotlivych dnech.

Vzhledem k tomu, ze systém vyhodnocuje dopravni data kontinualné je mozna automaticka detekce
kolon a Usekl s nejvétsim zdrzenim na Uzemi mésta. Vzhledem k dostatecné datové zédkladné Ize
pak provadét v daldich modulech simulaci scénail vhodnych pro odstranéni zjisténych probléma.

Stejné tak umoziuje systém i zpracovani a analyzu vystupl intenzity nemotorové dopravy, pokud
je pouzit prisluény zplisob detekce.

Soucasti modulu je systém sbéru, pfenosu, prezentace a archivace dopravnich dat. Cilem je takova
kvalita dat z méFenych profild, aby data sdilend pres oteviené rozhrani byla pouZitelnd pro vefejny
sektor (fizeni dopravy, dopravni informace, databanka dat) i pro privatni subjekty (provozovatelé
navigacnich aplikaci, napf. google maps). Zakladni schéma sbéru dat je patrné z nasledujiciho
obrazku:
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NAVRHOVA CAST
Obrazek 34 - Navrh systému sbéru dopravnich dat

Strategické Detekce chodcl
detektory a cyklistd

Databanka dopravnich dat

Otevrené rozhrani

DOPRAVNI DOPRAVNI
PLANOVANT INFORMACE

On-line dopravni data z detektorl budou slouZit pro optimalizaci Fizeni dopravy (pienos dat do
systému fizeni provozu) a pro prehledné zobrazeni aktualni dopravni situace (zatézova mapa).
Monitorovana dopravni data budou priibéZné uklddana do databaze dopravnich dat, kterd bude na
urovni mésta vyuzitelna pro dopravni management a pro Ucely dopravniho i Uzemniho planovani.

V rdmci modulu budou dopravni data pro mésta zpracovéna nasledujicim zplsobem:

e On-line zatéZova mapa dopravni situace ve mésté
— Prehledné grafické zobrazeni aktudlnich dopravnich dat (vytizeni komunikace,
rychlost)
e Databanka dopravnich dat
— Tabulkova a grafickd podoba dat v rezimu off-line
e Oteviené rozhrani pro pfenos vybranych dat do dalich systému

10.3 POSKYTOVANI DAT

Stavajici systémy dopravnich informaci jsou provozovany vefejnym i privatnim sektorem.
Poskytovani dopravnich informaci je provadéno bezplatné, v nékterych pripadech plati uzZivatel za
pfenos dat (napf. do mobilniho telefonu). Vefejny sektor provozuje na Urovni statu a velkych mést
dopravné informacni centra pro fidiCe s informacemi o uzavirkach, omezenich, nehodach. Cilem je
podpora multimodalni dopravy.

Informacni systémy pro poskytovani dat mohou byt nasledujici:

Poskytovani informaci o odjezdech a pFijezdech spojt

Poskytovani informaci o aktualni dobé zpozdéni

Vyhledavani spojeni verfejnou dopravou, vcéetné kombinace s pési a cyklistickou
dopravou nebo car sharingem (sdilena doprava)

Prodej jizdenek

Pristup k internetu

USB porty pro dobijeni mobilnich zarizeni

PFivolani taxi

Turistické informace

Moznost vyhledani ubytovani

e}

O O O O O o©o
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10.4 RiZENI PROVOZU

Reakce na aktualni dopravni situaci ve mésté bude provadét dispecink - méstska Fidici Ustfedna. Zde
se vzhledem k mensi rozloze mésta predpokladad bezobsluzné pracovisté s vhodnym uzivatelskym
rozhrannim pro potifeby méstského managementu a pro poskytovani dopravnich informaci.

Jeho Ulohy budou nésledujici:

e dohlizet na provoz ve méste,

e koordinovat opravy a pravidelné udrzby telematickych zafizeni,

e v pfipadé mimoradnosti informovat Ucastniky dopravy,

e reagovat na mimofradné stavy v provozu — meénit signalni plany na SSZ, informovat ucastniky
provozu prostifednictvim rlznych informacni kanald (zafizeni pro provozni informace,
navigacni systémy, webové stranky, socialni média).

Systém funguje na principu Fizeni dopravy svételnou signalizaci a proménnym dopravnim znacenim.
Procesy fizeni provozu probihaji z vétsi ¢asti v automatickém rezimu. K fizeni je pouzito lokalnich
dopravnich detektord, pfipadné jsou jednotlivd SSZ propojovana do koordinovanych skupin. Vy$si
Urovni fizeni je Fizeni na Grovni oblasti, které umoZfiuje Gpravu signalnich pland na zakladé udajl ze
strategickych detektorl. Technologie Fidicich systém{ umozfiuje preferenci vozidel vefejné dopravy.
K detekci jsou vyuzivany chodecka tlacitka, indukéni smyckové detektory vozidel, videodetekce nebo
jiny typ detekéni technologie (infra, mikrovina). Systémy jiz umozfiuji komunikaci fadi¢d SSZ s
vozidly hromadné dopravy, pfipadné s jednotkami IZS. Tyto informace jsou vyuzivany pro preferenci
MHD. Systémy preference MHD a IZS funguji lokalné na Grovni jednotlivych mést. Nejsou uplatnény
napf. systémy pro preferenci linkovych autobusl na Uzemi kraje apod.

Optimalizace Fizeni oblasti

Datova zdkladna umozfiuje nasazeni vy3diho stupné Fizeni, ve kterém je lokalni Groven fadicl
doplnéna nadfazenou Urovni strategického Fizeni. Je vyuzivana simulace dopravni situace v oblasti
Fizené SSZ pfi rlznych intenzitdch dopravy. Tim je mozné provéfit nastaveni Fidiciho systému a
signalnich plan{ pro rlizné dopravni stavy a nasledné definovat vhodné Fidici strategie pro danou
oblast. Schéma postupu je uvedeno na nasledujicim schématu:

Obrazek 35 - Optimalizace Fizeni oblasti

DOPRAVNT{

DATA

model dopravni
r situace ﬁ
s ovéreni logiky
signalni plany e
b logika Fizeni J

doprav

RIZENI
DOPRAVY
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Rizeni pFi kongescich

Nejvétsi prileZitost pro zefektivnéni stavajiciho Fizeni dopravy ve méstech spocdiva ve vyuziti systému
pro plo$nou detekci (monitoring) vSech dopravnich prostfedkl a Gcastnikl silni¢éniho provozu
(vozidel, chodct, cyklistd) a to zejména pfi stavech, kdy jsou prekrodeny kapacitni moznosti dopravni
infrastruktury. Cilem je umoznit na zakladé monitorovanych veli¢in automatické vyhodnoceni
aktudlni dopravni situace a nasledné volit pFislusnou Fidici strategii. DdleZité jsou informace o
rychlosti, délce kolony a cestovni dob&, hustoté provozu, pfipadné o poc¢tu chodcl. Tyto informace
jsou v soucasné dobé vyuZivany pro Fizeni provozu pouze vyjimeéné. Radi¢e SSZ pfitom umoziuji
vyuzit tato data pro pFizplsobeni signalnich plant aktudlni dopravni situaci. PFi nizsich intenzitach
dopravy, kdy neni dosazeno meze kapacity jsou stavajici systémy fizeni a detekce dostacujici. PFi
zvydeni intenzity nad mez kapacity jsou moZnosti stavajicich systém( omezené, nebot pti zaplnéni
vjezd{ kFizovatky vozidly jiz nevstupuji do parametr{ fizeni daléi (idaje jako je napF. rychlost vozidel,
doba zdrzeni pifed SSZ nebo cestovni doba pt¥i prijezdu oblasti.

Do fidici logiky SSZ mohou byt tudiz zapojena dalSi data, na zakladé kterych jsou upravovany
aktudlni doby volna. Cilem ptitom je zkraceni celkové cestovni doby vdech G&astnikl provozu.

Preference MHD, VHD

Systém umoZfiuje doplnéni stdvajici preference prostfedkl VHD na zdkladé aktudlni obsazenosti
dopravniho prostfedku a jeho polohy vi¢i jizdnimu Fadu.

Reakce na mimofFradné stavy

V systému sbéru dat jsou k dispozici informace o vzniku mimoradnych stavd, které mohou ovlivnit
nastaveni Fidicich systémU dopravy ve méstd. Jednd se napt. o sportovni a spolec¢enské udalosti,
mimoradné dopravni udalosti (uzavirky dalnice D5), pfipadné dalsi udalosti (napf. povodné), pfi
kterych je nutnd zména Fizeni dopravy svételnou signalizaci. Pro tyto mimoradné situace jsou
v fidicim systému pripraveny dopravni scénare, které jsou aktivovany pri detekci mimoradné
udalosti. Modul umoZzfiuje vzajemné propojeni lokalnich systémd a automatikou reakci na vzniklou
situaci.

Data pro systém dopravnich informaci

Udaje z dopravnich detektorl, které jsou primarné urcené pro Fizeni dopravy jsou v systému
vyuzivany pro odhad aktudlni dopravni situace. Informace o Usecich, na kterych je detekovana
kongesce vozidel jsou pres oteviené rozhrani prenaseny do systému dopravnich informaci.

10.5 DOPRAVNI PLANOVANI

Dopravni planovani je nezbytnou podminkou pro zajisténi udrzitelného rozvoje mést. Multimodalni
dopravni model vyuzivd moznosti otevieného rozhrani pro sdileni dopravnich dat a umoznuje tak
vytvofit presny model aktualni dopravni situace ve mésté, jako prvni krok tohoto procesu. Rozhrani
systému je kompatibilni s obvykle uzivanymi softwarovymi nastroji pro dopravni planovani, coz
snizuje naklady na udrzovani aktudlniho dopravniho modelu.

Datova analyza

V soucasné dobé je dopravni infrastruktura a systém mésta planovan na zakladé dopravnich a
mobilitnich prlzkuml, ve kterych prevazuji statické informace (dotazniky, sé&itani, Udaje o
obsazenosti, data CSU). Na zakladé téchto udajl jsou investovény stovky milion& do dopravnich
systém{. Vzorek populace, ktera je pri prizkumech zachycena je pfitom velmi maly a prizkumy se
opakuji v intervalech 3-5 let. MoZznost provadét analyzu na zakladé velkych datovych souborl
s kontinualnim zdznamem méFenych (daji pFindsi nové moznosti pro dopravni planovani mést.
Zakladem nového pfistupu k provadéni téchto analyz je:

e Zpracovani dat o pohybech velkého mnozstvi obyvatel (o nékolik fadd vyssi vzorek populace)
e Znalost Casové osy pohybu obyvatel a jejich dopravniho chovani
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e Vysoka presnost vstupnich dat

e Vzhledem k tomu, Ze se jedna o kontinualni sbér dat je mozné sledovat a predikovat trendy
vyvoje dopravy

e K dopravnim datim mohou byt pfifazeny demografické Gdaje (v&k, bydlist&)

VySe uvedené principy zlepsuji pfesnost pfi hodnoceni dopravniho chovani obyvatel a umoznuji na
urovni mésta lepsi rozhodovani o investicich, dopravnim planovani a izemnim rozvoji.

Zpracovani matice zdroji a cil

Pro zpracovani matice zdroju a cill je vyuZito dat od mobilnich operétord. Mé&stska oblast je rozd&lena
na jednotlivé regiony, které jsou sestaveny do matice Provedena je analyza polohy mobilnich zafizeni
a jeji zména v pribéhu ¢asového obdobi. S pomoci vyse uvedenych tdajl je sestavena matice zdrojd
a cild dopravy osob kterd vyrazné zprestiuje dopravni model mésta, véetn& dopravnich vztahl se
sousednimi regiony.

Dopravni model

Model dopravni situace poskytuje na uarovni mésta prehlednou informaci o zakladnich
charakteristikdch dopravniho systému mésta. Dopravni model je zpracovan na zakladé matice
dopravnich a pfepravnich vztahQ. Pro kalibraci dopravniho modelu jsou vyuzity vystupy z dopravnich
detektord na GUzemi mésta, pfipadné z daldich zdroji dopravnich dat (idaje o poétech cestujicich
VHD). Vystupy dopravniho modelu jsou zpracovany pro jednotlivé druhy dopravy (osobni, nakladni,
kolejova, silni¢ni, cyklistickd) coz umozinuje nasledny rozbor dopravnich potfeb mésta z hlediska
rozvoje infrastruktury a podpore konkrétniho typu dopravniho prostiedku.

Obrazek 36 - Schéma postupu pri zpracovani modelu dopravni situace

Uzivatelské rozhrani

TMF

TP Network Editor
(VISUM)

TP
databéze
VYPOCLTY
| Agregace Dopravni situace a prognéza
| Stav dopravy
I Prognéza
l Evaluace

Dopravni prognéza

Dopravni prognéza je dalSim stupném dopravniho planovani. Cilem dopravni progndzy je zjisténi
vyhledové dopravni situace na Uzemi mésta. Vstupnimi Udaji jsou vyhledovd komunikacni sit,
demograficky vyvoj, plan rozvoje Uzemi a dopravni politika regionu.

Vystupy z dopravni progndézy umoznuji zobrazit vyhledové zatizeni komunikacni sité a provadét
analyzu vyhledovych scénafl rozvoje infrastruktury a jednotlivych druhl dopravy.
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NAVRHOVA CAST

Obrazek 37 - Model vytizeni linek verejné dopravy mésta

Ust/egin:
Mooy

Posouzeni scénard

Planovany rozvoj mé&sta ma obvykle vice variant fedeni. Proto je ddleZité posoudit, jaké scénarie
mohou pFi rozvoji mésta nastat a urcit, ktery z nich je Zadouci podporovat. Proces vybéru optimalni
varianty rozvoje probihd na zakladé posouzeni a vzadjemného porovnani v Uvahu pfichazejicich
dopravnich scénaiG. Uvazovan pritom je rlzny stuperi a postup rozvoje Gzemi, plédny rozvoje VHD,
P . . . ’ o 7 . ’ v s s s v .
rozvoj infrastruktury, investic a demografickych ukazatelu. Cilem je vybér takového scénare rozvoje
Uzemi, ktery zajisti spInéni potieb obyvatel s ohledem na jejich pozadovanou mobilitu ve vyhledovém
obdobi.

Obrazek 38 - Posouzeni dopravy mikrosimulaci provozu
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10.6 KONCEPT SMART CITY

Koncept Smart City umoznuje v prvé fadé sdileni dat a informaci mezi dosud oddélené fungujicimi
systémy vcetné jejich centralniho monitoringu a kontroly. Tim zvySuje informovanost méstského
managementu a zlepsuje a podminky pro dopravni planovani, organizaci dopravy a dalsi ridici
strategie. Dale umozfiuje prostfednictvim prvkl méstského mobilidfe poskytovani informaci a
zvydeni kvality sluZeb pro cestujici i fidi¢e. Tim napomaha vytvaret podminky pro realizaci cill
dopravni politiky mésta, konkrétné podporuje vyuzivani vefejné a alternativni dopravy.

Podminkou pro praci s daty je existence integracni platformy, kterd umozni jejich vyuZziti v jednotném
grafickém a komunikac¢nim rozhrani. Pro dosud lokalné uloZzena data je nutny navrh prenosovych
protokoll, které umozni jejich trasfer do méstského operaéniho systému. V soucasné dobé je
v nabidce nékolik integracnich platforem, které jsou vyvinuty pro potieby mést.

Prvni faze ma byt vzdy zaméfena na moznosti vyuZiti takovych dat, které jsou v dané lokalité jiz
k dispozici. Tato data jsou obvykle sou¢asti lokalné fungujicich systémd, pficem se jedna obvykle o
systém Fizeni dopravy SSZ, parkovaci systémy a systémy verejné dopravy. Pokud jsou tato data
vhodné vyhodnocena a prevedena do grafické interpretace (zatéZové mapy, obsazenost parkovist,
aktudlni poloha spoji VHD) jsou cennym informacnim zdrojem jak pro obyvatele, tak i pro méstsky
management.

11 AKCNI PLAN

Navrhy a projekty, které byly v ramci tvorby koncepce sesbirany a vytvoreny, byly seskupeny do
akéniho planu. Jednd se o zdsobnik projektd, v némz jsou jednotlivé akce rozdéleny dle druhd
dopravy, typu opatfeni a je jim pfifazen pfiblizny harmonogram realizace.

Harmonogram:
e dor. 2025,
e dor. 2030,
e por.2030.

Rozdéleni dle typu opatreni:

e tvrdd - investi¢ni akce do dopravni infrastruktury, stavebni prace, zmény dopravniho
znaceni,
e meékka - informacni a komunikacni kampané&, monitorovani a evaluace navrzenych opatfreni.

Akcni plan tvori prilohu €. A.2.

12 ZAVERECNE SHRNUTI NAVRHOVE CASTI

PFi pripravé navrhové Casti vychazel zpracovatel vychazel predevsim z predchozi analytické casti
koncepce, v ramci niz bylo celé Gzemi mésta podrobné& zmapovano z pohledu viech druh( dopravniho
systému. Zjisténé skutecnosti, problémy a nastiny feseni byly hlavnim podkladem pro tvorbu
navrhové &asti. Nastiny fedeni byly na pracovnich vyborech prib&zné projedndvany se zastupci
mésta a policie. Mnohé navrhy jsou shodné z pfedchozim generelem dopravy z r. 2007, protoze
v dané zalezitosti dosud ke zlepseni nedoslo.

Vize pro Beroun

Diky fungovani mésta jako vyznamného regionalniho stfediska i vyhodné poloze mésta v blizkosti
metropole a dobrou dostupnosti do Plzné i Bavorska bude pokracovat trend pozvolného pfilivu
obyvatelstva za praci i levnéjsimi cenami bydleni oproti hlavnimu méstu. Vyhodné je budovat mésto
kratkych vzdalenosti, kde maji obyvatelé sluzby v blizkosti a dosahu bydlisté, protoze monofunkéni
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vyuziti Uzemi generuje zbytnou dopravu, kterd mésto zatézuje. V ramci délby dopravni prace je
vyhodné podporovat presun k vétsimu vyuzivani bezomtorové a vverejné hromadné dopravy.

Rozvoj dopravni infrastruktury

V navrhovém obdobi do r. 2030 nedojde ke zprovoznéni komunikace, ktera by podstatné zménila
dopravni poméry ve mésté. Drobné odlehceni Plzenské a TyrSovy ulice pfinese propojeni ulic Na
Drazkach a Konépruska. Silniéni pozemni komunikace budou pfibyvat pouze v oblastech nové
vystavby. Vybrané kfizovatky budou prestavény na okruzni nebo svételné fizené. V rezidentnich
oblastech mimo hlavni komunikace budou zavedeny zklidnéné zény, predevsim zény 30. Na Zeleznici
bude pokracovat rekonstrukce Zelezni¢ni traté Praha - Beroun. Az po r. 2030 se oCekava vystavba
souboru staveb paraleini komunikace II/605, prelozky silnice 1I/116 v oblasti Zavodi a
vysokorychlostni Zelezni¢ni traté do Prahy.

Verejna doprava

V roce 2020 bude reorganizovana méstska i priméstskd autobusova doprava v ramci integrace
oblasti Berounska do systému Prazské integrované dopravy. Cestovani VHD se tim zatraktivni diky
zavedeni jednotného tarifu, existenci predplatnich jizdenek, zavedeni navaznosti na vlaky nebo lepsi
koordinaci jizdnich add. Rekonstrukce Zelezni¢ni traté do Prahy dodasné zhorsi podminky pro
cestovani, ale po dokonceni rekonstrukce Ize dojde ke zkraceni doby jizdy, navyseni poctu rychlych
vlakl i zlep&eni spolehlivosti Zeleznice. Pro obsluhu lokalit na svazich vrchu D&d, dosud vefejnou
dopravou neobslouzenych, je navrzeno zavedeni midibusovych linek, které zajisti spojeni na nadrazi
i do historického centra mésta.

Cyklisticka a pési doprava

Je navrzeno postupné odstrafiovani prekazek a bariér v prostupnosti Uzemi pro pési a cyklisty. K
ulehéeni pohybu chodcl i cyklistd prinese dojde diky doplnéni chybé&jicich prechodl pro chodce,
prejezdl pro cyklsity nebo lavek. Ztizeni zklidn&nych zén a cykloobousmérek mimo hlavni
komunikace pfinese zvySeni bezpelnosti a vétsi volnost pohybu. Bude vytvofena hustd sit
spojovacich tras a prvkd cyklistické infrastruktury, pfedevéim pak ze zastavby na severu mésta
k cyklostezkam podél Plzenské ulice a Litavky. Méstska cyklostezka podél silnice II/605 bude
prodlouzena pres most TGM do Zavodi. Estetickou hodnotu verejného prostoru, kvalitu pésiho
pohybu a traveni volného Casu zvednou realizace Uprav verejnych prostranstvi dle architektonickych
studii.

Doprava v klidu

Ke stavajicimu parkovisti P+R u nadrazi pfibude nové kapacitnéjsi P+R v jeho tésné blizkosti. Systém
regulace parkovani v centralni oblasti mésta bude fungovat i nadale. Sazby parkovného budou
zvydovany podle vyvoje rlstu redlnych mezd. V pFipadé pretékani vozidel navstévnikd do
vzdalenéjsich lokalit bude oblast parkovacich zén ptislusné rozsifrena. Do zpoplatnéni v rezimu P+R
je doporucovano prevést také parkovisté na Vaclavském nameésti a Zborovském nabrezi. Pfi zavadéni
zklidn&nych zén a rekonstrukcich komunikaci bude Iépe upraven nebo zlegalizovan zplsob parkovani
v rezidentnich dastech mésta. Bude zvysen poclet odstavnych stani pro rezidenty na sidlistich
Plzeriské Pfedmésti a Hlinky pomoci zmén uspofadani komunikace nebo vystavby novych parkovist.

V Praze, prosinec 2019

Autorsky kolektiv
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