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1 UvoD

Koncepce dopravy pro mésto Beroun do roku 2030 je strategicky dokument, ktery ma za cil zvyseni
kvality dopravy ve mésté. Zaméfuje se zejména na verfejnou hromadnou dopravu (s dlrazem
predevsim na méstskou hromadnou dopravu), cyklistickou dopravu a dopravu v méstské pamatkové
zoné.

Hlavnim dlvodem pofizeni tohoto dokumentu je zna&né stafi stavajicich celoméstskych strategickych
dokumentd (plvodni koncepce dopravy pochdzi z roku 2007), které jiz nevyhovuji souasnym
potfebam dopravy ve mésté.

Mezi hlavni cile této koncepce dopravy patfi:

e navrh linek MHD vcetné obsluhy rozvojovych oblasti mésta,
e fesSeni cyklistické dopravy ve méstég,

e optimalizace dopravy v méstské pamatkové zong,

e vyhodnoceni dopadt regionaini dopravy na Gzemi mésta,

e rfeSeni systému monitoringu dopravy.

Tato Cast dokumentu predstavuje analytickou c¢ast. Nejprve jsou shrnuty vychozi podklady
poskytnuté objednatelem. Z t&chto dokumentl jsou vybrény navrhovana opatreni z hlediska dopravy
a shrnut stav jejich plnéni. Dale nasleduje popis soucasného stavu jednotlivych dopravnich
subsystémd.

1.1 POUZITE PODKLADY

1.1.1 Mésto Beroun
Objednatelem byly poskytnuty nasledujici podklady:

o Uzemni plén Beroun (03/2017)

e Strategicky plan rozvoje mésta Beroun (2005)

e Koncepce dopravy berounské aglomerace (2007)

e Koncepce cyklistické dopravy (2007)

e Dopravni model vcetné dodatku (2013)

e Ekologicka studie (1999 - prib&zné aktualizovand)

e Plan zlepseni kvality ovzdusi (2015-2018)

e Generel splavnéni reky Berounky z Prahy do Berouna pro I. tfidu (2012)

e Néavrh optimalizace Fizeni automobilové dopravy na pritahu silnice 1I/605 v Berouné (2017)

e Studie parkovani v centralni ¢asti mésta Beroun a provéreni navyseni kapacity na sidlisti
Plzenské predmeésti (2017)

e Demograficka studie mésta Beroun do roku 2035

e Centralni registr vozidel

1.1.2 ROPID

Co se autobusové dopravy ty¢e, poskytl ROPID vysledky komplexniho prepravniho priizkumu
autobusovych linek Prazské integrované dopravy, projizdéjicich zemim Berouna. Obsahuji pocty
vystupujicich a nastupujicich cestujicich ze v3ech spoji po cely den. Data z dennich linek byla
nasbirana ve dnech 18. a 19. dubna 2018, nocni linka byla zkoumana 24. listopadu 2018.

U Zeleznicni dopravy poskytl ROPID obraty cestujicich ve stanicich a Usekové zatizeni trati ve vlacich
zatazenych do PID na Gzemi Berouna. Data pochdazeji ze s¢itani Ceskych drah provedeného v lednu
2019. Kromé toho zaslal meziro¢ni porovnani poctu cestujicich nastupujicich ve stanici Beroun do
vlakd PID od r. 2015.
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1.1.3 HIL. m. Praha

Se svolenim vlastnika dat, TSK hl. m. Prahy, byla k analyze dopravniho chovani obyvatel mésta
Berouna pouzita data nasbirand vr. 2016 v ramci projektu ,Vybérové Setfeni charakteristik
dopravniho chovani obyvatel zajmové oblasti hlavniho mésta Prahy “, jehoz zpracovatelem byla
spole¢nost CZECH Consult spol. s. r.o.

2 VYHODNOCENI PREDANYCH PODKLADU

V této kapitole jsou predstavena jednotlivd opatfeni, kterd jiz byla navrZena v obdrzenych
podkladech tykajici se Fedenych druhl dopravy. Podklady jsou komentovany v poradi podle relevance
k aktualnimu zadani. Pro vSechny podklady je z navrZzenych opatfeni sestavena tabulka a jednotlivé
navrhy jsou slovné ohodnoceny nasledovné:

e Bylo jiz realizovano,

e Nebylo zatim realizovano, realizace je stale vhodna,

o Nebylo zatim realizovano, potiebu realizace je tfeba dale provérit
e Nebylo realizovano a vhodnost realizace jiz pominula.

2.1 KONCEPCE DOPRAVY BEROUNSKE AGLOMERACE (2007)

Zameérenim nejblize tomuto dokumentu ma ,Koncepce dopravy berounské aglomerace" zpracovana
firmou DHV CR v roce 2007. Tento generel definoval nékolik opatfeni. Jejich prehled a stav feseni
uvadi nasledujici tabulka.

Tabulka 1 - Prehled navrhovanych opatreni a stavu realizace dle Koncepce dopravy berounské
aglomerace

Navrhované opatieni Realizovano Vhodnost
realizace

Upravy k¥izovatek

Realizace navrzenych Uprav vodorovného a svislého Ne Nutno  posoudit

dopravniho znaceni individualné

Ztizeni svételné signalizace na kfizovatce Na Na Drazkach ano; Ne, bude OK

Drazkach a Kostalkova Kostalkova ne

Liniova koordinace svételné signalizace vCetné Castecné v Useku | Ano

7elezni¢nich prejezdl Zavodi - centrum

Zfizeni SSZ s reakci na rychlosti jizdy vozidla Ne Ne

Detekce jizdy vozidel na Cervenou Ne Spise ano

Uprava kfiZovatky Plzeriska brana Ne Ano, v kombinaci
s cykloopatienimi

Uprava kfizovatky Politickych vézrié x Pod Kaplankou | Ne Spise ne

v souvislosti s premisténim autobusovych zastavek

Uprava kizovatky Polit. véziid x Wagnerovo nam. Ne Spise ne

Uprava kfizovatky Prazska x Lidicka Ne Ano

Uprava oblasti u Zel. prejezdd v Zavodi Pouze Prazska x Spise ne

Vrchlického
Prestavba kfizovatky Prazska x Lidicka Ne Ano
Prestavba kfizovatek na paralelni ose (Okruzni az tf. Ne Ano

Miru) na okruzni nebo SSZ
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Navrhované opatieni Realizovano Vhodnost
realizace
Posun vyusténi Hrncifské ulice k Talichové Ne Spise ne
Prestavba kfizovatek na litefiské silnici Pouze OK Na Podole | Ostatni ano

a prednadrazi

Prestavba kfizovatky II/116 x II/118

Ne

Ne (nebude-li SV
obch. a Ptacka t.)

Navrhované okruzni kfizovatky Pouze u zst. Ostatni ano
Upravy stavajicich komunikaci
Rozsifeni D5 Ne (studie) Ano
Osvobozeni od ¢asového poplatku D5 - exit 18-22 Ano -
Uprava cilG orientaéniho znaceni na D5 Caste¢né, mirné Ano
odlisné
Vjezdové brany, stfedové pasy Ne Ano
gptické a fyzické zGzeni vozovky 11/605 v Useku Ne Ano, v kombinaci
Cerny kin - Zavodi s cykloopatienimi
Zvyraznéni ptechodl pro chodce na II/605 Castecné Ano
Instalace Usekového méreni rychlosti Ne Ano
Zjednosmérnéni 11/605 (Cerny ki - Na Drazkach) Ne Ano
po zprovoznéni Podolské a Dobrovodské tangenty
Zklidfiovaci prvky na paralelnich osach Okruzni - Za Vétsinou ano Ano

Méstskou horou - Jungmannova - Trida Miru a Nad
Homolkou - Na Machovné - Okrajova

Rozvoj silni¢ni

sité

Realizace navrzenych dopravnich opatreni

soucasnych komunikacich

na

Vétsinou ne

Nutno posoudit
individualné

Prodlouzeni TyrSovy ulice a jeji provizorni napojeni | Ne Ano (alespon
v prostoru Prednadrazi z pohledu VHD)
Vystavba Podolské tangenty véetné kfizovatek Ovcin | Ne (studie) Ano

a Prednadrazi

Vystavba Litavské tangenty Ne Ano
Vystavba Dobrovodské tangenty Ne (studie) Ano
Vystavba Severovychodniho obchvatu mésta véetné | Ne (neni v UP) Ne

nového napojeni kladenské silnice

Pfipadna vystavba Ptacké tangenty Ne (neni v UP) Ne

Pfivadéc¢ na Cibulku a Suchou Louku Ne Ano

Privadé¢ na Sibenec a Veselou Ne Ano

Nova Slavasovska ulice Ne Ano

Nova tfida Miru Ne Ano

Nova Vini¢na ulice Ne Ano

Nové Zborovské nabrezi vCetné pripojeni na Lidickou | Ne Ano

Obchvat Zavadilky a Jarova Ne (neni v UP) Ne
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Navrhované opatieni Realizovano Vhodnost
realizace
HFbitovni spojka Ne (neni v UP) Ne
Nova stradonicka silnice Ne (neni v UP) Ne
PFivadé& na Zahrabskou Ne (neni v UP) Ne
VefFejna doprava
Uprava nebezpeénych autobusovych zastavek Céastecné Ano
Vystavba nového autobusového nadrazi a revitalizace | Ano -
Zeleznic¢ni stanice
Omezeni soucasného autobusového nadrazi pouze Ne (viz jiny bod) Ne
pro nékteré spoje
ZFizeni autobusové zastavky Krenovka Ne Ne
Zruseni autobusové zastavky U ¢erného koné Ne Ne, zhorSeni
(v souvislosti s predchozim bodem) prestupl v LV po
integraci
Doplnéni zastavky Lidl i pro opacny smér Ne Ano
Ztizeni zastavky Machovna Ne Ano
Vybudovani obratisté se zastavkou pred branou Ano -
nemocnice
ZFizeni autobusové zastavky Prazska Ne Ano
Zrizeni zastavky V Panvich Ne Ano
Zfizeni zastavky Vaclavské nameésti Ano, ale na Skolnim | Ne
namésti
Zrizeni zastavky Veterinarka Ne Ano
Uplné zrueni souc¢asného autobusového nadrazi Ano -
Zfizeni navrzenych Zeleznicnich zastavek Ne Ne
Cyklisticka doprava
Vyhledani partnerl pro realizaci dalkovych Castecné ano Ano

cyklistickych tras

Vyznadeni Cyklistické trasy ¢eskych krall (Berounka,
Litavka)

Ano

Vyznaceni Cyklistické trasy Berounka

Neni takto znaceno

Ano, ale pod

Fyzicky vétSinou ano | ndzvem
EuroVelo 4

Vyznaceni ostatnich navrzenych cyklotras (Litavka, Castecné Ano
Lodénice a dalsi)
Vystavba cyklistickych stezek podél vsech nové Ne Ano
vzniklych patefnich komunikaci
Postupna vystavba cyklistické stezky podél staré Ne Ano
plzenské silnice
Postupné zlepSovani kvality méstskych a turistickych | Probiha Ano

cyklotras

Koncepce dopravy pro mésto Beroun do roku 2030
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Evropsky socialni fond
Operacni program Zaméstnanost

Navrhované opatieni Realizovano Vhodnost
realizace
Postupna vystavba novych Usekd a lavek na Probiha Ano
cyklotrasach
Pési doprava
Postupna vystavba chybé&jicich chodnikl podél Castecné Ano

hlavnich komunikaci

Vystavba chodnikl podél 1I/605 dle tGseka:

Prazska: Veterinarka - Virchlického, jednostranny

Céstecné, chybi

Ano, staci az

vychodné od konce S novou

obce vystavbou
PraZska: BroZikova - Vrchlického, oboustranny Castecné, chybi na Ano

prejezdech
Pizeriska: Obchodni - hranice mésta, oboustranny Ne Ano
Obnova Zavadilské lavky a vystavba prechodu pres Ne Zavadilska lavka
trat v ulici Za Kovarnou ano, prechod

nutno provérit

DoplInéni novych a obnova sou¢asnych prechodd pro | Caste¢né Ano, nékdy nutno

chodce

proveérit

Doplnéni nebo Uprava prechodd pres 1I/605 a boéni komunikace:

Virchlického (chybi navazujici chodnik) Ne Ano
SlavaSovska (chybi navazujici chodnik) Ne Ano
Lidicka (na hrané krizovatky) Ne Ano
Na Drazkach - obnova VDZ Ano -

Konépruska Ne Ano
Vystavba jednostranného chodnikd podél 111/11533 Caste¢né, pouze ve Ano

(literiska silnice) v Useku Pod Jarovem - Jarov

spodni ¢asti Useku

Doplnéni piechodl pres I11I/11533 (litefiska silnice) a bo&ni komunikace:

Konépruska a Privadéc D5 Ne Spise ne

Husova (u ul. U Vapenice) Ne Ano

U Vépenice Ne Spise ne

Jarov 2x (pred krizovatkou a pres Hlavni ul.) Ne Spise ano

Vystavba jednostranného chodniku podél 11/116 Ne Ano

v Useku Eternitka - PleSivec + pfechodu ke kempu

Doplnéni pfechod( pFes 11/116 u zastavky PAI Ne Ano
Vystavba chodnikl podél 1I/118 dle Gseka:

U PFivozu - Eternitka - V Panvich, jednostranny Ne Ano

V Panvich - hajovna Vesela, jednostranny; nebo Ne Ne, spise prelozit

preloZeni turistické znacky turist. znacku

Zastavka Lhotka u Berouna — bytovky Plesivec, Ne Spise ano

jednostranny
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Navrhované opatieni Realizovano Vhodnost
realizace

Doplné&ni pfechodl pres 11/118:

Eternitka - na konci primyslové zéstavby Ne Ano, aZ
S vystavbou
chodniku

U zastavky Lhotka u Berouna Ne Ano, aZ
S vystavbou
chodniku

Vystavba chodnikd podél dalsich komunikaci:

Virchlického: BroZikova — Prazska, jednostranny Castecné, jen v Us. Ano
Tylova - BroZikova

U Ov¢éina: Hostimska - Pod Listici, jednostranny Ne Ano
Prof. Veselého: U Ov¢ina — U Dobré Vody, zména na | Ne Ano
oboustranny

Talichova: Cerny Vrsek - K Lavce, jednostranny Ne Ano
Okrajova, jednostranny Ne Ano
Omezeni poétu nefizenych prechodl na II/605 Ano -
Realizace véech navrhl zmén znadeni pésich Ne Ano

turistickych tras

Postupna vystavba chybé&jicich chodnik( podél Céastecné Ano
hlavnich komunikaci

Doplnéni prechodd na dalsich komunikacich:

Spojeni ulic Za Kovarnou — Slavasovska pres Ne Ano
rakovnickou Zel. trat, zabezpe&eni PZZ

Brozikova (u Vrchlického ulice) Ne Ano
Hostimska (u stejnojmenné zastavky) Ne Ano
Profesora Veselého (u ul. U Ovcina) Ne Ano, aZ
s vystavbou
chodniku
Pod Studankou (na hrané kfizovatky U Zelenych) Ne Ano
Vystavba lavek:
Zavadilska lavka Ne Ano
Obchodni lavka Ne Ano
Prodlouzeni Cementarenské lavky Ne Spise ano

Vodni doprava

Uprava lavek na Lodénici Ne Nutno provérit
Uprava vyvari$té méstského jezu na Berounce Castecné -

Uprava koryta Certovky Ne Nutno proveéfit
Pfestavba méstského jezu na Berounce vietné Ano (poniceno Nutna oprava
vybudovani sportovni propusti povodni 2013)
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Navrhované opatieni

Realizovano

Vhodnost
realizace

Letecka doprava

Vystavba heliportu

Ne

Zavisi na potrebé
nemocnice

2.2

KONCEPCE CYKLISTICKE DOPRAVY (2007)

Koncepce cyklistické dopravy zpracovana spolecnosti DHV CR v roce 2007 navazuje na vSeobecnou
Koncepci dopravy berounské aglomerace, ktera byla v daném roce zpracovana dfive. Jednotliva
navrzeni jsou popsana velmi podrobné, proto v nasledujici tabulce budou jednotliva navrzena

opatreni zestrucnéna.

Tabulka 2 - Prehled navrhovanych opatreni a stavu realizace dle Koncepce cyklistické dopravy

Navrhované opatreni Realizovano Vhodnost
realizace
Dopravné organizacni opatreni
Cykloobousmeérky v centru mésta
Ceska ul. Ne Ano
Husovo nam. Ne Ano
Seydlovo nam. Ne Ano
Palackého ul. Ano -
Kostelni, Hornohradebni Ne Ano
Hrdlofezy, Hradebni Ne Spise ne
Na Klastere, Na Prikopé Ne Ano
Povoleni jizdy cyklistd po chodniku podél Plzefiské Ne Ano (vyhledové
ulice stezka)
Povoleni jizdy cyklistd po Cementarenské lavce Ne Ano
Povoleni jizdy cyklistl po chodniku podél Konépruské | Castec¢né Ano
ulice
Povoleni jizdy cyklistd po chodniku v Useku Ne Chodnik ano,
Konépruska - Na Drazkach + cyklopruhy v ulici U cyklopruhy ne
Archivu
Povoleni jizdy cyklistd po chodniku podél Talichovy Ne Ano
ulice
Povoleni jizdy cyklistd po chodniku v ulici Politickych Ne Ano
vézil
Povoleni jizdy cyklistd po chodniku podél Prazské Ne Ano
ulice
Postupné doplfovani piejezdd pro cyklisty v mistech | TéméF ne Ano
krizeni dopravné zatizenych komunikaci se stezkami
Stavebni opatfeni
Pravobrezni stezka Berounka Ne, jen Cast smér Spise
Stradonice v dlouhodobém
horizontu
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BETOUn

Navrhované opatieni Realizovano Vhodnost
realizace
Levobrezni stezka Berounka Prevazné ne Ano
Plesivec - Ptacka lavka - PraZsky most Ne Ano
Prazsky most - Méstska lavka Ano -
Svatojdnskd - U Vondrak( Ne, ale da se vyuzit | Ano

ul. Na Ov¢iné

Pravobrezni stezka Litavka

Pfrevazné ano

Mozné zlepseni

Cementarenska lavka - lavka U Stadionu Ano -
ldvka U Stadionu - Berounka Ne Ano
Levobrezni stezka Litavka Ne Ne
Mé&stska magistrala Plzefiska - Politickych vézid - Castecné Ano
Prazska

Konecna - Konépruska Ne Ano
Konépruska - Plzenska brana Ano -
Plzeriska brana - Zavodi Ne Ano
Méstska paralelni stezka Kostalkova — Jungmannova | Caste¢né Ano
- Wagnerovo nameésti (cyklopruhy)

Kostdlkova, tF. Miru, Jungmannova Ano, ale s Jen uprava DZ

nevhodnym DZ

Sadova u kfizovatky s Jungmannovou Ne Ano

Za Méstskou Horou Ne Ano

Okruzni Ano, ale Jen uprava DZ
jednosmérné,

s nevhodnym DZ

Stezky a opatreni v ostatnich ¢astech mésta

Ne

Nutno provérit

Prokopska stezka Ne Ano
Stezka Lodénice Ne Ano
Ptacka lavka Ano -
Zavadilska lavka Ne Ano
Podolska lavka (sjezdova rampa levy bieh) Ne Ano
Prazska most (sjezdové rampa levy bfeh) Ne Ano
Cementarenska lavka (sjezdova rampa levy breh) Ne Ne

2.3

STRATEGICKY PLAN ROZVOJE MESTA BEROUN (2005)

Strategicky plan rozvoje mésta Beroun byl zpracovan spolecnosti CHV CR v roce 2005. Definuje
obecny rémec pro rozvoj mésta. Nasledujici tabulka uvadi prehled navrzenych opatfeni v oblasti

verejné a cyklistické dopravy a stav jejich realizace.

Koncepce dopravy pro mésto Beroun do roku 2030
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Tabulka 3 - Prehled navrhovanych opatreni a stavu realizace dle Strategického planu rozvoje mésta
Beroun

Navrhované opatieni Stav realizace

Silni¢ni doprava

Integrovany projekt , Parkovisté" Céastecné realizovano (dokoncena
studie, vystavba P+R Na Podole),
pokracovani vhodné

Vybudovani paralelniho méstského pritahu véetné Nerealizovano (zpracovava se
pfemosténi Berounky a prevedeni regionalni dopravy studie), realizace vhodna
na néj

Vefejna doprava

Vybudovani prestupniho terminalu viak-autobus Realizovano, s vyjimkou mensiho
terminalu u stanice Beroun-Zavodi

Jednani o koordinaci mezi integrovanymi dopravnimi Nerealizovano, avsak v pfiprave,

systémy realizace vhodna

SniZovani intenzity dopravy na pritahu méstem Nerealizovano, realizace vhodna

ddslednou preferenci hromadné a cyklistické dopravy

Cyklisticka doprava

Integrovany projekt ,Cyklisticka infrastruktura" Céastelné realizovano, pokracovani
vhodné

2.4 UZEMNI PLAN MESTA BEROUN (2017)

Uzemni pldn mésta Beroun pochazi z roku 2017, Géinnosti nabyl piesnéji od 30. 3. 2017. K 1. 1.
2019 byly vydany dvé zmény Uzemniho planu, obé s Uc¢innosti od 10. 10. 2018.

Uzemni plédn vymezuje plochy pro nové silniéni komunikace, z nichz nékteré mohou mit vyrazny vliv
na moznosti vedeni autobusové dopravy, jedna se zejména o tyto komunikace:

e paralelni komunikace k dalnici D5 a silnici II/605 v trase Pfednadrazni prostor — Nemocnice
- MUK Beroun-vychod,

¢ prodlouzeni TyrSovy ulice do prednadrazniho prostoru,

¢ nova Vinarska ulice.

Z hlediska Zelezni¢ni dopravy jsou stabilizovany stavajici koridory, pouze je vymezen pro nové rychlé
spojeni Praha - Beroun.

Z hlediska cyklistické a pési dopravy uUzemni plan prejima souclasny systém. Cilové sméry
jednotlivych cyklotras pfejima z cyklistického generelu a Uzemné je upfesiuje. Systém cyklotras dle
Uzemniho planu se tedy sestava z nasledujicich tras:

e levobrezni cyklotrasa podél Berounky

e pravobfezni cyklotrasa podél Berounky (pifes Wagnerovo namésti)
e cyklotrasa podél reky Litavky

e cyklotrasa Beroun - Vraz vedena podél zeleznicni traté

Z hlediska autobusovych zastavek Gzemni plan respektuje jejich stavajici umisténi.

Urbanistickd koncepce zejména predpoklada dalsi rozsifovani nizkopodlazni bytové zastavby pod
vrcholem Déd. Rozvoj bydleni se téz predklada v Zavodi v okoli stavajici ulice Na Cibulce a v lokalité
Visfiovka a také v Jarové a Zdejciné.
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Kromé Gzemnich pland bylo zpracovano nékolik izemnich studii:

1. Uzemni studie vefejného prostranstvi od Stulovny k brodu pres feku Berounku,
2. Uzemni studie vefejného prostranstvi Hvézda,

3. Uzemni studie vefejného prostranstvi park Homolka,

4, Uzemni studie vefejného prostranstvi MPZ Beroun.

VSechny Uzemni studie se zabyvaji zejména misty, kde jiz ve stavajicim stavu je motorova doprava
vyrazné omezena &i zcela vyloucena. Maji tak spise vyznam pro zlepseni podminek chodcl a cyklistd,
v nékterych pfipadech se vytvari nova pési nebo cyklisticka spojeni.

Prvni z Gzemnich studii reSi zejména prostor ostrova na fece Berounce, z dopravniho hlediska
nejvyznamnéjsi je navrh rekonstrukce a zpfistupnéni lavky z ulice Stulovna na ostrov.

Silni¢ni dopravy se nejvice dotykad Uzemni studie verejného prostranstvi Hvézda, kterd zasahuje
¢astecné i do tiidy Miru, kde je provozovéna také MHD. Kromé ni zasahuje i do ¢asti Svermovy ulice.

Treti z Gzemnich studii resi dosud neexitujici park Homolka, véetné podoby nové navrzenych mistnich
komunikaci pro silni¢ni dopravu.

Uzemni studie v MPZ Beroun je rozdélena do tfi lokalit — Husovo ndmésti, plocha Na Klastefe a
Palackého ulice. V pfipadé Husova ndmésti je navrzeno rozsifeni ploch pro pési na ukor ploch pro
automobilovou dopravu, vyznamna cast parkovacich mist je vSak zachovana (konkrétné 141 ze
stavajicich 169). Redukce ploch pro automobilovou dopravu a zamezeni parkovani je navrzeno
v lokalité Na Klastere. V pripadé Palackého ulice se jedna zejména o vylepSeni estetiky stavajici peési
zony.

Obrazek 1 - Pohled na stavajici slepé zakonceni Hamplovy ulice. Tudy ma byt dle uzemniho planu
v budoucnu prodlouzena trida Miru smérem ke Kralovu Dvoru.

2.5 PLAN ZLEPSENI OvVzDUSI

V ¢ervnu 2018 byl Ministerstvem Zzivotniho prostfedi vydan Akcni plan k implementaci Programu
zlep$ovani kvality ovzdusi - Zéna Stfedni Cechy. V tomto planu jsou opatieni, kterd se budou
pribézné plnit a realizovat Stfedoceskym krajem, Krajskym ufadem Stredoceského kraje a
prispévkovymi organizacemi StiedoCeského kraje. Realizace je rozepsana pro roky 2018-2020.

Koncepce dopravy pro mésto Beroun do roku 2030 21/128



PED *o Xk Evropska unie
| 2 | o * . ci
* * Evropsky socialni fond
' l B RS  Operacni program Zaméstnanost

V planu jsou obsazeny nasledujici projekty tykajici se dopravy mésta Beroun:

Integrované dopravni systémy verejné hromadné dopravy

Projekt: Bus: Berounsko Praha — Beroun - Zdice, regionalni linky Berounska a Hofrovicka + MHD
Beroun a MHD Hoftovice

Dokonceni pfipravnych praci a zahajeni integrace autobusové dopravy. Popis projektu: Jedna se o
integraci autobusové dopravy na trase Praha - Beroun - Zdice, regionalnich linek na Berounsku a
Horovicku véetné MHD mést Beroun a Hofovice. Termin splnéni: 12/2019.

Zajisténi preference veiejné hromadné dopravy

Projekt: Pofizovani novych autobust na alternativni pohony (CNG a elektricky pohon), které budou
nahrazovat stavajici dieselové autobusy

Stredocesky kraj bude kazdoroc¢né zvysovat financni prispévek na zajisténi dopravni obsluznosti v
autobusové dopravé prostiednictvim smluvnich dopravcl. Tato zvy$ovana ¢astka se bude pozitivné
promitat v investicich smluvnich dopravcl do nakupu novych autobusl s alternativnimi pohony
(zejména na CNG), pfipadné na elektricky pohon (elektrobusy) a v jejich zavadéni na linky ve
Stredoceském kraji. U elektrobus bude zalezet predev&im na vyvoji technologie a pofizovacich
nékladech. Smluvni dopravci budou vyuZivat na spolufinancovéni nakladl na pofizeni t&chto novych
autobusl dotaéni program ITI a individudlni vyzvy IROP. Nové autobusy na CNG, které budou
nahrazovat stavajici dieselové, budou na zékladé smlouvy dopravcli se Stfedodeskym krajem o
zajisténi dopravni obsluznosti nadale nasazovany zejména do oblasti ORP Kladno, Slany, Kralup nad
VItavou, Praha - zapad, Beroun a Rakovnik. Jedna se o oblasti se zhorsenou kvalitou ovzdusi.

Zvyseni plynulosti dopravy v intravilanu

Projekt: II/605 a III/2365 Beroun, rekonstrukce silnic

Dokonceni stavebnich praci na projektu II/605 a III/2365 Beroun, rekonstrukce silnic a prevzeti
stavby objednatelem. Jedna se o rekonstrukci stavajicich silnic ¢. II/605 a €. 11I/2365 v intravilanech
mést Beroun a KralGv Dvir. Soudasti projektu bude také vystavba kruhovych objezdd, novych
chodnikd a nastupist autobusovych zastavek. Termin dokon&eni: IV. ¢tvrtleti 2019.

Informovani a osvéta verejnosti v otazkach ochrany ovzdusi

Projekt: Zajisténi provozu stanice imisniho monitoringu Beroun

Jednd se o zajistovani provozu automatizované stanice pro méreni kvality ovzdu$i v lokalité Beroun.
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2.6 OSTATNI PODKLADY

Dopravni model Beroun

Dopravni model individudlni a vefejné dopravy byl zpracovan spolecnosti DHV CR v roce 2013.
Soucasti byly 4 modelované scénare:

e Automobilova doprava - stav 2013,

e Automobilova doprava - navrh Uuzemniho planu,

e Hromadna doprava - stav 2013,

e Hromadna doprava - po zprovoznéni termindlu u Zelezni¢ni stanice

Navrh Uzemniho planu pouzity pro model vyhledovych intenzit IAD pfiblizné odpovidéd uzemnimu
planu vydanému v roce 2017 a model tak Ize povazovat stale za vérohodny.

Ohledné dopravniho modelu VHD je model pro navrhovy stav jiz neplatny, protoze nékteré zmény
linkového vedeni byly at jiz po zprovoznéni terminalu, nebo pozdé&ji provedeny odlisné&, nez bylo
predpokladano. Jedna se zejména o tyto zmény:

e Okruzni autobusova linka O (Jarov - Autobusové nadrazi - Velké Sidlisté - Centrum -
Vaclavské namésti - Centrum - Autobusové nadrazi — Jarov) nebyla zavedena, stejné tak
linka € nezménila trasu (méla byt ve sméru od Zdejciny zkracena na autobusové nadrazi).

e Nebyla zfizena zastavka v Obchodni ulici.

e Priméstské a regionalni autobusové linky vedené po Prazské ulici nezajizdi do prostoru
Vaclavského ndmésti (plvodni autobusové nadrazi).

Dopravni model mésta neni nakalibrovan na celostatni scitani dopravy, které probéhlo v roce 2016.
Stejné tak ve své soucasné podob& neumozfiuje posuzovani multimodalnich scénail délby pfepravni
prace, které jsou obvykle pouzivany pro pldnovani scénail organizace dopravy a mobility obyvatel.
Vzhledem k tomu, Zze je Beroun vyznamnym dopravnim uzlem i ve vztahu k okolnim
sidlim, bylo by vhodné zpracovani multimodalniho dopravniho modelu mésta. To by
nasledn& umoznilo vyhodnocovéni G&innosti vyhledovych scéndri rozvoje mésta, organizace VHD a
délby prepravni prace.

Generel splavnéni Feky Berounky z Prahy do Berouna pro I. tridu

Generel splavnéni byl vypracovan v roce 2012 spolec¢nostni Péyry Environment a.s. Popisuje nutné
Upravy pro splavnéni feky Berounky pro I. tfidu v Useku od Usti do Vitavy po Ficni kilometr 37 u jezu
Hyskov. Dokument rozdéluji splavnéni feky do Ctyr etap, pficemZ na Uzemi Berouna se nachazi etapy
¢. 3 a4.

Z navrhovanych staveb se na Uzemi Berouna nachazi:

e lodniho pfistav v Zavodi na levém bfehu Berounky mezi zelezni¢nim a dalni¢nim mostem,
e plavebni komora na levém bfehu ostrova u jezu Beroun,
e pristavisté s obratistém na levém brehu v nadjezi jezu Beroun.

Navrh optimalizace Fizeni automobilové dopravy na priitahu silnice II/605 v Berouné

V roce 2017 spolenost AF-CITYPLAN zpracovala podrobny mikrosimulaéni model prijezdniho Gseku
silnice II/605 v Berouné. S ohledem na prokazané kapacitni problémy kfiZzovatek byla navrzena nova
koordinace jednotlivych svételné Fizenych krizovatek, nasledné byly provedeny dilé¢i Upravy
signalnich pland kfizovatek. Technologii Fizeni SSZ Ize na celém Gzemi mésta pribézné
modernizovat, zejména co se tyce pouzitého zplisobu detekce, véetné detekce a
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preference vozidel VHD. Podrobné zaméreni navrhu nicméné presahuje obecnou rovinu danou
generelem dopravy.

Studie parkovani v centralni ¢asti mésta Beroun a provéreni navyseni kapacity na sidlisti
Plzernské predmeésti

V letech 2016-2017 zpracovala spolecnost AF-CITYPLAN studii feSeni dopravy v klidu dotykajici se
vyznamné Casti Berouna. Podrobné se zabyva moznostmi fesSeni situace v méstské pamatkové zoné
a feSi moznosti navyseni kapacit na sidlistich Plzeriské predmeésti a Hlinky. Navrhy jsou stale aktualni
a je mozné je pro generel prevzit, zejména pro navrh opatfeni v méstské pamatkové zéné.

Tabulka 4 - Prehled navrhovanych opatreni a stavu realizace ve Studii parkovani v centralni casti
mésta Beroun a provéreni navyseni kapacity na sidlisti Plzeriské predmésti

Navrhované opatieni Realizovano Vhodnost
realizace

Centrum meésta

Zvy3eni poplatkl za abonentni stani v modré zéné Ano Ano

Cenové zvyhodnéni abonentniho odstavovani Ne Nutno provérit
v parkovacim domé

Uprava vyse poplatkl za kratkodobé parkovani Ano Ano
v centralni oblasti

Vyuziti ¢asti modré zéony na nameésti pro navstévniky | Ne Nutno provérit

Instalace PDZ o volnych mistech v parkovacim domé | Ne, jen 1 na P domé | Ano

Sidlisté
Zjednosmérnéni ulic Svermova a Ke Koupalisti Ne Ano
Vystavba novych odstavnych stani na Plzenském Ne Ano
predmésti
Vystavba novych odstavnych stani na sidlisti Hlinky Ne Ano

Ekologicka studie Beroun

V roce 1999 zpracovala spolecnosti ATEM komplexni ekologickou studii mésta Beroun. Jeji jednotlivé
¢asti jsou pribé&zné aktualizovany. Zabyvd se oblastmi klimatu, energetiky, odpady, pldou,
geofaktory a paméatkami. Z hlediska zpracovani dopravni koncepce mésta jsou dulezitym vstupem
Udaje o znedidténi ovzdusi a o hluku, nebot nejvice souvisi s intenzitou dopravy. V roce 2017 probéhla
podrobnd aktualizace modelu kvality ovzdusi v Berouné a i kdyz je v zavérecném shrnuti
konstatovano, Ze v hodnoceném obdobi doslo k celkovému poklesu emisi znecistujicich latek, jsou
zde zaroven vyhodnoceny lokality, které jsou emisemi ovlivnény nejvice. Vyznamnym zdrojem emisi
je napf. dalnice D5 .

Prognéza vyvoje obyvatelstva mésta Berouna na obdobi 2008-2035

Nejnovéjsi progndza vyvoje obyvatelstva mésta Berouna byla zpracovana Univerzitou Karlovou
v roce 2008. Vyznam pro potfeby generelu dopravy spociva v predpokladech kvantifikace
vyhledovych objeml dopravy a mobility obyvatel. Porovnanim se skute¢nym vyvojem po&tu obyvatel
v letech 2008 - 2019 bylo zjisténo, ze prognéza predpovidala vyrazné vyssi nardst poctu
obyvatel, nez ve skutecnosti nastal, a to i pro tzv. nizkou variantu. Pfesto vsak v celém
Gzemi nadale dochazi k nartstu dopravnich vykont, coZ potvrzuje celorepublikovy trend
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zvySovani mobilitniho potencidlu primérného obyvatele. Zarover viak tento fakt naznacuje priority
pro plan udrzitelného rozvoje dopravy, zejména co se tyCe délby prepravni prace délky cesty a
potieby cestu uskutecnit.

3 CHARAKTERISTIKA POPTAVKY PO MOBILITE

3.1 VYMEZENI UzEMI

Mésto Beroun se nachazi ve Stredoceském kraji, zaroven se jedna o byvalé okresni mésto. Je centrem
obce s rozéitenou plsobnosti (ORP) Beroun. Skladda se ze 4 katastralnich Gzemi:

e Beroun,

e Hostim u Berouna,
e Jarov u Berouna,
e Zdejcina.

Obrazek 2 - Katastralni ¢lenéni Berouna
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Zdroj: wikipedia.org
Beroun je tvofen 7 mistnimi ¢astmi:

e Beroun-Centrum,
e Beroun-Hostim,

e Beroun-Jarov,

e Beroun-Mésto,

e Beroun-Zavadilka,
e Beroun-Zavodi,

e Beroun-Zdejcina.

Mésto bylo jiz od stfedovéku vyznamnou kfizovatkou diky své poloze na historické trase Praha -
Plzen - Norimberk. Ze severozapadu na jihovychod protékd méstem feka Berounka, ktera v centru
tvofi asi 1 km dlouhy ostrov. Zde se do ni vléva z jihozapadu pritékajici feka Litavka. Mésto lezi
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v Udoli mezi Krivoklatskou vrchovinou s CHKO Krivoklatsko na severozdpadé a Karlstejnskou
vrchovinou s CHKO Cesky kras na jihovychodé.

Kromé nékolika sidlistnich celkl je mésto tvoreno nizkopodlazni zastavbou. V jaddrech méstskych
¢asti je zastavba kompaktni, smérem k okrajim prechdzi v fadovou nebo rozvolné&nou zastavbu.
Sidlistni komplexy se na Uzemi mésta nachazeji tfi. Prvnim z nich je sidlisté Hlinky severozapadné
od centra meésta, které je tvoreno nizkopodlazni cihlovou zastavbou z poloviny 20. stoleti. Na
jihozdpadnim okraji centra lezi panelové sidlisté Litava z 80. let 20. stoleti, sestavajici ze stfedné- az
vysokopodlazni zastavby. NejvétSim sidlistnim celkem je Plzenské predmésti na zapadé meésta.
Nalezneme zde jak nestarsi cihlovou nizkopodlazni zastavbu z 50. let minulého stoleti, tak i pozdéjsi
stifedné- az vysokopodlazni panelovou zastavbu ze 70. az 80. let a také cihlovou stfednépodlazni
zastavbu z pocatku 21. stoleti.

Beroun sousedi s nasledujicimi mésty a obcemi (uvedeny jsou od severu po sméru hodinovych
rucicek):

e Hyskov,

o Zeleznd,

e Chynava (k. 0. Lhotka u Berouna),

e Vrdz,

e Svaty Jan pod Skalou,

e Bubovice,

e Srbsko,

e Tetin,

e Konéprusy,

e KralGv Dvdr,

e Nizbor (k. 4. Stradonice u Berouna).

Vazba na dalsi mésta a obce je zajisténa predevsim podél feky Berounky a dalnice D5. Nasledujici
tabulka uvadi vzdalenosti z Berouna do vyznamnych mést. Vzdalenost je uvazovana z centra
Berouna do centra druhého mésta, a to po silnic¢ni siti.

Tabulka 5 - Vzdalenost vyznamnych mést od Berouna

Mésto Vzdalenost od
Berouna [km]
Praha 33
Plzen 60
Kladno 25
Pribram 42
Rakovnik 40
Rokycany 45
Horovice 23

Grafické znazornéni $irdich vztahl a dopravni infrastruktury je souéasti ptilohy ¢. B.1.
3.2 DEMOGRAFICKA STRUKTURA OBYVATELSTVA

3.2.1 Soucasny stav ve mésté Beroun

Ve mésté Beroun Zije k 31. 12. 2018 celkem 19 510 obyvatel, z toho 9 367 (48,0 %) muzd a 10 143
(52,0 %) zen. Vékové slozeni obyvatelstva je uvedeno v nasledujici tabulce.
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Tabulka 6 - Vékové sloZeni obyvatelstva v Berouné

Vék Pocet obyvatel Podil [%]
0-14 3 457 17,7
15-64 12 384 63,5
65+ 3 669 18,8

3.2.2 Vyvoj poctu obyvatel mésta Beroun

V nasledujicim grafu je uveden vyvoj poctu obyvatel mésta Beroun. V letech 2007 - 2017 je skuteCny
Vvyvoj porovnan s nizkou variantou prognézy KSGRR PFFUK z prosince 2008, zminénou na konci
predchozi kapitoly.

Graf 1 - Vyvoj poctu obyvatel mésta Beroun v letech 2001 - 2017
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Beroun 17 549 | 19 439 10,77

Z grafu vyplyva, Ze pocet obyvatel se v Berouné oproti roku 2000 zvysil priblizné o 11 %. Vyvoj

v v

v okolnich obcich (viz nasledujici podkapitolu).

3.2.3 Vyvoj poctu obyvatel okolnich obci

Kromeé vlastniho mésta dopravu v Berouné vyrazné ovliviiuje také doprava z okolnich obci, jelikoz je
Beroun cilem cest pro znacny pocet obyvatel okolnich obci vzhledem ke koncentraci pracovnich
prilezitosti a sluzeb v regionu. V nasledujici tabulce je uveden pocet obyvatel Berouna a okolnich obci
v letech 2000 a 2017. Pozornost si zaslouzi fakt, Ze zatimco na izemi mésta Beroun narostl
pocet obyvatel o necelé dva tisice (+11%), v okolnich obcich pfibylo za stejné obdobi
téméF sedm tisic obyvatel (+34%). Pravé narlst poétu obyvatel v okolnich sidlech, ve spojeni
s cilovym potencidlem mésta, je pravdépodobné pFi¢innou vysokych intenzit dopravy a narokl na
parkovaci plochy na Uzemi mésta.
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Tabulka 7 — Vyvoj poctu obyvatel okolnich obci

Evropska unie
Evropsky socialni fond

Operacni program Zaméstnanost

Obec 2000 2017 | Narast [%]
Hudlice 1179 1239 5,09
Hyskov 1221 1 806 47,91
Chynava 1468 1809 23,23
Konéprusy 178 245 37,64
KralGv Dvar 5421 8 887 63,94
Lhotka u Berouna 269 331 23,05
Nizbor 1477 2 049 38,73
Svatd 351 515 46,72
Sv. Jan pod Skalou 99 173 74,75
Tetin 702 868 23,65
Tman 857 1163 35,71
Trubin 208 451 116,83
Trubska 119 192 61,34
Vraz 840 1179 40,36
Zdice 3 852 4162 8,05
Zeleznd 219 274 25,11
Celkem ostatni sidla 18 460 | 25 343 37,29

ANALYTICKA CAST

V nasledujicim grafu je uveden relativni vyvoj poCtu obyvatel jednotlivych obci (stav v roce 2000 =
1). Pro prehlednost je vyvoj poctu obyvatel v Berouné vyznacen vyrazné tlustsi ¢arou.

Graf 2 - Vyvoj poctu obyvatel v okoli Berouna v letech 2000 - 2017
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Z tabulky i grafu vyplyvd, e prakticky ve véech okolnich obcich je narlist obyvatel mnohem vétsi
nez v Berouné, napfiklad v sousednim Kralové Dvore, ktery s Berounem prakticky splyva, se za
obdobi 2000 - 2017 pocet obyvatel zvysil téméF o dvé tfetiny. Niz&i narlst nez v Berouné byl
zaznamenan pouze v Hudlicich a ve Zdicich. V kapitole Mobilita je tento trend vyvoje poctu obyvatel
v okolnich obcich porovnan s vyvojem intenzit automobilové dopravy podle CSD z let 2000 - 2016.

V nasledujicim grafu je porovnan vyvoj poctu obyvatele ve mésté Beroun, v ORP Beroun a v okrese
Beroun.

Graf 3 - Vyvoj poctu obyvatel ve mésté, ORP a okresu Beroun v letech 2000 - 2017
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Tabulka 8 — Porovnani vyvoje poctu obyvatel ve mésté, ORP a okresu Beroun v letech 2001 - 2017

Uzemni jednotka 2001 2017 Naruast [%]
Mésto Beroun 17 470 19439 11,27
ORP Beroun 49 314 62 706 27,16
Okres Beroun 75 855 92 353 21,75

Tento graf opét dokazuje vyse zjistény trend, ze zatimco ve mésté Beroun se pocet obyvatel nijak
zadsadné nezvysuje, v okoli dochazi k vyrazn&j$imu nardstu. Pro ORP neni Gdaj za rok 2000 uveden,
protoze ORP byly zfizeny az v roce 2001.

3.3 SOCIOEKONOMICKY PROFIL UZEMI

Socioekonomicky profil Gzemi byl uréen zejména na zakladé vysledkd Séitani lidu, domd a bytd 2011,
pripadné z novéjsich zdrojl, pokud byly k dispozici.

Prehled ekonomické aktivity obyvatelstva v roce 2011 uvadi nasledujici tabulka:
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Tabulka 9 - Ekonomicka aktivita obyvatel Berouna

; Obyvatelstvo celkem
Ekonomicka aktivita -
absolutneé %
Obyvatelstvo celkem 18 819 100,0
Ekonomicky aktivni 9 752 51,8
Zameéstnani 8 958 47,6
améstnanci, zaméstnavatelg,
z vlv.z , ,V o 8 104 43,1
samostatné Cinni, pomahajici
7 toho | pracujici studenti a ucni 161 0,9
z toho pracujici dichodci 482 2,6
zeny na materské dovolené 211 1,1
Nezaméstnani 794 4,2
hledajici prvni zaméstnani 130 0,7
z toho - - -
ostatni nezameéstnani 664 3,5
Ekonomicky neaktivni 8 100 43,0
nepracujici dlchodci 3758 20,0
ostatni s vlastnim zdrojem obzZivy 373 2,0
z toho : i, déti preddkolniho vék
osoby,v c:lorna’cnostl, deéti predskolniho veku, 1 768 9,4
ostatni zavislé osoby
zaci, studenti, ucni 2 201 11,7
NezjiSténo 967 51

Z tabulky vyplyva, ze ekonomicky aktivnich je pFiblizné polovina obyvatel Berouna, mira
nezameéstnanosti byla jiz v roce 2011 pomérné nizka, avSak s ohledem na ekonomickou konjunkturu
v poslednich letech je pravdépodobné, ze je v soucasnosti jesté nizsi.

Pocty osob zaméstnanych v jednotlivych odvétvich ekonomické ¢innosti v roce 2011 uvadi nasledujici
tabulka.

Tabulka 10 - Pocty osob zaméstnanych v jednotlivych odvétvich ekonomické Cinnosti v Berouné

Zaméstnani celkem
Odvétvi ekonomické cinnosti

absolutné %
Zemeédeélstvi, lesnictvi, rybarstvi 60 0,7
Priimysl 1 646 18,4
Stavebnictvi 566 6,3
Velkoobchod a maloobchod; opr. a idrzba motorovych vozidel 1079 12,0
Doprava a skladovani 655 7,3
Ubytovani, stravovani a pohostinstvi 327 3,7
Informacni a komunikacéni ¢innosti 385 4,3
PenéZnictvi a pojistovnictvi 288 3,2
Sv:innosti v oblasti nemmfitosti, profesni, védecké a technické 293 8.9
¢innosti a administrativni a podpidrné ¢innosti !
Vefejna sprava a obrana; povinné socialni zabezpeceni 631 7,0
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Vzdélavani 489 5,5
Zdravotni a socialni péce 565 6,3
Nezjisténo 1078 12,0
Celkem 8 958 100,0

Z tabulky vyplyva, Ze nejvice osob je zaméstnano v primyslu a ve velkoobchodé& a maloobchodé.
Prehled vyjizdé&jicich do zaméstnani a do Skol v roce 2011 uvadi nasledujici tabulka:

Tabulka 11 - Vyjizdéjici do zaméstnani a do skol z Berouna

Vyjizdéjici Zaméstnani Zaci a studenti
Vyjizdéjici celkem 4 189 1136

V ramci obce 1232 677

Do jiné obce okresu 748 47

Do jiného okresu kraje 337 23

Do jiného kraje 1828 380

Do zahranici 44 9

Z tabulky je patrny vyrazny podil vyjizdéjicich do jiného kraje, pficemz Ize ocekavat, Ze timto jinym
krajem je Praha (a marginalné také Plzensky kraj). Nezanedbatelna je také vyjizdka do jiné obce
okresu, coz mize predstavovat napiiklad mésto KralGv Dvir, které je s Berounem stavebné srostlé.

Mezi nejvyznamnéjsi zaméstnavatele v Berouné patfi:

Tabulka 12 - Nejvyznamnéjsi zaméstnavatelé v Berouné

Zaméstnavatel Méstska cast PFiblizny pocet
zaméstnanct

Carrier Refrigeration Operation Czech Republic s.r.o. Zavodi 1000 - 1499

Cembrit a.s. Zavodi 250 - 499

Co se tyce ostatnich zaméstnavateld, mezi vyraznéjsi patfi napt. Ceskomoravsky beton, a.s., jehoz
vyznam véak vyrazné poklesl, jelikoZ na hranici mezi mésty Beroun a Krallv Dvir se jiz nachazi
pouze prodejni terminal. S ohledem na zastavénost Uzemi v blizkosti dalnice D5 se na Uzemi Berouna
nenachazi ani vyznamné priimyslové zény. Ostatni zamé&stnavatelé tak maji do 250 zamé&stnancd.

V Berouné se nachazi 4 zakladni skoly, 5 stfednich Skol (z toho 1 gymnazium), 1 specialni stfedni a
zakladni Skola a 2 umélecké skoly. Pfehled uvadi nasledujici tabulka.

Tabulka 13 - Vzdélavaci zafizeni v Berouné

Vzdélavaci zafizeni Méstska cast Pocet zakd
nebo studenti
Jungmannova zékladni skola Mésto 713
2. zakladni skola a materska Skola, Beroun Mésto 612
Zakladni skola Beroun, Wagnerovo namésti Mésto 739
Zakladni skola, Beroun-Zavodi Zavodi 366
Gymnazium Joachima Barranda, Beroun Mésto 483
Obchodni akademie, Stredni pedagogicka skola Beroun a Mésto neni znamo

Jazykova Skola s pravem statni jazykové zkousky, Beroun

Stredni zdravotnicka Skola Beroun Mésto (sidlisté) 245
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Stfedni odboc¢na Skola a Stiredni odborné udilisté Hlinky Mésto 568
Manazerska akademie Beroun, soukroma stiedni Skola Mésto neni znamo
Stfedni sSkola a Zakladni Skola Beroun, prispévkova Mésto (sidlisté) 165
organizace

Zakladni umélecka Skola Vaclava Talicha Beroun Centrum 672
Soukroma zakladni uméleckd Skola Dr. Lidinské Beroun Mésto 650

Kromé téchto zafizeni se v Berouné nachazi 10 materskych sSkol.
3.4 DOPRAVNI CHOVANI OBYVATEL MESTA BEROUN

3.4.1 Uvodni informace

Zodpovédné planovani dopravy vyZaduje velké mnozstvi kvalitnich dat. Kromé dat o infrastrukture
a moznostech jejiho rozvoje nutné mit také informace o souc¢asném stavu dopravy. Nejjednodussim
popisem stavu dopravy jsou pocty osob, cyklistl a vozidel. Tyto hodnoty v8ak neposkytuji dostate¢né
Udaje, je nutné znat podrobné informace o dopravnim chovani obyvatel. Tento pojem zahrnuje popis
pohybu osob v prostoru a &ase. Je nutné znat zdroje a cile cest, jejich &asovy prib&h a také
samozfejmé pouzité dopravni prostredky.

Pro Ulely zjisténi takto podrobnych dat je nutné provést rozsahly specializovany prizkum. Ten je
obvykle realizovan dotazovanim respondent( (obyvatel) v zadjmové oblasti. Soucast tohoto projektu
neni provedeni prlizkumu, proto byla hleddna moznost, jak upFesnit dopravni chovani obyvatel
Berouna na zékladé jinych zdrojd.

3.4.2 Zdrojova data

V roce 2016 byl realizovan projekt ,Vybérové Setreni charakteristik dopravniho chovani obyvatel
zajmové oblasti hlavniho mésta Prahy". Zadavatelem byl Usek dopravniho inZenyrstvi Technické
spravy komunikaci hl. m. Prahy, zpracovatelem projektu byla spoleCnost CZECH Consult spol. s. r.o.
Predmétem projektu byl sbér, vyhodnoceni a analyza dat o dopravnim chovani obyvatel
Stredoteského kraje. Prlzkumem byly ziskdny podrobné udaje o pohybu 5 182 obyvatel
StfedocCeského kraje. Analyza téchto dat byla provedena se souhlasem jejich vlastnika (TSK hl.m.
Prahy, a.s.).

V rdmci priizkumu bylo dotazano také 70 obyvatel Berouna. Pro stanoveni charakteristik dopravniho
chovani obyvatel mésta Beroun to je pfiliS maly vzorek. Presto je to ojedinéld moznost jak popsat
dopravni chovani obyvatel na zakladé realnych hodnot. Pro validni analyzu dat byl stanoven
minimalni pocet respondentd, ktery umozni tvorbu relevantnich vysledk. Do analyzy proto byly
zahrnuti i data obyvatel, ktera splnila nasledujici podminky:

e Bydlisté ve mésté o velikosti minimalné 10 tis. obyvatel
e Bydlisté ve mésté s podobnym charakterem dopravni infrastruktury (dalnice, zeleznice)
e Podobna vzdalenost od Prahy

Do vybéru byly dale zarazeny obce, které s Berounem pfimo sousedi:

e KralGv Dvlr

e Nizbor

e Hyskov
e Lodénice
e Vraz

e Chynava
e Tetin
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Do vybéru byla timto zplsobem zafazena data 708 respondentl. Tento vybér byl dale pouzit pro
analyzu a popis dopravniho chovani.

3.4.3 Zakladni charakteristiky

Provedend analyza nenahrazuje specializovany prizkum dopravniho chovani obyvatel, poskytuije ale
zakladni vysledky pro celkovou charakteristiku dopravniho chovani obyvatel Berouna.

Zakladni charakteristikou popisujici dopravni chovani obyvatel je jejich hybnost. Hodnota hybnosti
udava primérny pocet cest na jednoho obyvatele za jeden den. Celkova hybnost je v tomto pFipadé
3,4. Hybnost je zavisld na fadé& faktor( a lze ji dale analyzovat. Tabulka 1 uddvé hybnost pro
jednotlivé skupiny obyvatel. Nejniz&i hybnost maji nepracujici dlichodci, nejvyssi hybnost maiji
naopak pracujici (zaméstnanci i podnikatelé).

Tabulka 14 — Hybnost podle ekonomické aktivity —Tabulka 15 — Hybnost podle vékovych kategorii

Ekonomicka aktivita | Hybnost Vékova kategorie | Hybnost
Zaci, Studenti 3,11 6 - 14 let 3,18
Zameéstnanci 3,77 15 - 24 let 3,35
Podnikatelé, OSVC 3,74 25-39 let 3,75
Nepracujici dichodci 2,78 40 - 59 let 3,49
ostatni 3,41 60 a vice 3,11
celkem 3,44 celkem 3,44

Pro porovnani je mozné uvést napf. hybnost obyvatel ve mésté Zlin, ktera dosahuje hodnoty 2,47
cesty/den (zdroj: Generel dopravy mésta Zlin, UDIMO, 2016). Ve méstech zapadni Evropy dosahuje
hybnost obyvatel hodnoty 3,5 (zdroj: https://www.dobramesta.cz/hybnost). Je tudiz zfejmé, mésto
Beroun s hybnosti 3,44 cesty/den pat¥ v tomto sméru k nadpriiméru, coz klade vy&$i naroky na
dopravni infrastrukturu mésta.
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Druhou zakladni charakteristikou dopravniho chovani je délba pfepravni prace:

Graf 4 — Délba prepravni prace
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Graf 5 — Délba prepravni prace podle skupin obyvatel (ekonomicka aktivita)
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Tabulka 16 - Denni variace poctu cest podle zacatku cesty pro skupiny obyvatel (ekonomicka
aktivita)

Ekonomicka aktivita
Hodina Zaci, Zaméstnanci Podnikatelé, | Nepracuijici ostatni Celkem
Studenti osvC dichodci
0 0% 0% 0% 0% 0% 0%
1 0% 0% 0% 0% 0% 0%
2 0% 0% 0% 0% 0% 0%
3 0% 0% 0% 0% 0% 0%
4 0% 1% 0% 0% 0% 1%
5 1% 5% 2% 0% 0% 3%
6 4% 6% 7% 1% 0% 5%
7 14% 9% 9% 6% 2% 9%
8 4% 3% 7% 10% 7% 5%
9 2% 2% 2% 12% 11% 5%
10 5% 3% 4% 13% 6% 5%
11 3% 4% 5% 10% 9% 5%
12 6% 4% 7% 7% 11% 6%
13 6% 4% 4% 9% 8% 5%
14 10% 6% 7% 8% 11% 8%
15 9% 9% 7% 6% 14% 9%
16 12% 11% 11% 5% 6% 10%
17 6% 10% 7% 5% 4% 8%
18 8% 9% 8% 4% 5% 7%
19 5% 5% 4% 2% 2% 4%
20 1% 4% 4% 1% 0% 3%
21 3% 3% 1% 1% 2% 2%
22 0% 2% 0% 1% 1% 1%
23 0% 1% 1% 0% 0% 1%
Celkem 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Graf 6 - Denni variace poctu cest podle zalatku cesty pro skupiny obyvatel (ekonomicka aktivita)
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Tabulka 17 - Denni variace poctu cest podle zacatku cesty podle tucelu v cili cesty

Ucel v cili cesty
Hodina ~ Celkem
Bydlisté Prace Skola Nakupy Ostatni
0 0% 0% 0% 0% 0% 0%
1 0% 0% 0% 0% 0% 0%
2 0% 0% 0% 0% 0% 0%
3 0% 0% 0% 0% 0% 0%
4 0% 3% 0% 0% 0% 1%
5 0% 14% 1% 0% 0% 3%
6 1% 19% 8% 1% 3% 5%
7 1% 23% 53% 3% 8% 9%
8 2% 7% 4% 5% 7% 5%
9 3% 4% 1% 6% 7% 5%
10 5% 3% 4% 9% 5% 5%
11 5% 4% 1% 9% 5% 5%
12 5% 6% 2% 9% 4% 6%
13 5% 5% 3% 6% 5% 5%
14 8% 3% 5% 10% 9% 8%
15 11% 1% 11% 9% 11% 9%
16 12% 1% 2% 12% 12% 10%
17 11% 2% 4% 7% 8% 8%
18 11% 1% 0% 8% 7% 7%
19 8% 1% 0% 3% 3% 4%
20 5% 1% 0% 2% 2% 3%
21 4% 1% 0% 1% 2% 2%
22 2% 1% 1% 0% 1% 1%
23 1% 0% 0% 0% 0% 1%
Celkem 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Graf 7 - Denni variace poctu cest podle zacatku cesty podle ucelu v cili cesty
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Tabulka 18 - Denni variace poctu cest podle zacatku cesty podle ucelu ve zdroji cesty

Jcel ve zdroji cesty
Hodina — Celkem
Bydlisté Prace Skola Nakupy Ostatni
0 0% 0% 0% 0% 0% 0%
1 0% 0% 0% 0% 0% 0%
2 0% 0% 0% 0% 0% 0%
3 0% 0% 0% 0% 0% 0%
4 2% 0% 0% 0% 0% 1%
5 7% 0% 0% 0% 0% 3%
6 11% 1% 1% 0% 1% 5%
7 19% 2% 14% 2% 4% 9%
8 8% 1% 3% 4% 4% 5%
9 7% 2% 0% 4% 4% 5%
10 6% 3% 4% 7% 5% 5%
11 4% 4% 4% 8% 6% 5%
12 3% 7% 13% 7% 5% 6%
13 3% 6% 13% 8% 3% 5%
14 5% 15% 15% 8% 5% 8%
15 5% 15% 19% 9% 9% 9%
16 6% 17% 8% 9% 11% 10%
17 5% 11% 3% 9% 9% 8%
18 5% 8% 1% 10% 10% 7%
19 1% 2% 1% 6% 11% 4%
20 2% 2% 1% 3% 5% 3%
21 1% 2% 0% 3% 4% 2%
22 0% 2% 1% 2% 2% 1%
23 0% 1% 0% 0% 1% 1%
Celkem 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Graf 8 - Denni variace poctu cest podle zalatku cesty podle ucelu ve zdroji cesty
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Tabulka 19 - Matice cest podle ucelu cesty ve zdroji a v cili cesty

Ucel v cili cesty
. Celkem
Bydlisté | Prace | Skola | Nakupy | Ostatni

Z | Bydlisté 0% 12% 3% 9% 12% 36%
Q
% Préice 8% 3% 0% 4% 2% 18%
T | Skola 2% 0% 0% 1% 1% 4%
Q
= | Nakupy 13% 2% 0% 3% 3% 21%
HS]
2 | Ostatni 12% 1% 0% 4% 3% 21%
Celkem 36% 18% 4% 21% 21% 100%

Graf 9 - Cestovni doba podle jednotlivych dopravnich prostredkd

45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

10-15 20-30 35-60

doba cesty (minuty)

vice nef

60

H automobilova doprava
B hromadna doprava

pésky, kolo, jinak
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4 PROVEDENE PRUZKUMY

Za Ucelem ziskani aktudlniho a presnéjéiho prehledu o pohybech a intenzitdch ucastnikl provozu
byly provedeny vlastni priizkumy. Jednalo se o instalaci a analyzu dat z méficich radari a poznatky
z mistniho Setfeni v terénu po celém Uzemi Berouna.

4.1 RADAROVA MERENI

Pro ziskani Udajl o intenzitadch i na dalich silnicich byly na 3 méFené profily na silnicich 1I/116 a
11/118 na okraji Berouna instalovany automatické méfici pfistroje — radary Sierzega SR4. Ty po dobu
jednoho tydne zaznamenavaly u kazdého projetého vozidla jeho délku, rychlost jizdy a smér pohybu.
Analyzou a porovnanim nameérenych dat s vysledky Celostatniho scitani dopravy (CSD) 2016 bylo
také mozné vysvétlit kolisani intenzit na téchto komunikacich mezi jednotlivymi scitacimi roky.
Radary byly instalovany ve ctvrtek 14. bfezna 2019 a demontovany v patek 22. bfezna 2019. Radary
byly umistény na tyto mérené profily:

e 1II/116 smér Srbsko: mezi LiSticemi a Hostimi,
e 1II/116 smér Nizbor: mezi odbockou do kempu Plesivec a Hyskovem,
e II/118 smér Chynava: mezi odboc¢kami do Lhotky u Berouna a osady U Lhotky.

Radary na silnicich 1I/116 smé&r Nizbor a I1I/118 u Lhotky zachycuji kontinualni pribéh intenzit po
cely den pro obdobi 7 dni v rozmezi patek 15. bfezna 2019 az ctvrtek 21. bfezna 2019, radar na
silnici II/116 v Useku Li&tice - Hostim ukonéil zdznam z technickych dlvodl predéasné a poslednim
celym zaznamenanym dnem bylo pondé&li 18. bfezna 2019. Naméfené hodnoty z radari byly
prepocteny na roéni primér dennich intenzit (RPDI) dle metodiky TP 189 - Stanoveni intenzit
dopravy na pozemnich komunikacich. Koeficienty dennich variaci pro prepocCet byly zjistény
z radarovych méreni, k pfepoctu na tydenni a rocCni variace poslouzily hodnoty z TP 189.

Obrézek 3 - K umisténi radard se vyuZivaji sloupky dopravnich znaéek. Na snimcich jsou vidét radary
na silnici II/116 mezi LiSticemi a Hostimi (vlevo) a smérem na Hyskov (vpravo).
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4.1.1 Analyza namérenych intenzit
Tabulka 20 - Porovnani Udaj o RPDI z provedeného radarového méfeni a CSD 2016

MérFeny Usek RPDI [voz/den] Rozdil oproti CSD
CSD
Silnice | CSD 2016 Radar 2019 2016 Radar 2019 | Vozidel %
II/116 |LiStice - Hostim Ovdcin - Srbsko 447 800 353 78,97
1I/116 |Eternitka - Nizbor | PleSivec - Hyskov | 3529 6452 2923 82,83
Eternitka -
II/118 |Chynava Lhotka u Berouna | 3298 3016 -282 -8,55

Zatimco Udaje z Celostatniho scitani dopravy jsou rozliSeny na pomérné dlouhé Useky silnic od okraje
Berouna pres nékolik mensich sidel, radary byly nainstalovany do Usekl pobliZ hranice zastavéného
Uzemi Berouna, aby |épe podchytily intenzity dopravy pobliz jddrového Uzemi Berouna. Namérena
data proto nelze jednoduse srovnavat nebo zpochybrovat.

Tabulka 21 - Porovnani naméfeného RPDI s daty CSD 2016 ze sousednich Usek(

Radar 2019 -
CSD 2016 - RPDI |sousedni Gsek -
Silnice Usek [voz/den] RPDI [voz/den] |Poznamka
I1/116 Prazska - Ovcin | 2262 800
11/116 Prazska - soucet radarovych dat z
+11/118 Eternitka 9916 9468 1I/116 a I1/118

Zahrneme-li do analyzy sousedni Useky, mizeme vysledovat trend postupného klesani intenzit se
zvySujici se vzdalenosti od centra Berouna. Napr. na spole¢ném uUseku silnic II/116 a II/118 v Lidické
ulici v Zavodi dosahuje dle CSD 2016 roéni primér dennich intenzit témé&F 10 tisic vozidel, coz je
priblizné o 500 vozidel vice nez soucet namérenych intenzit z radarového meéreni na obou
navazujicich vétvich silnic II/116 a II/118. Obdobné na druhé strané silnice 1I/116 bylo v CSD 2016
zaznamenano v Zavodi pres dva tisice vozidel za den, radar mezi Listici a Hostimi naméfil 800
voz/den a dale smérem ke Srbsku je dle CSD 2016 RPDI pouhych 447 voz/den.

Po zohlednéni vSech téchto faktorl Ize dojit k zavéru, Ze na silnici II/118 smérem na Chyfavu doélo
k mirnému poklesu intenzit oproti roku 2016. Namérena hodnota 3016 RPDI voz/den je nicméné
stale vyssi nez 2773 voz/den z roku 2010. Hodnoty z ostatnich silnic spiSe potvrzuji trend mirného
zvy$ovani intenzit vozidel v souvislosti s rdstem ekonomiky.

4.1.2 Sezoénni a rekreacni vlivy

Pro vyhodnoceni podilu rekreacni dopravy je tfeba zminit rozdilny charakter pocasi o vikendovych
dnech - zatimco v sobotu 16. bfezna bylo zatazeno s obCasnym destém a teploty okolo 10 °C,
v nedéli bylo jasno a teploty vystoupaly na 16 °C. Intenzity ze soboty byly proto brany jako zaklad
cest, které nejsou zavislé na po&asi (napf. do zaméstnani, za nakupy). Z téchto tdajl byly na zakladé
koeficient variaci uvedenych v TP 189 spo¢itany predpokladdané intenzity dopravy v nedéli. Skute¢né
namérené hodnoty vak byly v nedéli vyrazné vyssi. Na silnicich smérem na Hyskov a Zeleznou se
jednalo o vice jak polovi¢ni nardst, na silnici 1I/116 byl zaznamenan nejvétsi narlst intenzit oproti
predpokladu, a to 2,75 krat vyssi intenzita. Z tohoto Udaje je jasné patrny znacny vliv rekreacni
dopravy do turisticky atraktivni lokality Ceského krasu a hradu Karl$tejn. Kromé osobnich automobil$
stoji za narlstem intenzit cyklisté a motorkafi. Nizka intenzita silni¢nich vozidel umozZfiuje pohyb i
pomalejsich a méné zdatnych cyklistd a motocyklisty 1aka mnoZstvi smérovych obloukd s toc¢kami.
Vysoky vyskyt cyklistd a motorkdid byl zjistén i vlastnim pozorovanim pfi demontaZi radaru,
probihajici za slunného patecniho jarniho odpoledne.
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Tabulka 22 - Vliv rekreacni dopravy na intenzitu provozu na mérenych tsecich

Intenzity [voz/den]

Sobota 16. 3. 2019 Nedéle 17. 3. 2019 Rozdil oproti
(zatazeno, dést) (jasno) predpokladu
predpoklad dle
Profil nameéreno variaci z TP naméreno |Vozidel | %
1I/116 Listice - Hostim 532 452 1701 1249 276,62
1I/116 PleSivec - Hyskov | 6102 5180 8453 3273 63,17
1I/118 Lhotka u Berouna 2737 2324 3591 1267 54,54

4.2 MISTNI SETRENI

Zpracovatelsky tym povedl| ve dnech 5. a 6. bfezna 2019 celodenni mistni Setfeni na celém Gzemi
Berouna. Potvrdil se vyskyt vétSiny problémovych =zaleZitosti, zminovanych v predchozich
koncepénich materidlech, ale objevily se i nové poznatky. Komunikaéni sit byla posuzovana z pohledu
véech Ulastnikd dopravy, véetné pési a cyklistické. Vystupy z mistniho Setfeni jsou uvedeny
v kapitolach pojednavajicich o jednotlivych druzich dopravy.

5 INDIVIDUALNI AUTOMOBILOVA DOPRAVA

5.1 SIT POZEMNICH KOMUNIKACI

Sit pozemnich komunikaci je v Berouné tvofena 1 dalnici, 3 silnicemi II. tfidy, 6 silnicemi III. t¥dy
a mnoha mistnimi komunikacemi. Soucasny stav sité pozemnich komunikaci je uveden v pfiloze €.
2.2,

5.1.1 Sit statnich a krajskych silnic

Paterni komunikaci v Berouné je dalnice D5 v trase Praha — Beroun - Rokycany - Plzern - Rozvadov
- SRN. Na Gzemi Berouné se nachazi dvé MUK, a to Beroun-vychod (exit 14) a Beroun-centrum (exit
18). Daléi MUK nese nazev Beroun-zapad (exit 22), ale nachazi se jiz na Gzemi Kralova Dvora.

Obrazek 4 - Pohled na dalnici D5 ve sméru Praha z Cementdrenské lavky

Délnice je ve vlastnictvi Ceské republiky. Spravcem je Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky.
Usek mezi MUK Beroun-vychod a Beroun-zapad je vyjmut z povinnosti uhradit ¢asovy poplatek.

Koncepce dopravy pro mésto Beroun do roku 2030 41/128



Evropska unie
Evropsky socialni fond
Operacni program Zaméstnanost

i BEIoun

V Berouné se nenachazi zadna silnice I. tfidy.

Prehled silnic II. tfidy uvadi nasledujici tabulka.

Tabulka 23 - Seznam silnic II. tfidy v Berouné

Cislo Trasa

II/116 | Novy Knin — MniSek pod Brdy - Revnice — Beroun - Nizbor - Lany

II/118 | Petrovice - Krasna Hora n. VIt. - Pfibram - Lochovice - Zdice - Beroun - KySice — Kladno
- Slany - Slapanice - Budyné nad Ohfi - Doksany

II/605 | Praha — Rudna - Beroun - Zdice — Kafez — Rokycany Plzen - Stfibro — Bor - Rozvadov
- SRN

Nasledujici tabulka uvadi, které ulice v Berouné spadaji pod silnice II. tfidy.

Tabulka 24 - Vedeni silnic II. tfidy Berounem

Cislo Trasa

II/116 | KarlStejnskd - Berounska - U Ovcina - Hostimska - Zborovské nabrezi - Vrchlického -
Brozikova - (Prazska) - Lidicka

II1/118 | Prazska - Lidicka
II/605 | Prazska - Politickych v&zid - Plzefiska

V oblasti levého biehu Berounky jsou silnice II. tfidy vedeny pedzné, tj. maji v ¢asti trasy spolecny
pribéh. Po kratkém Useku Prazské ulice mezi kfizovatkami s ulicemi Lidickou a BroZzikovou jsou
spole¢né vedeny dokonce véechny tfi silnice II. t¥id prochézejici Berounem. Po dalnici D5 mezi MUK
Bavoryné (exit 28) a Beroun-vychod (exit 14) je vedena silnice 1I/118. Dale jsou silnice 1I/116 a
1I/118 spolecné vedeny Lidickou ulici mezi Prazskou ul. a byvalou tovarnou Eternitka a silnice I1I/118
a 11/605 Prazskou ulici mezi Brozikovou ul. a MUK Beroun-vychod (exit 14).

Obrazek 5 - Pohled PraZskou ulici v Zavodi smérem k centru mésta. Setkavaji se tu vsechny silnice
II. tridy prochazejici Berounem - 1I/116, II/118 a II/605.

Prehled silnic III. tfidy uvadi nasledujici tabulka.
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Cislo Trasa
III/1165 | Beroun-Zdejcina - ulice Stradonicka

Tabulka 25 - Seznam silnic III. tridy

III/1166 | Beroun - Beroun-Zejcina — oblast vojenského prostoru u Zdejciny

III/1167 | Beroun-Zavodi - pokracovani ulice Brozikova
III/1169 | Beroun-Hostim — Svaty Jan pod Skalou — Lodénice-Janska
III/11530 | Beroun-Zavadilka - Tetin - kfiZzovatka se silnici I11/11529 u Konéprus

III/11533 | Beroun-centrum - Beroun-Jarov - Konéprusy

Kromé uvedenych silnic se jeSté na hranici Uzemi Berouna odpojuji silnice III/00522 do Lhotky u
Berouna a Vraze, silnice II1/11529 do obce Ménany a silnice III/11610 do Bubovic.

Nasledujici tabulka uvadi, které ulice v Berouné spadaji pod silnice III. tridy.

Tabulka 26 - Vedeni silnic III. tfidy Berounem

Cislo Vedeni Berounem (ulice)

III/1165 | Wagnerovo nameésti - Talichova - Talichovo Udoli — Hudlicka
III/1166 | Stradonicka

III/1167 | Brozikova (cast)

III/1169 | Ke Svatému Janu

III/11530 | Na Ratince

III/11533 | Konépruska - TyrSova (jizni ¢ast) - Husova — Cajthamlova

Silnice II. a III. tfidy jsou ve vlastnictvi StfedoCeského kraje, spravuje je Krajska sprava a udrzba
silnic Stfedoceského kraje.

5.1.2 Sit mistnich komunikaci

Uzemni plan definuje ,hlavni obsluzné komunikace". Z hlediska CSN 73 6110 stejné jako ostatni
obsluzné komunikace spadaji do funk¢ni tfidy C. Jedna se o tyto ulice:

e Bratfi Nejedlych
e Jungmannova

e Kollarova

e Kostalkova

e  Obchodni
e  Okruzni

e Trida Miru
e TyrSova

e Vini¢éna

e Za Méstskou Horou
e Za Vini¢nou
¢ Na Golfu (nedostavéna)

Uzemni plan mésta Beroun dale definuje tzv. ,zavazna propojeni®, ktera predstavuji nové navrhované
vyznamnéjsi obsluzné komunikace, avSak méné vyznamné nez vySe uvedené ,hlavni obsluzné
komunikace.

Ostatni ulice je mozno rovnéz zaradit do funkcni tfidy € (obsluzné komunikace) s vyjimkou pésich
z6n (viz kapitola 6 — Pési doprava).

Koncepce dopravy pro mésto Beroun do roku 2030 43/128



PED R Evropska unie PR
pH M Evropsky socialni fond ANALYTICKA CAST
.l. ek Operacni program Zaméstnanost

Poznamka: hlavni obsluznd komunikace propojujici silnici II/605 u ¢erpaci stanice u MUK Beroun-
vychod a golfovy areal je ve vychodni pfiblizné poloviné nedostavéna (Stérkovy povrch), presto je
vybranymi vozidly vyuzivana.

Obrazek 6 - Ukonceni dokoncené Casti nové hlavni obsluzné komunikace pro napojeni golfového
arealu

5.1.3 Parametry komunikaci

Nasledujici tabulka uvadi mista s omezenou maximalni hmotnosti vozidel dle dopravniho znaceni.

Tabulka 27 - Prehled mist s omezenou maximalni hmotnosti

Komunikace Misto Max. hmotnost | Jediné vozidlo
[t] [t]
II/116 Most v Brozikové ulici 22 27
II/605 Most T.G. Masaryka 22 64
II1/605 Most v Prazské ulici 25 64
III/1169 Beroun-Hostim 25 64
II/11533 Most v Tyrsové ulici u AN 25 48
Mistni Most v ulici Na Parkané 26 32
Mistni Vedlejsi ulice v ¢asti Beroun-Zavadilka 6 -
Mistni Vedlejsi ulice v Casti Beroun-Zdejcina 6 -
Mistni Vedlejsi ulice v Zavodi (vjezd ulici Tylova) 6 -
Mistni Ulice K Lavce 6 -
Mistni Ulice Pod Listici 6 -

Nasledujici tabulka uvadi mista s omezenou maximalni vyskou vozidel dle dopravniho znaceni.
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Tabulka 28 - Prehled mist s omezenou maximalni vyskou

Komunikace Misto Max. vyska
[m]
Mistni ulice Na Drazkach 4,5
Mistni Podjezd v ulici Hostimska 2,8

Nasledujici tabulka uvadi mista s omezenou maximalni délkou vozidel dle dopravniho znaceni.

Tabulka 29 - Prehled mist s omezenou maximalni délkou

Komunikace Misto Max. délka

[m]

II/116 Usek od ulice Profesora Veselého do Hostimi 7

(neplati pro dopravni obsluhu a bus)

Mistni Centralni oblast - vjezd ulici Havlickova 10

Mistni Ulice Jakoubkova 9,5

Mistni Ulice Na Ostrové 12

Mistni Komunikace z ulice Na Veselou smérem k zel. trati 16

Vjezd nakladnich vozidel je dale zakazan:

do centra mésta (vCetné silnice II/605) v pracovni dny, pokud se nejedna o dopravni obsluhu
¢i vozidla s konstrukéni rychlosti do 80 km/h.

do ulice K Dédu,

do ulice Na Pahorku v Jarové,

do ulice Okrajova

do ulice Tovarni,

do ulice V Hlinkach,

do vedlejsich ulic na sidlisti Plzeriské predmeésti s vyjimkou dopravni obsluhy (plati i pro
autobusy a traktory),

do nékterych ulic v Zavodi (Marakova, Za Drahou, Nahorni, Dvofakova).

na komunikaci vedouci od ulice Na Veselou k zelezni¢ni trati.
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Obrazek 7 - Vlevo zakaz vjezdu nakladnich vozidel na Plzenské ulici pfed vjezdem do centra za
kriZovatkou s Konépruskou ulici, vpravo zakaz vjezdu vyznacenych vozidel spole¢né s vyznacenim
Zo6ny 30 a prednosti zprava na zacatku ulice Za Drahou v Zavodi.

PREDNOST
. ZPRAVA

Kromé uvedenych omezeni je vyznamné problémové misto na kfiZovatce ulic Vini¢na a Pod Strani,
kde je vozovka v ulici Vini¢na zlUzena na cca 3 m a znemoznuje proto mijeni dvou protijedoucich
vozidel. Misto je navic pomérné neprehledné, vhodné by bylo alespori provizorné doplnit dopravni
zrcadlo. Vyhodou je, Ze pozemek severné od Vini¢né ulice je ve vlastnictvi mésta, proto bude
vyhledové rozSifeni komunikace z majetkopravniho hlediska jednoduse proveditelné, vzhledem
k finan¢ni narocnosti nutnych terénnich Uprav Ize rozsifeni oekavat az v ndvaznosti na stavbu nové
Viniéné ulice, po jejimz zprovoznéni se zde da ocekavat narlst intenzit automobilové dopravy i vedeni
autobusové linky.

Obrazek 8 - Zuzeni ulice Vini¢na u kriZovatky s ulici Pod Strani

Z hlediska technického stavu jsou pozemni komunikace =z velké C¢asti nevyhovujici.
Nejproblematictéjsi jsou z tohoto hlediska téméF vsechny mistni komunikace ve Zdejciné,
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piredevsim ulice Lesni. Komunikace jsou bez asfaltového krytu, cCasto jen Stérkové a znacné
degradované.

Obrazek 9 - Nevyhovujici stav mistni komunikace - ulice Lesni ve Zdejciné

Zcela nevyhovujici je rovnéz technicky stav povrchu dolni ¢asti ulice Nahorni. ZlepSeni je nezbytné
predevsim s ohledem na vyznamny rozvoj této lokality. Obava, ze by komunikace po rekonstrukci
mohla slouzit nezadouci tranzitni dopraveé je zbytecna, jelikoz trasa pres tuto oblast je vyrazné delsi
a komplikovanéjsi nez trasa zapadné od zelezni¢ni trati.

Obrézek 10 - Spatny stav komunikace v ulici Za Kovérnou

Po celém Uzemi mésta se najdou vybrané mistni komunikace v neuspokojivém technickém stavu se
znacnym opotifebenim asfaltového krytu, na némz je patrny velmi vysoky pocet lokalnich oprav. Jde
o komunikace, které prosly kompletni rekonstrukci v davné minulosti nebo vibec. Plo3né se problém
tyka predevsim bocnich komunikaci v Zavadilce nebo na Plzefiském predmeésti.
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Obrazek 11 - Lokalni opravy vozovky ve Zvonarové ulici

5.1.4 Zklidnéné zény

V centru Berouna se nachdzi nejvétsi pési zona v okoli Plzefiské brany, je vymezena ulicemi
Kostelni, Palackého a Hornobradelni. Dalsi pé&si zdny jsou v ulicich BiFicka, Pivovarska a Slapska.
Tyto zény zahrnuji vzdy jen kratké kousky téchto ulic. Do pésich zdn v centru je povolen vjezd
cyklistd, Fidi€d s trvalym pobytem v z4né a zasobovani ve vymezenych &asech.

DalSi komunikace osazené znackami vymezujicimi pési zénu se nachdzeji na sidlisti Plzeriské
pFedmésti. Svym stavebnim usporfadanim vsak pésim zénam neodpovidaji. Jako pési zéna jsou zde
oznaleny komunikace slouZici pro obsluhu vnitroblokl. Vjezd je povolen pouze dopravni obsluze.
Prvni oblasti je soubor ulic Vladislava Vancury, Jifiho Wolkera, Josefa Hory v Useku Janosikova -
Kubatova, a propojovacich kolmych ulic Kozinova, Bo¢ni. Dale jsou jako pési zény oznaceny oba

mezikFizovatkové Useky Sokolovské ulice.

Obrazek 12 - Ulice Sokolovska na Plzerfiském predmésti je osazena znackami pési zény.
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Obytné zény se v Berouné nevyskytuji. Jako ,Zéna 30" jsou vyznaceny soubory ulic v lokalité Na
Cibulce a okoli. Jedna se o oblast vymezenou z jihozapadu Zelezni¢ni trati ¢. 173, ze severu Prazskou
ulici a z jihovychodu ulici Prof. Veselého.

5.2 INTENZITY DOPRAVY

Pro dalnice, silnice II. tfidy a vétsinu silnic III. tfidy v Berouné jsou k dispozici vysledky Celostatniho
scitani dopravy 2016. Intenzity dopravy v podobé RPDI jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 30 - Intenzity dle CSD 2016 v Berouné

Komunikace Usek Roc¢ni pradmér dennich intenzit (RPDI)
Osobni | Motocykly | Tézka Soucet
vozidla vozidla | vozidel

D5 Lodénice - BE-vychod 37 425 139 12 315 | 49879
D5 BE-vychod - BE-centrum 35 603 125 12 352 48 080
D5 BE-centrum - BE-zapad 31 069 103 11348 | 42520
II/116 Srbsko - BE-K Ovcinu 396 17 34 447
II/116 BE-K Ovcinu - BE-Brozikova 1962 11 289 2 262
II/116 BE-Eternitka - Nizbor 3084 68 377 3529
II1/118 BE-Lidicka - BE-Eternitka 8 635 137 1144 9916
II/118 BE-Eternitka - Chynava 2 799 11 488 3298
II1/605 Lodénice - BE-vychod 3 204 56 1323 4 583
I1/605 BE-vychod - BE-Brozikova 8 435 115 1070 9 620
II1/605 BE-Brozikova - BE-Lidicka 10 648 128 1394 12170
II1/605 BE-Lidickd - BE-Konépruska 11 441 143 1 360 12 944
11/605 BE-Konépruska - Krallv Dvir 14 279 123 1985 16 387
II1I/11530 BE-Zavadilka - Tetin 1759 17 205 1981
II11/11533 BE-Konépruska — BE-centrum 10 332 31 1 488 11 851
II1I/11533 BE-centrum - BE-Zavadilka 6 629 57 1 048 7 734
II11/11533 BE-Zavadilka - Konéprusy 2 375 8 304 2 687

Kromé dalnice D5, kterd byla ze svého principu pro vysoké intenzity dopravy stavéna, je
nejzatizenéjsi silnice 1I/605, kde RPDI dosahuje az 16 387 voz/den, cozZ Ize povazovat u dvoupruhové
komunikace v intravildnu za velmi vysoké &islo. Zatizena je také silnice 111/11533 mezi MUK Beroun-
centrum (exit 18) a kfizovatkou se silnici II/605, ktera je vSak v tomto Useku Ctyfpruhova se
stfednim délicim pasem. Vysoké intenzity jsou i na silnici II/118 v jizni Casti Lidické ulice. Naopak
s ohledem na parametry komunikace, zejména mnozstvi smérovych obloukd o malém poloméru, a
neuspokojivy technicky stav jsou na silnici II/116 ve sméru na Srbsko intenzity velmi nizké.

5.3 DOPRAVNI MODEL

Pro vytvoreni dopravniho modelu a vypocet dopravniho zatizeni byl pouzit dopravné-planovaci
software PTV-VISION® spole¢nosti PTV Karlsruhe. Pouzity byly programy VISEM® 8.10 pro
modelovani dopravni poptavky a VISUM® 17.01 pro zatézovani komunikacni sité.

Program VISEM® je zakladni sou&asti programi PTV-VISION®, ktery je zamé&fen na modelovani
prepravni poptavky. Vstupy do tohoto programu jsou: ¢lenéni Gzemi do zén, demografické a aktivitni
informace o jednotlivych zénach, vzory dopravniho chovani homogennich skupin obyvatelstva,
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PED
rozhodovaci algoritmy a nabidka dopravnich siti a dopravnich sluzeb. Vystupem jsou matice

dopravnich objem{ jizd v &lenéni na osobni, lehkd nékladni (hmotnost do 3,5 t) a ostatni nakladni
vozidla (hmotnost nad 3,5 t).

Program VISUM® je dals$im programem z baliku PTV-VISION®, ktery zaji$tuje pfifazeni matic
dopravni poptavky na parametrizované dopravni sité. Prifazovani respektuje kapacitné zavislé
zat&%ovani, desitky iteraénich krokd, sit definovanou uzly, spojnicemi, délkou, kategorii, kapacitou,
vychozi rychlosti, kfizovatkami, povolenymi kfizovatkovymi pohyby a délkou zdrzeni.

Program VISUM® umoZfiuje sledovat rozdily v zatizeni komunikaéni sité& pro rlizné varianty a rizné
Casové horizonty.

5.3.1 Popis dopravniho modelu

Zaklad modelu komunikaéni sité byl prevzat z modelu individudIni automobilové dopravy v celé Ceské
republice do podrobnosti silnic III. t¥idy a hlavnich prijezdnych komunikaci ve méstech, véetné
zakladnich silnic evropského vyznamu v zahranii, zpracovany v ramci zakazky ,Aktualizace
kategorizace silniéni sité& do roku 2040. Tento model je pribé&zné aktualizovan a pouzivan pro potieby
RSD CR, kraji a mést.

Dopravni model intenzit automobilové dopravy zahrnuje kompletni komunikacni sit a dopravni vztahy
na Gzemi Ceské republiky, véetné preshrani¢nich vazeb dle smérového prizkumu na hraniénich
prechodech, a to jak pro soucasny stav, tak i v progndze do roku 2050.

Dopravni model se sklada z modelu dopravni poptavky, ktery pfedstavuji matice ptepravnich vztahd
pro jednotlivé druhy dopravy, a z modelu prepravni nabidky, ktery obsahuje parametrizovanou
komunikaéni sit.

Cast dopravniho modelu, pouzitd pro Ucely této studie je zobrazena na obrazku nize. Ve vyiezu bylo
vypocteno dopravni zatizeni souCasného stavu a vyhledovych variant. Tim, Ze dopravni model je
zpracovan na pozadi celorepublikového dopravniho modelu je mozné ve vypoctech zohlednit zmény
intenzit na vstupujicich komunikacich do ,vyfiznuté" ¢asti sité zplsobené dostavbou komunikacni
sité na Uzemi celé Ceské republiky.

Obrézek 13 - Dopravni model Ceské republiky
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Obrazek 14 - Rozsah dopravniho modelu pouZity pro studii

5.3.2 Model stavajicich intenzit dopravy

5.3.2.1 Dopravni nabidka

Pro vytvoreni modelu dopravni nabidky je pouzit program VISUM®, ktery je soucasti dopravné-
planovaciho softwaru PTV-VISION® spolecnosti PTV Karlsruhe. Program VISUM® pracuje na zakladé
principl sitové analyzy. Sit je tvofena uzly a hranami (spojnicemi), pfedstavujicimi komunikaéni sit.

Pro kazdou spojnici jsou zadany nasledujici parametry:

e typ spojnice (dalnice, silnice pro motorova vozidla, silnice 1., II. a III. tfidy, zeleznice, mistni
komunikace rychlostni, sbérné, obsluzné, pési cesty),

e pfipustné dopravni systémy,

¢ maximalni rychlost,

e kapacita / 24 hod.

Uzly predstavuji kfizovatky, mista napojeni dopravnich zén nebo zastédvky vefejné dopravy.
KFizovatky maji nasledujici parametry:

e typ kfizovatky (svételné fizend, nefizend s / bez prednosti v jizdé, mimourovriova),
e zakazané pohyby v kfizovatkach,

~ ’ V. O . v.v
e zdrzeni pri prujezdu krizovatkou.

Silniéni komunikace jsou v dopravnim modelu déleny podle typu na:

e dalnice,
e silnice pro motorova vozidla,
o silnice I. t¥idy (a pritahy),
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o silnice II. tfidy (a pratahy),

e silnice III. tFidy,

e mistni komunikace rychlostni (funk¢ni skupina A),
e mistni komunikace sbérné (funkcni skupina B),

e mistni komunikace obsluzné (funkéni skupina C).

5.3.2.2 Dopravni poptavka

Vstup dopravni poptavky z matic prepravnich vztah{ do sité se odehréava pomoci napojeni dopravnich
z6n. V zdjmovém Uzemi je rozdéleno mé&sto Praha (970 zén) na zédklad& (daji ze Statistického
lexikonu obci Ceské republiky podle zékladnich sidelnich jednotek (ZSJ). Mé&sto Beroun je detailné
rozdéleno na 43 dopravnich zén (rozvojové plochy 42 dopravnich zén) a mésto KralGv Dvir na 26
dopravnich zén (rozvojové plochy 40 dopravnich zén). Ostatni zony predstavuji vzdy jednu obec.

Vstup dopravni poptavky do reSeného Uzemi na hranicich ,vyFiznuté" Casti sité je zajistén pomoci
samostatnych vstupnich zoén, které jsou napojeny na koncové body komunikacni sité. Objem
generované dopravy a jeji smérovani v téchto vstupnich zénach vychazi z intenzity dopravy na dané
vstupujici komunikaci, ktera je vypoctena z celorepublikového modelu. Celkovy pocet vstupnich zon
je 140. Celkovy pocet zén v pouzitém modelu je 2 794. Na Uzemi celé republiky je kazda obec
predstavovana samostatnou zénou. Celorepublikovy model obsahuje témér 9 000 dopravni zon.

Model dopravni poptavky obsahuje matice pfepravnich vztahl pro vnitrostatni dopravu a samostatné
matice pro preshrani¢ni dopravu (vnéjsi a tranzitni vztahy).

5.3.2.3 Pridéleni na sit

Po vypoctu matic probé&hlo pFid&leni piepravnich vztahl na komunikaéni sit a vypoclet zatizeni
komunikacni sité. Volba trasy mezi dvéma dopravnimi zénami se uskutecnuje na zakladé impedance
(odporu) trasy, kterd zavisi na jizdni dobé&. Jizdni doba je zavisld na zdrZeni pii prujezdech
kfizovatkami a na jizdni rychlosti na trase, ktera je zavisla na stupni saturace (pomér intenzity a
kapacity). Kapacitné zavisly vypocet tak po dosazeni urcité stupné saturace pridéluje vztahy na
alternativni, méné zatizené trasy.

PFi ptidéleni na sit neni uvazovano s vlivem zpoplatnéni sité dalnic, silnic, ani dal&ich vlivQ, jako napf.
s regulaci dopravy (zpoplatnéni vjezdu do centra, parkovaci zény atd.).

5.3.2.4 Kalibrace modelu

Vysledné matice cest individudlini dopravy soucasného stavu byly po pfidéleni na sit kalibrovany na
Celostatni s¢itéani dopravy provedené Reditelstvim silnic a délnic v roce 2016 a data ze smycek.
V celém zajmovém Uzemi posuzované stavby byly matice kalibrovany na 64 profilech.

Kvalita kalibrace na souhrn vSech dat je zobrazena v nasledujicich grafech porovnanim modelu
(Model atribute VOL-OV, resp. VOL-LNV a VOL-NV) se sledovanymi hodnotami (Observed attribute
AddVall, resp. AddVal2 a AddVal3) pomoci regresni kfivky.
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Graf 11 - Analyza zatiZzeni v zajmovém tzemi — osobni vozidla
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Graf 12 - Analyza zatizeni v zajmovém - lehka nakladni vozidla
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Graf 13 - Analyza zatizeni v zajmovém Uzemi - ostatni nakladni vozidla

Assignment analysis, Network: 2017-nova_kalibrace3
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Porovnanim podle vzorce GEH (minimalné 85 % srovnani musi mit GEH < 5), za predpokladu podilu

hodinovych intenzit ve vysi 8 % z celodennich hodnot, je nasledujici:

e Celkovy pocet porovnani 64

e PocCet GEH < 5 63

e Pocet GEH > 5 1

e Podil GEH < 5 98,44 %

Kvalita kalibrace na aktudlni data je rovnéz zobrazena v nasledujicim obrazku porovnanim modelu
se sledovanymi daty na konkrétnich Usecich komunikaci v zajmovém Uzemi.

Obrazek 15 - Kvalita kalibrace na nejnovéjsi data

Legenda: ‘ o it \
5
pomér zatiZzeni a s¢itani (%) 1 \

-

T

.

s 3
KChko €57
kras N

= {

-
[ YpanBliatitap suntluatue

Vysledkem je kalibrovany model sou¢asného stavu v RPDI. Kartogram stavajicich intenzit dopravy
je dokladovén v pfiloze C.1.
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V nasledujici tabulce je zobrazen stavajici dopravni vykon na komunikacni siti v Berouné bez dalnice
D5. Celkova délka sledované sité je 77,697 km.

Tabulka 31 - Dopravni vykon na Uzemi Berouna bez dalnice D5

Druh vozidel
Druh dopravniho vykonu | Osobni Lehka nakladni | Nakladni
[vozokm] 156 159 10 643 8 980
[vozohod] 3514 246 215

Aby byl zjistény Udaj o dopravnim vykonu lépe predstavitelny, bylo provedeno porovnani dopravniho
vykonu se ¢tyFmi nejvétsimi mésty v Cesku, z nichZ jsou zndmé informace o dopravnim vykonu ve
vozokilometrech a délce dopravni sité. Zverejnéné Udaje pochazeji z let 2015-2018. Byl spocitan
pomeér k délce komunikacni sité a k poctu obyvatel daného mésta.

Tabulka 32 - Porovnani dopravniho vykonu Berouna a nejvétsich ¢eskych mést

Pomér

Pocet Délka sité |Dopravni vykon Pomér k poctu

obyvatel komunikaci | za primé&rny pracovni den | k délce sité |obyvatel
Mésto | [tis. obyv.] |[km] [mil. vozokm] [vozokm/km] | [vozokm/obyv.]
Beroun |20 78 0,176 2262 9,0
Plzen 172 786 3,3 4198 19,1
Ostrava | 289 1040 3,9 3750 13,5
Brno 381 988 5,068 5128 13,3
Praha |1309 3977 23,043 5794 17,6

Data mohou byt zkreslena tim, Zze u Berouna neobsahuji dopravni vykon na dalnici D5. Plati, Zze se
zvysujici se velikosti mésta roste i dopravni vykon vztazeny k délce sité nebo k poctu obyvatel,
predev&im proto, ze se zvétduji i délky cest vozidel. Narlst vdak neni linedrni, v nejvétsich ¢eskych
meéstech je pomér dopravniho vykonu k délce sité nebo k poctu obyvatel jen pfiblizné dvojndsobny,
zatimco poctem obyvatel nebo délkou komunikacni sité ostatni mésta prevysuji Beroun vice jak
desetindsobné.

5.4 MOTORIZACE A INTENZITY DOPRAVY

5.4.1 Vyvoj poctu vozidel v ORP Beroun

V nasledujici tabulce a grafech je uveden vyvoj poctu vozidel na Gzemi ORP Beroun. Udaje o poctu
vozidel pochazeji ze statistik dostupnych na webovych strankach Ministerstva dopravy, Udaje o poctu
obyvatel ze statistik CSU. Udaje o poc¢tu obyvatel a tedy ani o stupni motorizace za rok 2018 nejsou
uvedeny, protoze k datu zpracovani dokumentace nebyly Udaje o poctu obyvatel k dispozici.

Tabulka 33 - Vyvoj motorizace v ORP Beroun

Rok ORP Beroun
Obyvatel Motorova Stupen motorizace
vozidla

- celkem % vozidel obyv.

na 1000 nal
obyv. vozidlo

2012 58 157 42 530 | 100,0 731,3 1,367
2013 58 907 43 636 | 102,6 740,8 1,350
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Rok ORP Beroun
Obyvatel Motorova Stupen motorizace
vozidla
- celkem % vozidel obyv.
na 1000 nal
obyv. vozidlo
2014 59 916 45 074 | 106,0 752,3 1,329
2015 60 809 47 355 111,3 778,7 1,284
2016 61 690 49 248 115,8 798,3 1,253
2017 62 706 51 370 120,8 819,2 1,221
2018 53 451 125,7

Graf 14 - Vyvoj poctu vozidel a obyvatel v ORP Beroun

Vyvoj poctu vozidel a obyvatel v ORP Beroun
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Graf 15 - Vyvoj poctu vozidel na 1000 obyvatel v ORP Beroun
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5.4.2 Vyvoj intenzit automobilové dopravy na dilezitych komunikacich

V nasledujicich dvou grafech je uveden vyvoj intenzit automobilové dopravy na dalnici D5 na silnici
II/605 na Uzemi mésta Beroun a v jeho blizkém okoli. VSechny intenzity jsou uvedeny ve vozidlech
za den. Udaje pochazeji z CSD z let 2000 - 2016. Useky odpovidaji méfenym Useklim CSD a jsou
sefazeny tak, jak za sebou nasleduji ve sméru z Prahy.

Kromé mistnich vlivl je globalni pFi¢inou poklesu nebo stagnace intenzit u vysledkd CSD z roku 2010
svétova ekonomicka a finanéni krize, jejiz dopady pocitovala Ceska republika nejvice v obdobi let
2009 - 2013.

Graf 16 - Vyvoj intenzit na dalnici D5 na zakladé dat z CSD
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Graf 17 - Vyvoj intenzit na silnici II/605 na zakladé dat z CSD
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5.4.3 Vyvoj intenzit na ostatnich silnicich vzhledem k poctu obyvatel

Pro prehlednost jsou vSechny Udaje v nasledujicich grafech relativizovany. To znamena, ze skutecné
hodnoty poctu obyvatel a dennich intenzit dopravy byly vydéleny hodnotou na zacatku sledovaného
obdobi, tedy v roce 2000. Hodnota vSech velitin zobrazenych v grafu ma tedy pro rok 2000 hodnotu
1 a v nasledujicich letech Ize pozorovat relativni vyvoj.

Kralav Dvar

V nasledujicim grafu je porovndn vyvoj poctu obyvatel ve mésté Krallv Dvir s denni intenzitou
dopravy na silnici II/605 v Useku mezi obchodnimi centry Albert Hypermarket a Kaufland.

Graf 18 - Porovnani vyvoje poctu obyvatel a intenzit IAD na silnici II/605 v Kralové Dvore
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Zde je pokles mezi lety 2005 a 2010 zplsoben pravdépodobné otevienim prodejny Albert
Hypermarket a nasledné i obchodniho centra v jeho sousedstvi kolem roku 2005-2006, diky ¢emuz
od této doby obyvatelé Kralova Dvora nemuseji jezdit az k prodejné Billa. Odmyslime-li tento pokles,
pak na tomto Useku intenzity dopravy pfiblizné odpovidaji narlstu poctu obyvatel ve mésté Krallv
Dvdr.

Zdice

V nasledujicim grafu je porovnan vyvoj poctu obyvatel ve mésté Zdice s denni intenzitou dopravy na
silnici II/605 v Useku mezi Zdicemi a odbockou k exitu 22 dalnice D5.
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Graf 19 - Porovnani vyvoje poctu obyvatel a intenzit IAD na silnici II/605 ve Zdicich
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Pocet obyvatel ve Zdicich se za uvedené obdobi prakticky nezménil, ale intenzita provozu se zvysila
pfiblizné& o &tvrtinu. To mize byt zplsobeno zvySenim denni vyjizdky.

Vraz
V nasledujicim grafu je porovnan vyvoj poc¢tu obyvatel ve mésté Zdice s denni intenzitou dopravy na

silnici II/605 v Useku mezi Vrazi a odbockou k Exitu 14 dalnice D5.

Graf 20 - Porovnani vyvoje poctu obyvatel a intenzit IAD na silnici II/605 ve Vrazi
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Vyvoj intenzity dopravy na tomto Useku silnice 1I/605 na prvni pohled vibec nesouvisi s vyvojem
poctu obyvatel Vraze, pravdépodobné kvili vysokému podilu tranzitni dopravy v letech 2005 a 2010.
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Narlst intenzity dopravy na vice neZ dvojndsobek v obdobi 2000 - 2005 byl zpUsoben
pravdépodobné otevienim stavebnin v Lodé&nici a primyslového aredlu u Rudné. Pokles mezi lety
2010 a 2016 byl zplsoben pravdépodobné uzavienim mostu v obci Lodénice pres stejnojmenny
potok, v dobé& konani prizkumu v roce 2016 tedy tato silnice nebyla vyuzivdna tranzitni dopravou.
Vezmeme-li narlst intenzity dopravy od roku 2000 do roku 2016, tedy v obou pfipadech
pravdépodobné bez silné tranzitni dopravy, intenzita provozu na silnici pFiblizné odpovidd nartstu
poctu obyvatel.

Chyiava a Zelezna

V néasledujicim grafu je porovnan vyvoj poctu obyvatel v obcich Chyfava a Zelezna s denni intenzitou
dopravy na silnici II/118, ktera tyto dvé obce spojuje s Berounem.

Graf 21 - Porovnéni vyvoje poctu obyvatel a intenzit IAD na silnici II/118 v Chyriavé a Zelezné
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Pokles mezi lety 2005 a 2010 byl zplisoben pravdépodobné otevienim Useku dalnice D6 Praha -
Pavlov v prosinci 2008. Lidé dojizdéjici za praci do Prahy pravdépodobné zacali vice vyuzivat trasu
po D6 namisto D5. Odmyslime-li tento pokles, pak vyvoj intenzit dopravy pfiblizné kopiruje vyvoj
poctu obyvatel.

Hyskov a Nizbor

V nasledujicim grafu je porovnan vyvoj poctu obyvatel v obcich Hyskov a Nizbor s denni intenzitou
dopravy na silnici II/116, ktera tyto dvé obce spojuje s Berounem.
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Graf 22 - Porovnani vyvoje poctu obyvatel a intenzit IAD na silnici II/116 v Hyskové a Nizbofe
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Zatimco pocet obyvatel v obcich Hyskov i Nizbor roste, intenzita dopravy na silnici, ktera je spojuje
s Berounem, klesa. Tento jev se da vysvétlit presunem intenzit tranzitujicich vozidel na nové
otevrené Useky dalnic DO a D6.

Svaty Jan pod Skalou

V nasledujicim grafu je porovnan vyvoj poc¢tu obyvatel v obci Svaty Jan pod Skalou s denni intenzitou
dopravy na silnici II/116, ktera tuto obec spojuje s Berounem.

Graf 23 - Porovnani vyvoje poctu obyvatel a intenzit IAD na silnici II/116 ve Svatém Janu pod Skalou
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Pocet obyvatel ve Svatém Janu pod Skalou se zvysil o témér tfi ctvrtiny, zatimco intenzita dopravy
na II/116 za stejné obdobi klesla o polovinu. Tento trend bude pravdépodobné ovlivnén také vyvojem
poctu obyvatel v méstské ¢asti Beroun-Hostim, pro kterou vSak bohuzel od jejiho pfipojeni k Berounu
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neexistuji samostatné statistické Udaje. I tento pocet obyvatel je vSak pomérné maly. Proto je nutno
Fici, Ze neni 2adny zjevny dlvod pro takovyto vyvoj intenzity dopravy. Vyraznéjsi pokles intenzit
mezi roky 2000 a 2005 lIze vysvétlit zprovoznénim zapadni ¢asti Prazského okruhu v letech 2000 a
2001, po némz se z rekreacni oblasti Karlstejna vyplati pro jizdu smérem na Kladno a Slany vyuzit

kombinaci dalnic D5, DO a D6/D7, zatimco predtim byla vyhodné&jsi trasa po silnicich 1I/116 a 11/118
pfes Beroun-Zavodi.

Hudlice a Trubska

V nasledujicim grafu je porovnan vyvoj poctu obyvatel v obcich Hudlice a Trubska s denni intenzitou
dopravy na silnici I11/2365, ktera tyto dvé obce spojuje s Kralovym Dvorem a dale pres silnici II/605
nebo Okrajovou ulici i s Berounem.

Graf 24 - Porovnani vyvoje poctu obyvatel a intenzit IAD na silnici III/2365 v Hudlicich a Trubské
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Relativni ¢etnost

Obec Trubskd sice zaznamenala ve sledovaném obdobi vyrazny narlst poétu obyvatel, ale
v absolutnich &islech je tento narlst vié&i narlstu intenzity zanedbatelny. V obci Hudlice se pocet
obyvatel zvysil relativné nejméné ze vSech sledovanych obci. Tranzitni doprava zde prakticky
neexistuje. Nar(st intenzity je tak pravdépodobné zplsoben pfevazné zvySenim denni vyjizdky.

Tetin

V nasledujicim grafu je porovnan vyvoj poctu obyvatel v obci Tetin s denni intenzitou dopravy na
silnici 11I/11530, ktera tuto obec spojuje s Berounem.
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Graf 25 - Porovnani vyvoje poctu obyvatel a intenzit IAD na silnici III/11530 v Tetiné
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Na této silnici dochézelo k pomérné velkym vykyvim intenzity dopravy. Pokud bychom naméfené
hodnoty prolozili pfimkou, ziskame vyvoj, ktery pfiblizné odpovida vyvoji poctu obyvatel.

Konéprusy

V nasledujicim grafu je porovnan vyvoj poCtu obyvatel v obci Konéprusy s denni intenzitou dopravy
na silnici I11/11533, ktera tuto obec spojuje s Berounem.

Graf 26 - Porovnani vyvoje poctu obyvatel a intenzit IAD na silnici III/11533 v Konéprusech
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Pocet obyvatel se sice relativné zvysil o témér 40 %, intenzita dopravy vsak s vyjimkou roku 2005
zOstéva priblizné stejnd. V absolutnich ¢&islech se pocet obyvatel pohybuje ve stovkach, zatimco
intenzita dopravy na této silnici se pohybuje v tisicich. Na intenzitu dopravy na této silnici maji vliv
hlavné nedaleké Konépruské jeskyné, jejichz navstévnost je stale priblizné konstantni. Vyjimecny
narlst intenzit dopravy v roce 2005 nemé zadny na prvni pohled zjevny ddvod.
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Ostatni obce

Na silnicich vedoucich do ostatnich okolnich obci, které byly jmenovany na zacatku této kapitoly
(Lhotka u Berouna, Svatd, Tman a Trubin) se CSD neprovadi, tedy neni mozno porovnat intenzitu
dopravy na téchto silnicich s poctem obyvatel v téchto obcich.

5.5 CESTOVNI DOBY A RYCHLOST

Ve 3pickach pracovnich dnli dochazi k poklesu cestovni rychlosti a tvorbé kongesci na pritahu silnice
1I/605 mezi méstskou casti Zavodi a hranicemi meésta ke Kralovu Dvoru. V ramci akce ,Navrh
optimalizace Fizeni automobilové dopravy na pritahu silnice II/605 v Berouné&“ doslo sice diky
zavedeni koordinace SSZ ke sniZeni poctu opakovanych zastaveni pred SSZ a k mirnému zvyseni
cestovni doby, kapacita komunikaci a kfizovatek oviem stéle z(stdvd na hrané nasyceni. Situaci
zhor$uje existence dvou Zelezni¢nich prejezdd v Zavodi, kterd zplsobuje skokové narlsty intenzit a
zhordeni prljezdnosti na silnici II/605 po prijezdu vlaku a rozjezdu fonty vozidel &ekajicich pred
zelezni¢nim prejezdem ve sméru od Prahy. DalSim negativnim jevem jsou omezeni provozu a
mimoradné udalosti na dalnici D5, které zplsobuji na Gizemi mésta dopravni kolapsy.

5.6 NEHODOVOST

Byla vyhodnocena nehodovost v obdobi od 1.1.2016 do 31.12.2018, tedy za 3 roky. Policie CR
eviduje na zakladé Jednotné dopravni vektorové mapy (JDVM) 576 nehod na pozemnich
komunikacich. Nasledujici tabulka uvadi poéet nehod podle druhl komunikaci v jednotlivych letech.

Tabulka 34 - Celkovy pocet nehod v Berouné podle komunikaci v letech 2007 - 2012

Komunikace 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
D5 33 41 29 28 16 20
II1/116 23 22 12 7 11 10
II/118 45 34 8 6 14 22
II1/605 80 64 10 18 19 18
Silnice III. tiidy 50 39 16 15 7 8
(zejm. III/11533)
Mistni komunikace 195 180 67 77 91 92
Celkem 426 380 142 151 158 170
Tabulka 35 - Celkovy pocet nehod v Berouné podle komunikaci v letech 2013 - 2018
Komunikace 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 Celkem
2007-2018
D5 16 18 20 23 32 34 310
II/116 6 11 10 9 11 8 140
II/118 11 22 22 21 21 18 244
II/605 16 19 14 18 26 15 317
Silnice III. tFidy 13 19 13 14 10 13 217
(zejm. III/11533)
Mistni komunikace 89 93 94 98 94 111 1281
Celkem 151 | 182 | 173 | 183 194 199 2 509
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BEroun®

Nejvice nehod se v Berouné stane na mistnich komunikacich, kam jsou vsak v JDVM fazeny i nehody
na parkovistich apod. Podet nehod v jednotlivych letech je velmi podobny, byt mirné rostouci.
Vyrazny pokles mezi roky 2008 a 2009 je zplsoben zménou oznamovaci povinnosti u dopravnich

nehod.

V letech 2007 - 2018 se udalo v Berouné celkem 499 nehod s nasledky na zdravi osob. 3 osoby byly
usmrceny, 31 tézce zranéno a 563 lehce zranéno. Nehody v Umrtim nebo tézkym zranénim nejsou
koncentrovany na zddném misté, jsou rozprostieny pomérné rovnomérné v rliznych ¢astech mésta.
Obecné Ize konstatovat, Ze z hlediska nasledkl na zdravi neni zddna komunikace v Berouné

vysoce rizikova.

V 144 pripadech byl u vinika nehody zjistén alkohol.

Mezi 5 nejcastéjsich pricin nehod v Berouné patfi:

Tabulka 36 - Nejcastéjsi priciny nehod v Berouné (2007 — 2018)

Hlavni pFic¢ina nehody Pocet
Jiny druh nespravného zplsobu jizdy 545
Nespravné otaceni nebo couvani 349
Ridi¢ se pIn& nevénoval Fizeni vozidla 283
Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 227
Nezavinéna fidicem 207

Mezi 5 nejasté&jsich druhd nehod v Berouné patii:

Tabulka 37 - Nejcastéjsi druhy nehod v Berouné (2007 - 2018)

Druh nehody Pocet
Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 890
Srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym 631
Srazka s pevnou prekazkou 559
Srazka s lesni zvéri 145
Srazka s chodcem 131

Nasledujici tabulka uvadi druhy vozidel vinika nehody:

Tabulka 38 - Pocet nehod podle druhu vozidel vinikG nehody

Druh nehody Pocet
Osobni automobil bez privésu 1403
Nezjisténo, Fidi¢ ujel 558
Nakladni automobil 226
Nakladni automobil s ndvésem 91
Jizdni kolo 53
Motocykl 50
Autobus 35
Nakladni automobil s pfivésem 27
Osobni automobil s pfivésem 10
Jiné vozidlo 16
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Z tabulek vyplyva, ze se nejvice nehod udalo s jedoucim nekolejovym vozidlem. Na druhém misté
jsou srazky se zaparkovanym i odstavenym vozidlem, coZz se stava predevsim na parkovistich.
Nejvice téchto nehod se udalo na parkovistich u Obchodni ulice a na Husové namésti.

KFizovatky, nebo Useky o délkach az 250 m se povazuji za mista Castych dopravnich nehod, jestlize
se na nich staly:

e nejméné 3 nehody s osobnimi nasledky za 1 rok nebo
e nejméné 3 nehody s osobnimi nasledky stejného typu za 3 roky,
e nejméné 5 nehod stejného typu za 1 rok.

Z tohoto hlediska je moZzné povazovat za rizikovou kFizovatku silnice 1I/605 s vétvi dalnice D5 u MUK
Beroun-vychod (exit 14), kde se udaly 3 srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem s lehkymi
zranénimi za 3 roky. Jiné nehodové lokality nebyly identifikovany.

Dal$i mista, kde dochazi nejéast&ji k nehoddm s osobnimi néasledky je pritah silnice II/605
v Berouné, prostor MUK Beroun-centrum, ulice Jungmannova a Tfida miru.

Z prehledu nehod nevyplyvaji Zzddna mista se zvysenym rizikem pro zranitelné Gcastniky
provozu, tedy chodce a cyklisty. Nejvice srazek s chodcem se udalo v prostoru kfizovatky ulic
Plzeriskd, Politickych vézil, Palackého a Tyr&ova. V pfipadé nehod s cyklisty 24dnd mista zvysené
koncentrace nebyla zjisténa.

5.7 DOPRAVA YV KLIDU

Soucasny stav moznosti parkovani a odstavovani vozidel je uveden v pfiloze €. 2.3. Ze zjisténi, ktera
jsou popsana v kapitolach o dopravnim chovani a vyvoji poCtu obyvatel mésta Beroun a prilehlého
okoli vyplyva, zZe mésto Beroun je pro obyvatele okolnich obci v ramci regionu vyznamnym
dopravnim cilem a soudasné prestupnim uzlem z IAD na MHD. Proto je v pribé&hu primérného
pracovniho dne velka poptavka po odstavovani vozidel na Uzemi mésta. Problémy se tak nevyskytuji
pouze u stavajici vicepodlazni zadstavby, ale naplnénost parkovist je patrnd na celém Gzemi mésta.
Kapacita nové vybudovaného parkovisté P+R byla naplnéna ve velmi kratké dobé po jeho otevreni a
ve vyhledu je jednoznacné nutné dalSi navyseni kapacity.

5.7.1 Parkovani na pozemnich komunikacich

Kromé centra mésta neni parkovani na pozemnich komunikacich nijak regulovano. Plati tak zakonné
Upravy dle zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich. Parkovani a odstavovani
vozidel je tak zakazano napf. ve vzdalenosti do 5 m od kfizovatky i prechodu pro chodce. PFi stani
je zaroven nutné zachovat jizdni pruhy o Sifce nejméné 3 m pro oba sméry jizdy — na obousmérné
komunikaci tedy musi z{stat zachovan volny prostor 6 m. Na mnoha obousmé&rnych komunikacich
ve meésté to pfi jejich Sifce znamena nulovou kapacitu legalnich parkovacich mist. Nékteré
komunikace proto byly v minulosti zjednosmérnény za ucelem umoznéni legalniho parkovani. Jinym
zplsobem byl tento problém vyfeden v roce 2018 v lokalité na severnim Upati Mé&stské hory -
vodorovhym dopravnim znadenim zde do3lo k vyzna&eni parkovacich zalivQ pFi ponechani
obousmérného provozu na komunikacich. Opatifeni bylo kombinovéno s celkovym dopravnim
zklidnénim oblasti za pomoci odstranéni znacek upravujicich pfednost v jizdé na kfizovatkach.
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Obrézek 16 - Spatné zaparkovanéd vozidla v ulici Vitéslava Hélka, parkujici ¢dste¢né na chodniku i
v jizdnim pruhu. Pri respektovani platné legislativy se v ulici neda legalné zaparkovat.

—~

5.7.2 Parkovisté

V centru Berouna se nachazi nékolik zpoplatn&nych parkovist, &i parkovacich domd. Jejich prehled a
orientacni kapacity uvadi nasledujici tabulka.

Tabulka 39 - Pfehled parkovist v centru mésta

Parkovisté Pocet béznych stani | Pocet vyhrazenych stani
P+R Beroun (u Zelezni¢ni stanice) 174 10
Parkovaci dim U ¢erného koné 150 8
Boskdv statek (Zimni stadion) 124 4
Finan¢ni Gfad 40 2
Havlickova 12 1
Husovo namésti (¢aste¢né modra zéna) 162 3
Karly Machové 49 2
Kasarna 48 2
Medicentrum 41 3
Méstsky Grad 55 3
Na Prikopé 21 21
Nameésti M. PosStové 23 4
U Archivu (bezplatné) 45 0
U Ceské sporitelny 20 0
Wagnerovo namésti 50 2

Kromé téchto parkovist se v centru nachazi dal$i nevefejnd soukroméd parkovisté - TJ Lokomotiva
Beroun, Sokolovna, Penzion pro seniory, Hrnéifska.
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Obrazek 17 - K umisténi parkovisté P+R ,u Zelezniéni stanice" byl vyuZit prostor pod dalnicni
estakadou. V pravé &asti snimku je vidét stezku pro pési a cyklisty, jeZ vede od nadrazi do centra

mésta.

Nasledujici tabulka uvadi pfehled dalSich parkovist na Gzemi Berouna.

Tabulka 40 - Prehled parkovist v Berouné v oblastech mimo centrum mésta

Parkovisté Lokalita Pocet béznych | Pocet vyhrazenych
stani stani

Politickych vézfil - pod mostem Zavodi 13 1
Véaclavské namésti Zavodi 58 4
Zborovské nabrezi - sever Zavodi 25 1
Zborovské nabrezi - jih Zavodi 30 0
Nemocnice - u vjezdu do arealu Zavodi 253 15
(placené)

Nemocnice - u ul. U Dobré vody Zavodi 40 0
Bezrucova Hlinky 21 1
Branislavova Hlinky 20 1
K Dubu Plzenské p. 30 0
Kostalkova Plzenskeé p. 120 5
Svermova Plzeriské p. 40 0
U Zidovského hrbitova Plzeriské p. 25 2

Z té&chto parkovist je placené pouze parkoviété u vjezdu do aredlu nemocnice, ostatni jsou bezplatna.
Dalsi parkovisté se nachazi u komercnich zafizeni, jako jsou napfiklad supermarkety, ¢i golfovy areal.
Vzhledem k tomu, Ze vjezd na né neni nijak omezen, Casto v obytné zastavbé supluji nedostatek

parkovacich mist.
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Obrazek 18 - Bezplatné parkovisté na Vaclavském namésti v Zavodi

5.7.3 Regulace parkovani, poplatky

e

V centru Berouna je parkovani regulovano. V centralni ¢asti mésta se nachazi dvé modré zény pouze
s rezidentnim parkovanim.

Zéna I zahrnuje nasledujici ulice:

e Bificka, e nabrezi U sokolovny,

o Ceska, ¢ Na Klastere,

o Certovka, ¢ Na Prikopé,

e Havlickova (vychod), e namésti Joachima Barranda,
¢ Husovo ndmésti, e Palackého,

e Hrncirska, e Seydlovo nameésti,

e Karly Machové, e U Stadionu,

¢ Kostelni, e Wagnerovo namésti.

Zéna II zahrnuje nasledujici ulice:

Tovarni,
TyrSova.

e Havlickova (zapad), o
e Na Nahonu, o

V téchto ulicich je mozné parkovat jen s platnou parkovaci kartou platnou 1 rok, ktera plati jen pro
pfisluSsnou zénu I nebo II. Cenu uvadi nasledujici tabulka:

Tabulka 41 - Cenik parkovacich karet pro modré zény v centru Berouna

Typ karty Rezidentni parkovani | Abonentni parkovani | Abonentni parkovani
(trvalé bydlisté) v K¢ (podnikatelé) v K¢ Husovo nameésti v K¢
Prvni vozidlo 360 4 000 8 000
Druhé vozidlo 1 800 8 000 16 000
Tteti a dalsi voz. 3600 12 000 24 000

Pro servisni vozidla a vozidla Udrzbail a femesinikd a rovnéZ pro navstévniky rezidentd jsou je
dispozici jednorazova jednodenni parkovaci karta za cenu 100 K¢.

Pro navstévniky centrdini oblasti mésta je k dispozici nékolik parkovist, kdy je cena progresivné
odstupriovana tak, ze ¢im blize se parkovisté nachazi k Husovu namésti, tim je parkovné vyssi. Cenu
parkovani na dobu do 24 hodin uvadi nasledujici tabulka:
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Tabulka 42 - Cena kratkodobého parkovného na parkovistich v Berouné

ANALYTICKA CAST

Parkovisté Doba zpoplatnéni Cena parkovného v K¢
30 minut prvnich Kazda dalsi
60 minut hodina

Husovo nameésti Po-Pa 7:00-18:00 15 30 50

So 7:00-13:00
Kasarna - Knihovna 1 Po-Pa 7:00-18:00 5 10 20

So 7:00-13:00
Bosk{v statek Po-P4 7:00-18:00 5 10 15

So 7:00-13:00
Nameésti Marie Postové Po-P4a 7:00-18:00 10 20 35
Medicentrum So 7:00-13:00
Na Prikopé
Havlickova
Wagnerovo nameésti Po-Pa 8:00-18:00 - 20 20

So 7:00-13:00
Karly Machové Po-Pa 7:00-18:00 - 20 20

So 7:00-13:00
Méstsky urad Po-Pa 8:00-16:00 - 5 5
Financni Grad Po-P4 8:00-18:00 5 10 10 (2. hod.)

20 (dalsi hod.)

Obrazek 19 - Informacni tabule a parkovaci automat na parkovisti u méstského uradu.

Cena za parkovani na parkovisti P+R u Zelezni¢ni stanice a autobusového nadrazi je 20 K¢ za

24 hodin.

Parkovani v parkovacim domé Cerny ki je zpoplatnéno nepretrzité. Prvni pll hodina v pracovni dny
od 7:00 do 18:00 stoji 10 K&, dale do 3 hodin parkovani je cena 15 K¢ za hodinu. Stejna hodinova
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sazba je i v sobotu od 7:00 do 13:00. V ostatnim obdobi plati symbolicka cena 2 K& za hodinu.
Maximalni cena parkovného za pracovni den, tedy pfi stani nad 3 hodiny, je 50 K¢.

Pro Castéjsi navstévniky existuji parkovaci karty, zpravidla mésicni, Ctvrtletni a roc¢ni, vyjimecné i
pololetni. Pfehled cen uvadi nasledujici tabulka.

Tabulka 43 - Cena parkovacich karet na verejnych parkovistich v centru Berouna

Parkovisté Cena parkovného v K¢

mésicni Ctvrtletni pololetni rocni
Husovo nameésti 2 500 5500 - 18 500
Jiné jednotlivé parkovisté* 1200 3000 - 10 000
Parkovaci ddm Cerny ki 1100 2 500 4 800 9 000
Vsechna parkovisté* 3 000 8 000 - 27 000

* parkovaci kartu nelze zakoupit pro parkovisté Wagnerovo ndmésti, méstsky Grad, financni Grad a
modré zény - na téchto parkovistich ani neplati karta pro ,VSechna parkovisté".

Na soukromém parkovisti Wagnerovo namésti je cena za hodinu v pondéli, Utery, Ctvrtek, patek a
nedéli vzdy od 7:00 do 19:00 15 K¢ za hodinu, ve stfedu a v sobotu ve stejnou dobu 20 K¢ za
hodinu. Nocni stani od 19:00 do 7:00 je zpoplatnéno 2 K¢ za hodinu.

Parkovisté u nemocnice je zpoplatnéno sazbou 20 K€ za prvni hodinu a 30 K& za kazdou dalsi
zapocatou. Vjezd do aredlu nemocnice je vjezd pres den v dobé od 6:00 do 22:00 na 20 min zdarma,
do jedné hodiny stoji 50 K¢ a kazda dalsi zapocata hodina je za 100 K¢. V noci od 22:00 do 6:00 je
doba bezplatného pobytu prodlouzena na 3 hod, kazda dalsi zapocata hodina stoji 100 Kc.

Obrazek 20 - Vjezd a vyjezd nemocnicniho parkovisté je vybaven zavorami s turnikety, platba je
provadéna pomoci automatu, situovaného u vyjezdové vétve,

5.7.4 Poptavka po parkovani

Zjisténi ohledné poptavky po parkovani a kapacitnich problémech pochazeji predevsim ze Studie
parkovani z roku 2017, jez reSila parkovani v centru mésta a na sidliStich Hlinky a Plzeriské
pfedmésti. Byla doplnéna o aktudlni poznatky z mistniho Setfeni.

Diky vhodné nastavenému systému regulace a zpoplatnéni parkovani nedochazi v centru mésta
k pretlaku poptavky po parkovacich mistech. Lokalni problémy s parkovanim byvaji v rannich
hodinach na parkovisti u Medicentra, coz souvisi s charakterem vyuzivani zdravotnickych zafizeni,
kde je Spicka koncentrovdna na rano a brzy dopoledne. Stéle pretrvava odstavovani vozidel
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abonentl, véetné doddvek, v modré zéné& na Husové nédmésti, nebot se oproti doporu¢eni Studie
nepodafilo presunout ¢ast téchto vozidel do parkovaciho domu U Cerného koné& a zvétsit pocet
navstévnickych mist na namésti preménou ¢asti modré zény na smisenou zonu.

Na sidlisti Plzenské predmésti je nedostatecna kapacita odstavnych a parkovacich stani predevsim v
sidlistni zastavbé ze 20. stoleti, tedy z doby, kdy se nepredpokladal tak vysoky stupen
automobilizace, jako je v soucasnosti. NejpalCivéji je nedostatek odstavnych a parkovacich stani
pocitovan v prostoru vymezeném ulicemi Pod Homolkou, tfida Miru, Kostalkova, tedy v panelové
stfedné- az vysokopodlazni zastavbé ze 70. a 80. let minulého stoleti. Pfic¢inou je jednak vyssi hustota
zalidnéni oproti prevazné tfipodlaznim domim ve stardi &asti sidlist& z poloviny stoleti, jednak
nemoznost parkovani v siti ulicek ve vnitroblocich, jimiz je starsi ¢ast sidlisté mezi ulicemi tfida Miru
a Plzeriska protkana. Pti projektovani bytovych souborl z 21. stoleti uz bylo poé&itdno s minimalné
jednim vozidlem na domacnost, a tak je zde dostatek parkovacich mist v gardzovych stanich i na
povrchu.

Na sidlisti Hlinky a okolnich komunikacich doslo k mirnému zhorseni situace v souvislosti uzavienim
bezplatného parkovisté u komunitniho centra v listopadu 2017. Kapacitni problémy jsou rovnéz na
parkovistich na Vaclavském namésti a Zborovském nabrezi v Zavodi, protoze se po zruseni
parkovisté u komunitniho centra jedna o nejblizsi bezplatné parkovisté k centru mésta a také slouzi
jako P+R k autobusovym linkdm do Prahy.

5.8 PROBLEMOVA MISTA SILNICNI DOPRAVY

V této kapitole jsou popsana vybrana problémova mista silni¢ni dopravy v Berouné.

5.8.1 Vysoké intenzity na silnici II/605

Intenzity na silnici II/605 dosahuji na Uzemi Berouna na nékterych Usecich vice nez 16 000 vozidel
za den, coz dle CSN 73 6101 odpovida spige intenzitdm na silnicich I. t¥idy. Disledkem jsou kongesce
ve Spickovych hodinach a z toho plynouci ekonomické a ekologické ztraty. S ohledem na existenci
dalnice pro odvedeni tranzitni dopravy je proto vhodné zamérit se predevSim na podporu
alternativnich druhd dopravy.

5.8.2 Kapacitni problémy parkovist

Situace s parkovanim byla podrobnéji rozepsana v kapitole vénujici se dopravé v klidu. Z rozboru
vyplynuly pfedev$im nasledujici lokality, kde je v sou€asnosti pocitovan nedostatek parkovacich mist:

e sidlité Plzeriské predmésti - oblast mezi ulicemi Pod Homolkou, tfida Miru, Kostalkova,
e centrum - parkovisté u Medicentra,
e sidlisté Hlinky a okolni komunikace.
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5.8.3 Ulice Na Veselou

Vzhledem k nedostavéni hlavni obsluzné komunikace napojujici golfovy areal z vychodni strany slouzi
jako hlavni pfijezdova komunikace k aredlu ulice Na Veselou. Ulice je soucasti zony 30, avSak nejsou
v ni zadné zklidfujici opatfeni a relativné rovna ulice tak fidi¢e svadi k nedodrzovani rychlosti 30
km/h, pti¢emz provoz vozidel ke golfovému aredlu je pomérné znaény. Z tohoto dlivodu je vhodna
instalace zklidriujicich opatfeni pro vynuceni dodrzovani uvedené rychlosti.

Obrazek 21 - Zéna 30 v ulici Na Veselou bez zklidriovacich opatreni

5.8.4 Leva odboceni u Zelezni¢nich prejezdli v Zavodi

Stavajici konfigurace kfizovatek v t&sné blizkosti za Zelezni¢nimi prejezdy zplsobuje nebezpeénou
situaci, kdy Fidi¢i delSich vozidel (dle mistnich pomérl cca nad 7-10 m) jsou pFi davani pfednosti
protijedoucim vozidldm nebo vozidlim na hlavni silnici nuceni zastavit vozidlo tak, e zadni &asti
zasahuji do prostoru Zelezni¢niho prejezdu. Nebezpelna situace vznika v pfipadé, ze sice odbocluje
vlevo osobni vozidlo, ale Fidi¢ vozidla jedouciho za nim nerespektuje ustanoveni zakona zakazujici
vjezd na Zeleznic¢ni prejezd, nedovoluje-li situace za zelezni¢nim prejezdem jeho bezpeclné prejeti a
pokracovani v jizdé. Druha popsana situace je ale stavem infrastruktury vyvolana pouze sekundarng,
tim, Ze neni dodrZzena zadsada odpoustéjici komunikace. K obéma stavim dochazi pfevazné po
rozjezdu kolon vozidel, kterd pred Zelezni¢nimi prejezdy ¢ekala na prijezd vlaku.

Drive problematické levé odboceni z Prazské ulice od Prahy do Vrchlického ulice tésné za prejezdem
rudenskeé trati ¢. 173 bylo odstranéno oddalenim vjezdové vétve ulice dale od zelezni¢niho prejezdu
pfi pfestavbé zausténi Vrchlického ulice.

V soucasnosti je problematicky pfedevsim zelezni¢ni prejezd rakovnické trati ¢. 174 pres Prazskou
ulici, kde v obou smérech navazuje vlevo za prejezdem jedné strané navazuje Brozikova ulice a na
druhé strané Slavasovska ulice. Oproti Vrchlického ulici neni mozné fesit problém prestavbou
kfizovatek, protoZze prelozka komunikaci a oddaleni kfizovatek od prejezdu by byly mozné jen za
cenu rozsahlych demolic. Moznym feSenim by byl zdkaz odboceni vlevo pro vozidla nad stanovenou
délku s vyznacenim nahradni trasy na Slavasov po trojuhelniku ulic Brozikova, Vrchlického a Prazska.
U levého odboceni z Prazské do Brozikovy ulice existuje jiz dnes dopravné vyhodnéjsi alternativa po
Vrchlického ulici je zde osazena znacka B 17 ,Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav, jejichz délka
pfesahuje vyznacenou mez" s Udajem 7 m a dodatkovou tabulkou ,mimo dopravni obsluhu a BUS".
Znacka je zde umisténa predevsim jako predzvéstna pro zakaz na navazujicim Useku silnice 1I/116
smérem k Hostimi, ale jejim vedlejSim efektem je i omezeni mnozstvi vlevo odbocujicich delSich
vozidel.

Koncepce dopravy pro mésto Beroun do roku 2030 73/128



:I » R Evropska unie PR
n M Evropsky socialni fond ANALYTICKA CAST
.l. ek Operacni program Zaméstnanost

U Zelezni¢niho prejezdu na Vrchlického ulici museji Fidici ihned za Zelezni¢nim prejezdem davat
prednost vozidlim jedoucim po hlavni silnici, kterd je znaena v trase silnice I1I/116 po ulicich
Brozikova a Vrchlického-jih. Zde se jako mozné feSeni nabizi zména prednosti v jizdé, aby hlavni
komunikace vedle pfimo po Vrchlického ulici. Nepredpokladaji se kapacitni problémy vzhledem
k nizsim intenzitdm dopravy na silnici II/116 smér Hostim a rozlozeni dopravni zatéze do obou ulic
Vrchlického a Brozikova.

Obrazek 22 - Pri jizdé Vrchlického ulici ze severu na jih musi za Zeleznicnim prejezdem dat fidi¢
prfednost vozidldm jedoucim po hlavni komunikaci po ulicich Vrchlického a Brozikova.
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5.8.5 KFizovatka u Plzeniské brany

Pfestoze se z nadhledu kfizovatka jevi jako prlseénd s hlavnim odbocujicim smé&rem tvoFeném
ulicemi Politickych vézil a Plzefiskd, z pohledu svislého i vodorovného dopravniho znaceni je tento
smér znacen pfimo a mirné podporen tvarem obrubnikl. Pravdépodobnym dlvodem pro toto
vyznaéeni bylo umoznéni levého odboéeni z ul. Politickych vézid do TyrSovy ul. ve spole¢né fazi
s protismérem od Plzeriské ulice. Pokud by byl tento smér znacen pfimym smérem, musely by mit
oba kfiZzovatkové pohyby volno v jiné fazi. Ridi¢e neznalého mistnich pomérd véak mize nesoulad
dopravniho znaceni a skute¢ného tvaru krizovatky nepfijemné prekvapit. Pfi pohledu z ulice
Politickych vézid se i pres nakolmeni obrubnikd jevi smé&r do Tyrdovy ulice jako pFimy, Fidi¢ pak
mlze zapomenout, ?e dle dopravniho znaceni provadi odbocovéni vlevo a nedd prednost
protijedoucimu vozidlu z Plzenské ulice, domnivaje se, Ze pfijizdi zprava a sviti mu v tu chvili ¢ervena.
Nebezpecna situace se jesté zhorsila po zavedeni koordinace SSZ po silnici 1I/605. Sled fazi je nyni
takovy, ze po fazi s bezkoliznim levym odboé&enim z ul. Politickych vézi{, signalizovanym signalem
pro opusténi kfizovatky (vyklizovaci Sipkou), nasleduje faze se svitici zelenou pro oba vjezdy ze
silnice II/605 a podminéné koliznim levym odbocenim. Pfechod z jedné do druhé faze je fidici
signalizovan pouze zhasnutim vyklizovaci $ipky, pfi¢emz doporuéeny zplsob je rozsviceni ¢erveného
signalu s doplnkovou Sipkou rovné po dobu 5 sekund, aby se proud vilevo odbocujicich vozidel zastavil
a do kfiZovatky opét najel aZz po rozjezdu proudu protijedoucich vozidel.

Obrdzek 23 - PfestoZe se dle tvaru zdstavby jevi, Ze TyrSova ulice pokra&uje z ulice Politickych vézrid
pfimo, z hlediska dopravniho znaceni se jedna o odbocovani vlevo.
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5.9 ZHODNOCENI STAVU INDIVIDUALNI AUTOMOBILOVE
DOPRAVY - SWOT ANALYZA

Silné stranky

e Kapacitni parkovisté P+R u Zelezni¢ni stanice, které je zaroven blizko dalnice.
e Kapacitni parkovaci dim U &erného koné.
e Progresivni sazby parkovného v zavislosti na vzdalenosti od Husova namésti.

Slabé stranky

e Vysoké intenzity dopravy na silnici II/605 i na dalSich komunikacich, zdrzeni v kongescich.
e Pouze jeden most pres feku Berounku pro vnitroméstskou silni¢ni dopravu.

e Nedostatek parkovacich mist v centru mésta a na sidlisti Plzeriské predmésti.

e Neuspokojivy technicky stav mistnich komunikaci

PrileZitosti
e Financovani rekonstrukce prijezdnich tsekd silnic s podporou kraje
e Vystavba paralelni komunikace k dalnici D5.
e Vystavba novych dopravnich napojeni lokalit dle Gzemniho planu

e Dalsi regulace parkovani v centru mésta a podpora verejné dopravy.
e ZvysSeni kapacity P+R

Hrozby

o Dalsi narlst intenzit IAD a s tim souvisejicich kongesci.

e Vysoka investi¢ni narocnost vystavby novych mistnich komunikaci.
e Vysoka finan¢ni naroc¢nost oprav a udrzby mistnich komunikaci

e Velky zabor ploch pro nova parkovisté.
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6 VEREIJNA HROMADNA DOPRAVA

Verejnd hromadna doprava v Berouné je zajistovana Zelezni¢ni a autobusovou dopravou. Zelezni¢ni
doprava je soucasti Prazské integrované dopravy (PID). Autobusova doprava se sklada ze
3 subsystémi - méstské hromadné dopravy (MHD), pfiméstskych linek PID a pfimé&stskych linek
Stredoceské integrované dopravy (SID). Kromé uvedenych subsystém@ do Berouna zasahuje jesté
1 autobusova linka, kterd neni integrovana do Zadného IDS, nicméné jeji rozsah provozu i vyznam
pro obsluhu Berouna jsou minimalni. Podrobna mapa VHD v Berouné je uvedena v pfiloze ¢. 3.1.

6.1 PREHLED LINEK

6.1.1 Zelezni¢ni doprava

Berounem prochazi patefni zelezniéni trat III. tranzitniho koridoru Praha - Plzefi, oznadenad v jizdnim
fadu Cisly 170 (Usek Beroun - Plzen) a 171 (Usek Praha - Beroun). Dale ze stanice Beroun vychazi
regionalni zeleznic¢ni traté ve sméru Praha pfes Rudnou (€. 173) a do Rakovnika (¢. 174).

VSechny vlaky pravidelné zastavujici ve stanici Beroun jsou integrovany do PID. Jedna se o dvé
rychlikové linky R, 5 linek osobnich viakd S a dvé turistické linky. Pfehled linek R a S se zakladnimi
intervaly uvadi nasledujici tabulka:

Tabulka 44 - Prehled Zelezni¢nich linek

Linka Trasa Intervaly [min]
Spi¢ka | Ostatni

R16 Praha - Beroun - Zdice — Hofovice - Karez - (Plzen - Klatovy | 60 60-120
- Zelezna Ruda)

R26 Praha - Beroun - Zdice - Piibram - Bfeznice - (Pisek — Ceské | 120 120-360
Budéjovice)

S6 Praha-Smichov - Rudna u Prahy - Nucice — Lodénice - Beroun | 30-60 120

S7 Cesky Brod - Uvaly - Praha - Cernosice - Revnice - Karl3tejn | 30 30-60

- Beroun (v Useku Cesky Brod - Praha jen ve $picce)

S60 Beroun - Zdice - Lochovice - Pfibram - Bfeznice - (Mirovice, | 120 120
dale smér Pisek, Protivin)

S70 Beroun - Zdice - Horovice - Kafez (dale smér Rokycany, | 60 120
Plzen)
S75 Beroun - Nizbor — Zbecno - Kfivoklat — Rakovnik 60 60-120

Poznédmky: intervaly jsou uvedeny pro Cast trasy prochazejici Berounem, Usek v zavorce neni
integrovan do PID.

Linky jsou v provozu pfiblizné od 4:00 do 0:00, na linkach S6 a S7 je navic v noci pred nepracovnim
dnem v provozu jeden par vlakd i v noénim obdobi.

Linku R16 zajistuje souprava elektrické lokomotivy s 4-5 vozy klasické stavby s celkovou kapacitou
230-300 mist k sezeni ve 2. vozové tfidé a 30 mist k sezeni v 1. vozové tfidé. Linku R26 zajistuje
souprava motorového vozu fady 854 s 1-2 privésnymi vozy s celkovou kapacitou 130 - 200 mist
k sezeni v 2. vozové tfidé. Na linkach S6, S60 a S75 jezdi prevazné motorové jednotky rady 814
s 84 misty k sezeni. Na lince S7 jsou v provozu elektrické jednotky rfady 471, které jsou ve Spickach
pracovnich dn{l zdvojené. Jedna jednotka poskytuje 274 mist k sezeni v 2. vozové tiidé a 36 mist
v 1. vozové tFidé. Ve Spicce je tak poskytovano vice ve 2. vozové t¥idé 548 mist k sezeni. Na lince
S70 jezdi pfrevazné vrané soupravy elektrické lokomotivy s 3 vozy klasické stavby, z nichz jeden je
ridici. PoCet mist k sezeni ve 2. vozové tfidé je 262.
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Obrdzek 24. Doprava po regiondlnich tratich v okoli Berouna je zajistovana prevazné motorovymi
Jjednotkami fady 814 ,Regionova". Na snimku projizdi viak linky S6 po mosté nad Hostimskou ulici
v méstské casti Zavodi.

Kromé linky R26 zajistuji prevaznou vétsinu viech spoji bezbariérové pristupné soupravy, v ptipadé
linek R16 a S70 vsak pouze formou zdvihaci plosiny.

Turistické linky jsou provozovany pouze sezénné od konce bfezna do konce Fijna v rozsahu 1 par
vlakl v sobotu, nedéli a svatek. Casova poloha vlaku je takovd, 7e dopoledne vyijizdi z Prahy a
odpoledne se vraci zpét. Jedna se o tyto linky:

e Cyklo Brdy: Praha - Beroun - Zdice - Pfibram - Bfeznice,
¢ Rakovnicky rychlik: Praha - Beroun - Nizbor - Zbec¢no - Kfivoklat - Rakovnik.

V Berouné se nachazi dvé zelezni¢ni stanice a zadna Zeleznic¢ni zastavka. Jedna se o tyto stanice:

e Beroun v jizni ¢ast mésta, kde zastavuji vSechny vyse uvedené linky.

e Beroun-Zavodi ve vychodni ¢asti mésta, kde zastavuji linky S6 a S75.

6.1.2 Méstska hromadna doprava

MHD v Berouné zajistuji 4 autobusové linky oznacené pismeny. S ohledem na souvislost zastavby je
MHD obsluhovéno také sousedni mésto Kraltv Dvir a dale obce Hyskov a Nizbor. Linkové vedeni a
pfiblizné intervaly jsou nasledujici:

Tabulka 45 - Prehled linek MHD

Linka | Trasa Intervaly [min]
Spi¢ka | Sedlo | Vikend

A KralGv Dvdr, Popovice - Velké sidli§té - Hlinky - U ¢erného | 20-40 | 60 90
koné - Nemocnice areal

B Krallv Dvir, Podaply - Delvita - Autobusové nadrazi - | 30 60 120
Plzerika - U &erného koné - Eternitka — Nizbor — Zloukovice

C Zdejcina - Vitézslava Halka - Wagnerovo namésti - Velké | 30-60 120 120-
sidlisté - Delvita - Autobusové nadrazi - Jarov, naves 180
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Linka | Trasa Intervaly [min]
Spi¢ka | Sedlo | Vikend
H Autobusové nadrazi - Plzenka - U cerného koné - | 60-150 | 60- 180-
Nemocnice — Hostim 150 240

Provoz je zajistovan cca od 4:00 do 22:00. Linka C v pracovni dny a linka H celotydenné ukond&uji
provoz jiz kolem 20:00.

Linky A a B je moZné oznadit jako pateFni, nebot obsluhuji husté osidlenou osu Beroun - KralGv Dvir
a obsluhuji véechny ddlezité body jako centrum, nemocnici a autobusové/zelezni¢ni nadrazi. Linky C
a H jsou dopliikové pro obsluhu méné obydlenych okrajovych ¢asti. Vétsina spojl linky H z Hostimi
dale pokracuje jako linka PID 384 ve sméru Lodénice a Praha, Zli¢in.

VSechny linky maji mnoho variant trasy (kromé linky H s 2 variantami) a jizdni fad je znacné tak
znacné neprehledny.

Na vSechny linky jsou nasazovany standardni autobusy o délce 10-12 m, pfevazné nizkopodlazni. U
linek A, B a C se jedna o vozy v méstském provedeni, u linky H vzhledem k provazanosti s linkou
PID 384 se jedna o vozy pfiméstského provedeni. Pro linky A, B, C je k 1. 1. 2019 vyhrazeno 9
autobusd vyrobcll Iveco, Mercedes-Benz a SOR.

Pfedpoklada se, ze ve stavajici podobé& vydrzi linky MHD Beroun-KralGv Dvir pouze po omezenou
dobu, nebot v ramci rozsifovani integrovaného dopravniho systému PID na celé Uzemi Stfedoeského
kraje dojde ke zménam trasy linek a slouceni s pfiméstskymi linkami, aby byl systém v nové podobé
efektivnéjsi a 1épe vyhovoval pozadavkim cestujicich.

Obrazek 25 - Autobus SOR BN 10,5 linky C v konecné zastavce Zdejcina

N\

—
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6.1.3 Prazska integrovana doprava

Beroun k 1. 1. 2019 obsluhuji 4 linky PID, z toho 2 pfiméstské z Prahy, 1 regionalni a 1 nocni. Linkové

vedeni a pFiblizné intervaly jsou nasledujici:

Tabulka 46 - Prehled linek PID

Linka | Trasa

Intervaly [min]

Spicka

Sedlo

Vikend

380 Praha, Vypich - Praha, Zli¢in - Rudna - Lodénice - Vraz -

Beroun, autobusové nadrazi

30

60

60

384 Praha, Zli¢in — Rudna - Lodénice - Svaty Jan pod Skalou -

Beroun, Hostim

120-
150

120

180-
240
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Linka | Trasa Intervaly [min]
Spi¢ka | Sedlo | Vikend

425 Mofinka - MoFina - Bubovice - Lodé&nice - VrdZ - Beroun, | 3 pary spojt v PD
Plzenka

952 Praha, Sidli§té Repy - Praha, Zli¢in - Rudnd - Nudice - | 3 spoje za noc
Lodénice - Vraz - Beroun, U ¢erného koné

Poznamky: Intervaly jsou uvedeny pro Cast trasy prochazejici Berounem. PD = pracovni den.

Linka 380 predstavuje patefni linku pro obsluhu obci podél dalnice D5 mezi Prahou a Berounem
vletn& prlmyslové zény v Rudné, zajistuje té? pfimé spojeni k nemocnici v prazském Motole. Je
v provozu priblizné od 4:30 do 0:30. Pro spojeni do Prahy je vSak ¢asové méné vyhodna nez nékteré
linky SID vedené po dalnici D5. Ostatni linky PID jsou pouze dopliikové pro obsluhu mensich obci ve
vychodnim okoli Berouna. VSechny spoje linky 384 pokracuji z Hostimi dale na autobusové nadrazi
jako linka MHD H.

Dfive byly na vSechny linky vypravovany pouze autobusy standardni délky 10-12 m. Od dubna 2019
byla zvétdena prepravni kapacita nasazenim nizkopodlaznich kloubovych autobust na linku 380
v pracovni dny, kde jezdi kloubové 4 vozy a zajistuji priblizné polovinu spojd. Vechny autobusy jsou
priméstského provedeni s vice sedadly a mensim poctem dvefi (standardni vozy 2 dvere, kloubové
vozy 3 dvere). Autobusy provozované na linkach s delsi trasou jsou vybaveny pohodInéjsimi sedadly
a policemi na zavazadla. Cast spojll je garantované nizkopodlaznich.

Obrazek 27. Na zastavce u nemocnice zastavil nizkopodlazni autobus Irisbus Crossway LE 12M,
jedouci na lince MHD H, ktera je pokracovanim linky PID 384 z Prahy-Zli¢ina a Lodénic.

Podle planu rozvoje integrace PID bude v Berouné tento integrovany dopravni systém rozsifen o MHD
a dalSi priméstské linky SID. Predpokladany termin integrace byl nékolikrat posunut. V dobé
dokoncovani analytické ¢asti generelu (6/2019) se spusténi integrace predpoklada nejdrive v prosinci
2019, ale i na zakladé zkusenosti s integracemi jinych oblasti je pravdépodobné, Ze termin bude
jesté odlozen. Zpracovateli je zndmy pouze prvotni nevefejny navrh linkového vedeni a intervall
autobusovych linek. Navrh je projednavan s mésty a obci v dotené oblasti. V ramci integraci bude
provedena optimalizace provozu autobusovych linek za Gc¢elem zefektivnéni a zatraktivnéni systému
VHD. Diky tarifni a provozni integraci dojde k vymazani rozdild mezi méstskou a regionalni
autobusovou dopravou, nebot nové linky PID, které nahradi stavajici linky SID a MHD, budou plnit
obé role soucasné, aniz by byl cestujici omezen volbou jizdniho dokladu. Novy systém linkového
vedeni je koncipovan tak, Ze autobusové linky pfijizdéjici do Berouna z okolniho regionu, budou
projizdét skrz mésto a koncit na jeho opacné strané nebo z néj pokracovat dale do okolnich mést a
obci. U Zelezni¢ni stanice bude zavedena navaznost na vlaky, predevSsim z a do Prahy, vcietné

Koncepce dopravy pro mésto Beroun do roku 2030 81/128



PED *o Kk Evropska unie
| 2 | * * . ci
* * Evropsky socialni fond
' l B RS  Operacni program Zaméstnanost

vyckavani na zpozdéné vliakové spoje. Diky odstranéni soubéhu Zeleznice, méstskych a priméstskych
autobusovych linek a zavedeni koordinace jizdnich fadd dojde k synergickému efektu - cestujicim
budou nabidnuty kratsi a pravidelné intervaly, objednatelé budou moci usporfené prostfedky vyuzit
na rozsifeni nabidky verejné dopravy v mimospickovych obdobich nebo v oblastech, jez dnes
vefejnou dopravou obsluhovany vibec nejsou. V koneéném ddsledku dojde ke zvyseni kvality VHD

a jeji konkurenceschopnosti vi¢i IAD.

6.1.4 Stredoceska integrovana doprava

Beroun k 1. 1. 2019 obsluhuje 23 linek SID. Linkové vedeni a pfiblizné intervaly jsou nasledujici:

Tabulka 47 - Prehled linek SID

Linka | Trasa Intervaly [min]
Spi¢ka | Sedlo Vikend

A30 Kladno - Pleteny Ujezd - Unhost - Malé Kysice - Chyriava | 30-60 | 60-90 120-
- Zeleznd - Lhotka u Berouna - Beroun, autobusové 180
nadrazi

A31 Kladno - Malé PFitoéno - Unho&t — Chyfava - Beroun, U | 1 par spojl v PD a v sobotu
¢erného koné - Krallv Dvir - zZdice - Zebrak - Hofovice
- Jince - Cenkov - Piibram

Cc10 KralGv Dvir - Beroun, autobusové nadrazi - Vraz - | 5 parQ spojd v PD
Lodénice - Chrustenice - Chynava

C11 Beroun, autobusové nadrazi - Kraldv Dvir - Zdice - | 3 pary spojl v PD
Bzova

C13 Beroun, autobusové nadrazi - Lhotka u Berouna | 2 pary spoji v PD
Chynava

ci14 Beroun, autobusové nadrazi - KralGv Dvir - Tmaf - | 3,5 paru spojl v PD
Suchomasty - Byko$ 2 pary spoji o vikendu

C15 KralGv Dvir - Beroun, autobusové nadrazi - Konéprusy | 6 part spojd v PD
- Liten - Svinafe - Zadni Treban

Ci6 Beroun, autobusové nadraZi - Krallv Dvir - zdice - | 3,5 paru spoji v PD
Lochovice - Hostomice

C17 Kraldv Dvir - Beroun, autobusové nadrazi - Tetin - | 60 90-120 | 3 pary
Konéprusy - Liten

Cc19 Zdice - Krallv Dvlr - Beroun, U ¢erného koné - Praha, | 15-30 | 60 120-
Nové Butovice 240

C20 Zdice - KralGv Dvir - Beroun, Velké sidli§t& - Beroun, U | 30-60 | 60 60-120
cerného koné - Vrdz - Lodénice - Rudnad - Praha,
Nemocnice Na Homolce

c21 Horovice — Praskolesy - Zdice - KralGv Dvdr - Beroun, | 60-90 | 60-90 nejede
autobusové nadrazi

c22 Beroun, autobusové ndadrazi - KralGv Dvir - Novy | 2,5 paru spojl celotydenné
Jachymov - Kublov - Branov

c23 Beroun, autobusové nadraZi - KralGv Dvir - Tmaf - | 6 pard spojt v PD
Libomysl, Zelkovice

C24 Beroun, autobusové nadrazi - KralQv Dvir - Svatd - | 60-120 | 1 spoj nejede
Kublov — Broumy - Skryje
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Linka | Trasa Intervaly [min]
Spicka ‘ Sedlo ‘ Vikend

C25 Beroun, autobusové nadraZi - KralQv Dvir - Tmaf - | 3 pary spojl v PD
VSeradice — Osov - Hostomice

C26 Beroun, autobusové nadrazi - Krallv Dvir - Kon&prusy | 2 pary spojl v PD
- Liten - Skuhrov - Svinare — Zadni Treban

c27 Beroun, autobusové nadraZi - Kraldv Dvlr - Hudlice - | 30-60 | 120-150 | nejede
Otrocinéves - Novy Jachymov

Cc40 Ole$nd - Horovice - Zebrdk - Zdice - Krallv Dvir - | 20-90 | 2 spoje | nejede
Beroun - Praha, Nové Butovice

ca1 Hofovice - Zebradk - zdice - Krallv Dvir - Beroun, U | 4 pary spojt v PD
¢erného koné - Praha, Nové Butovice 1 spoj z Prahy v nedéli

c42 Horovice - Tlustice — Zebrak — Chlustina — Zdice - Krallv | 3 pary spojl
Dvlr - Beroun, autobusové nadraZi

Cc47 Drozdov — Cerhovice — Zebrak — Zdice — Kraldv Dvir - | 1,5 paru spojl v PD
Beroun, autobusové nadrazi

Cc72 Chyhava - Zeleznd - Lhotka u Berouna - Beroun, | 7 pard spojti v PD
autobusové nadrazi 2 pary spojd o vikendu
C80 Stradice - Zajetov - Osek - Hofovice - Zdice - Beroun, | 1 par spoju celotydenné

U c¢erného koné - Praha, Nové Butovice

D18 P¥ibram - Cenkov - Jince - Hostomice - Osov - Podbrdy | 2,5 paru spoji v PD
- Konéprusy - Beroun, autobusové nadrazi

Poznamky: Intervaly jsou uvedeny pro Cast trasy prochazejici Berounem. PD = pracovni den.

Navzdory velkému poctu linek jsou celotydenné s dostate¢nym poctem spoji v provozu pouze linky
A30, C19 a C20. Linka A30 zajistuje spojeni s Kladnem po silnici 1I/118 a linky C19 a C20 spojeni
s Prahou expresné po dalnici D5. Tyto dvé linky obsluhuji sidlisté na Plzefiském predmésti, ale za
Ucelem posileni expresniho efektu neobsluhuji autobusové nadrazi.

Ostatni linky jsou v provozu pouze v rozsahu nékolika spojl v pracovni dny a v nepracovni dny
vétsinou nejezdi.

Drive byly na vSechny linky vypravovany pouze autobusy standardni délky 10-12 m. Od dubna 2019
jsou vybrané spoje linek C19 a C20 obsluhovany nizkopodlaznim kloubovym autobusem. VSechny
autobusy jsou priméstského provedeni s vice sedadly a mensim poctem dvefi (standardni vozy 2
dvere, kloubové vozy 3 dvere). Autobusy provozované na linkdch s delSi trasou jsou
vybaveny pohodinéj$imi sedadly a policemi na zavazadla. Cast spoji je garantované
nizkopodlaznich.

Konecnou zastavkou vétsiny linek v Berouné je autobusové nadrazi nachazejici se pobliz zelezni¢ni
stanice. Druhou nejvyznamnéjsi zastavkou je zastdvka U cerného koné, kterd se nachazi nejblize
Husova namésti. Zastavku obsluhuji vSechny linky sméfujici do vychodni ¢asti Berouna a dalSich obci
timto smérem. Vyznamné linky A, C19 a C20 navic ani neobsluhuji autobusové nadrazi, nebot se
vzhledem k jejich trasdm nachazi v nevyhodné poloze a jeho obsluha by vyrazné prodlouzila cestovni
dobu.

Jak jiz bylo uvedeno v predchozich kapitolach, linky SID budou v ramci postupujiciho projektu
integrace zaclenény do systému PID a v dnedni podobé& zlstanou pouze v kratkodobém horizontu.
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Obrazek 28 - Autobus Karosa C954E, nasazeny na linku SID C27, odbavuje cestujici na zastavce
Beroun, sidlisté, jeZ se nachazi v nedavno zrekonstruovaném useku Plzenské ulice.

6.1.5 Neintegrovana autobusova doprava

Jedinou pravidelnou autobusovou linkou nezafazenou do zadného integrovaného systému, ktera
stavi v Berouné je linka 470 011 v trase Radnice - Vejvanov - Zbiroh - Cerhovice - Zebrak - Zdice
- Krallv Dvir - Beroun, sidli§t& - Praha, Zli¢in, na které je veden jediny par spojl v nedéli.

6.2 INFRASTRUKTURA

Infrastruktura vefejné dopravy je tvorena Zelezni¢nimi tratémi a stanice, u silni¢ni dopravé
autobusovym nadrazim a autobusovymi zastavkami. Zvlastni komunikace i vyhrazené jizdni pruhy
nejsou vybudovany, rovnéz chybi preference na svételné fizenych k¥izovatkach.

6.2.1 Autobusové zastavky

Technicky stav

Technicky stav zastdvek VHD je rdznorody. Nové zrekonstruované zastavky jsou bezbariérové a
Casto i vybaveny tzv. kasselskym obrubnikem, ktery umozfuje pfistaveni autobusu blize k nastupni
hrané. Naopak starSi zastavky jsou ve Spatném technickém stavu, ktery také zhorSuje pfistup
osobam se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Prehled zastavek a jejich technického stavu uvadi nasledujici tabulka:

Tabulka 48 - Prehled autobusovych zastavek v Berouné

Nazev Umisténi Pocet Bezbar. | Prvky PristF. | Info. Stav

zastavky oznac. | Gprava | OSPaO panel

Autobusové terminal 9 ano ano ano ano vynikajici

nadrazi

Lidl zaliv 1 ne ne ne ne vyhovujici

Sidlisté zaliv 2 ano ano 2x ano, ale vynikajici
zhasnuty

Delvita zaliv 2 ano ano ne ne vynikajici

Trida Miru zaliv 2 ne ne 2X 2X vyhovujici

Velké Sidlisté | zaliv 2 ne ne 2Xx 2Xx vyhovujici

84/128 Koncepce dopravy pro mésto Beroun do roku 2030



Evropska unie

Evropsky socialni fond

Operacni program Zaméstnanost

Beroun@®)

Nazev Umisténi Pocet Bezbar. | Prvky PFistF. | Info. Stav
zastavky oznac. | aprava | OSPaO panel
Jungmannova | zaliv 2 ne ne 2X ne pramérny
U Zelenych zaliv 2 ne ne ne ne pramé&rny
Hlinky zaliv 2 ne ne ne ne vyhovujici
Wagnerovo jizdni pruh / | 2 ne ne 1x ne pramérny
namésti zaliv
Plzenka zaliv 2 ano ne 1x 1x Vyhovujici
Plzenska zaliv 2 ano ne 1x 2X vyhovujici
brana
U Cerného zaliv 4 ne ne 2X 2X vyhovujici
koné
Na Parkané jizdni pruh 1 ne ne 1x ne vyhovujici
Pod dalnici (oddéleny) 2 ne ne ne ne vyhovujici
zaliv
Zavadilka jizdni pruh / | 2 ne ne 1x ne vyhovujici
zaliv
Jarov, jizdni pruh / | 2 ne ne ne ne vyhovujici
odbocka zaliv
Jarov, zaliv bez 2 ne ne ne ne nevyhovujici
kfizovatka nastupni
hrany
Jarov, naves jizdni pruh 1 ne ne 1x ne vyhovujici
Na Ratince jizdni pruh / | 1, ne ne ne ne nevyhovujici
zaliv bez druhy
nastupni chybi
hrany
Cerny vréek jizdni pruh 0 zastavka fyzicky neexistuje, neoznacena | nevyhovujici
Bezrucova jizdni pruh 2 asno/ne | ano/ne | ne ne vyhovujici
U Hrbitova jizdni pruh 2 ne ne 1x ne vyhovujici
Vitézslava jizdni pruh 2 ne ne ne ne nevyhovujici
Halka II
Vitézslava jizdni pruh 2 ne ne 1x ne pramé&rny
Halka I
Brdatka jizdni pruh 1, ne ne ne ne nevyhovujici
bez druhy
nastupni chybi
hrany
V Luzankach jizdni pruh 1, ne ne ne ne nevyhovujici
bez druhy
nastupni chybi
hrany
Zdejcina jizdni pruh 2 ne ne 1x ne nevyhovujici
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Nazev Umisténi Pocet Bezbar. | Prvky Pristf. | Info. Stav
zastavky oznac. | Gprava | OSPaO panel
U Slavase zaliv 1 ne ne 1x ne vyhovujici
Brozikova zaliv 1 ne ne 1x 1x vyhovujici
Skolni jizdni pruh 1 ne ne ne ne vyhovujici
namesti
PAI zaliv 2 ne ne 1x ne vyhovujici
Eternitka zaliv 2 ne ne 2x ne vyhovujici
Hostimska zaliv 2 ne ne 1x ne vyhovujici
Profesora obratisté, 2 ne ne 1x ne pramé&rny
Veselého 1x bez nast.

hrany
Nemocnice obratisté 1 ne cast ne ne pramérny
Nemocnice jizdni pruh 1 ano ne 1x ne vyhovujici
areal
Listice zaliv bez 2 ne ne ne ne nevyhovujici

nastupni

hrany
Hostim Castecny 2 ne ne 1x ne nevyhovujici

zaliv bez

nast. hrany
Lhotka u zaliv bez 2 ne ne 1x ne nevyhovujici
Berouna * nastupni

hrany
Tetin, zaliv bez 1, ne ne 1x ne nevyhovujici
Kolednik * nastupni druhy

hrany chybi
Tetin, U jizdni pruh 1, ne ne ne ne nevyhovujici
Rozvodny druhy

chybi

* Na Uzemi mésta Beroun se nachazi pouze zastavka v jednom smeéru, zastavka v opacném smeéru
lezi na Uzemi obci Chynava (Lhotka u Berouna), resp. Tetin (Tetin, Kolednik).
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Obrazek 31 - Autobusova zastavka V Luzankach s oznacnikem pouze ve sméru Zdejcina

Kromé uvedenych zastavek se nachazi jesté stavebné pripravené autobusové zastavky v ulici
K Dubu, které se nachazi v jizdnim pruhu. Zastavky jsou prozatim vyznaceny pouze zneplatnénou
DZ 1] 4c.
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Z prehledu vyplyva, ze v kompaktni méstské zastavbeé je stav zastavek vétSinou vyhovujici a naopak
v okrajovych Castech Jarov, Zdejcina a Hostim je vétSinou nevyhovujici. V téchto mistech Casto zcela
chybi nastupni hrany a v nékterych pfipadech ani nejsou zastavky radné oznaceny oznacnikem
v obou smérech, ale jen v jednom. Obecnym problémem v celém mésté je nevybavenost prvky pro
osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace, jako napf. hmatnymi pasy.

Informacni systém je tvofen zejména tiSténymi jizdnimi rady. Vybrané vyznamnéjsi zastavky jsou
navic vybaveny digitalnim panelem zobrazujici odjezdy nejblizSich spojd, a to véech 3 subsystémi
(MHD, PID, SID).

Dostupnost zastavek

V Berouné nejsou oficialnimi dokumenty definovany pozadované dochazkové vzdalenosti
k zastavkam verejné dopravy. Je vSak mozné fidit se dochazkovymi vzdalenostmi dle standardu
zastavek PID, jelikoz se predpokldda integrace do tohoto systému. Ten definuje nasledujici
vzdalenosti:

e 400 m v kompaktnim sidle, ve vysokopodlazni zastavbé,
e 800 m v kompaktnim sidle, v nizkopodlazni zastavbée,
e 1500 m v Uzemi s rozptylenou zastavbou.

Definice nizkopodlazni zastavy a vysokopodlazni zastavby je sporna. Podle zminéného standardu
zastavek PID je se za nizkopodlazni zastavbu povaZuje zastavba do 4 nadzemnich podlazi, napfr.
rodinné domy, vily apod. a za vysokopodlazni zastavbu povazuje zastavba nad 8 nadzemnich podlazi,
napf. bytovky, panelové domy apod. Problémem této definice je, Ze neni definovana kategorie
Lsttedn&podlazni® zastavba, a z toho divodu nespadaji domy s 4-8 nadzemnimi podlaZimi do 7adné
kategorie. Navic budovy se 4 nadzemnimi podlazimi lze cCasto jiz oznacit pojmem ,bytovka" Ci
»panelovy ddm", které jinak patii do vysokopodlazni zéstavby.

Vzhledem k uvedenym skuteCnostem byly pro potifeby generelu dopravy stanovena nasledujici
definice:

¢ Nizkopodlazni zastavba - budovy do 3 nadzemnich podlazi véetné,
¢ Vysokopodlazni zastavba - budovy od 4 nadzemnich podlazi vetné.
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Zastadvka by se dale méla nachdzet v blizkosti vyznamnych zdrojd a cild dopravy (8koly, Grady,
zdravotnicka zafizeni atd.). Optimalni hodnota mezizastavkové vzdalenosti je 400-600 m, minimalni
je 200 m. V oddvodnénych pfipadech je moznost v kompaktnim sidle na Gzemi do 20 % rozlohy
zvysit dochazkovou vzdalenost o 200 m.

Dostupnost zastavek byla analyzovana graficky pomoci izochron dostupnosti. Jelikoz standard
zastdvek PID uvazuje se skuteCnou dochazkovou vzdalenosti, byly pro analyzu dostupnosti
stanoveny nasledujici izochrony dostupnosti, které zahrnuji toleranci cca 12 % vzdalenosti
k obchazeni prostorovych prekazek:

e 350 m v kompaktnim sidle, ve vysokopodlazni zastavbé,
e 700 m v kompaktnim sidle, v nizkopodlazni zastavbé,
e 1300 m v Uzemi s rozptylenou zastavbou

Mapa dostupnosti je zastavek je uvedena v prfiloze ¢. 3.2. Z provedené analyzy dostupnosti bylo
zjisténo nékolik lokalit, kde neni splnéna vyse uvedena dochazkova vzdalenost.

Dochazkova vzdalenost do 400 m neni splnéna u casti vysokopodlazni zastavby s 5 nadzemnimi
podlazimi v ulicich U Zidovského hitbitova a Nad Palou¢kem. Piiméa vzdalenost k nejbliz&im zastavkam
Tfida miru a Velké sidlisté je priblizné 450 m, po pésich cestach cca 600 m.

Dochazkova vzdalenosti do 800 m neni splnéna v nejsevernéjsi Casti relativné nové nizkopodlazni
zastavbé v okoli ulic K Dubu a K Dédu. PFima vzdalenost z nejvzdalenéjsiho rodinného domu
(nepoditaje zahradkarské chatky) k zastavce Velké Sidlisté je cca 900 m, po pésich cestach je to
vSak bliZze k zastavce Jungmannova, ktera je vzdalena cca 1 200 m. Tato zastavba tak nevyhovi ani
v pfipadé vyuziti podminky, *e v oddvodnénych pFipadech Ize zvysit dochazkovou vzdalenost

v nizkopodlazni zastavbé na 1 000 m. Navic se v této oblasti pfedpoklada dalsi vystavba.

Nejsevernéjsi ¢ast zastavby v ulici Stradonicka ve Zdejciné je sice vzdusnou carou vzdalena od
zastavky Zdejcina cca 1 km, avsak vzhledem k topologii ulici je vzdalenost po pésich cestach cca 2,2
km, coz nesplfiuje ani dochazkovou vzdalenost v Uzemi s rozptylenou zastavbou, za kterou lze
zastavbu podél ulice Stradonicka povazovat.

Nejvychodnéjsi ¢ast ulice Na Veselou, kde se nachazi nizkopodlazni zastavba, rovnéz nesplnuje
podminku dochazkové vzdalenosti do 800 m. K nejblizSim zastdvkam U Slavase a Brozikova je pési
vzdalenost cca 900 m. Jesté ve vétSi vzdalenost se nachazi golfovy areal, jehoz soucasti jsou i
apartmany a hotel. Soucasti golfového arealu jsou i rodinné domy v jesté vyssi vzdalenosti od
nejblizsi autobusové zastavky, ty jsou ale navic umistény u neverejné komunikace za zavorou.

Nevyhovujici dochazkova vzdalenost je, podobné jako v ulici Na Veselou, také v nejvychodnéjsi ¢asti
ulice Prazska (cca 900 m). Navic se predpoklada nova zastavba vychodné od konce stavajici, kde
bude vzdalenost k nejblizsim stavajicim zastdvkam U Slavase a Brozikova jesté vyssi.

Dale v Berouné existuje nékolik mensich rozptylenych lokalit, zpravidla zahradkarskych kolonii, kde
rovnéz neni splnéna dochazkova vzdalenost 800 m, v nékterych pfipadech ani 1 500 m. Vzhledem
k jejich margindlnimi dopravnimu vyznamu vSak neni nutné resSeni dopravni dostupnosti téchto
lokalit.

ZlepsSeni dostupnosti vefejné dopravy v prvnich dvou zmifovanych lokalitdch je mozné vedenim
autobusové linky novou Vini¢nou ulici dle Uzemniho planu, kterd by proto méla byt vystavéna
v parametrech umoznujici bezproblémovy provoz autobusové dopravy. Za stavajici uli¢ni sité je
mozné pro vedeni autobusové linky vyuzit ulice Vini¢na, Za Vini¢nou, Kolldrova, Pod Homolkou di
K Dubu, avdak z prostorovych dlvodi miZe byt nutné nasazeni méné kapacitniho autobusu
(problematicka je zejména oblast kfizovatky ulic Vini¢na a Pod Strani).

V ulici Stradonicka je v pripadé rozhodnuti fesit nesplnénou dochazkovou vzdalenost nutné nasazeni
minibusu z divodu velmi stisnénych pomérd v ulici, kvlli éemuz by bylo velmi problematické i
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vybudovani novych zastavek. Nejsevernéjsi ¢ast je navic dostupna z obce Hyskov (cca 1,2 km) po
lavce pres Berounku.

Vedeni autobusové linky ulici Na Veselou pro zlepseni dostupnosti VHD mize byt problematické
vzhledem k feSeni levého odboceni z Prazské do SlavaSovské ulice a také potrebé fesSit obrat
autobusu v prostoru parkovisté u golfového aredlu. Vyhodné&jsi tak mizZe byt feSeni vystavbou
novych zastavek v Prazské ulici, které budou v pfipadé rozvoje zastavby mezi silnici II/605 a dalnici
D5 potfebné i z tohoto dlvodu. Obsluha ulice Na Veselou i bytové zastavby u golfového aredlu by
tak byla reSena novou pési cestou z Prazské ulice.

Z hlediska umisténi zastavek u vyznamnych objektt, neni ptili§ dobfe pokryto centrum mésta, které
je vefejnou dopravou obsluhovano pouze z ulic Politickych vézil a Plzefiskd a ve velmi omezeném
rozsahu také z ulice Na Parkané. Pro zlepseni dostupnosti centra pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu a orientace je mozné zavedeni midibusové linky. I za stavajicich podminek je vSak mozné
zlepsSit dostupnost centra rozsifenim provozu do zastavky Na Parkané a zfizenim nové zastavky u
kfizovatky ulic TyrSova a Karly Machové.

Dalsi moznosti zlepeni dostupnosti vyznamnych objektd jsou ziizeni zastdvky v ulici Obchodni a
zobousmeérnéni zastavky Lidl. V souladu s generelem dopravy z roku 2007 Ize nadale uvazovat o
zfizeni zastdvky u odboc¢ky ke kempu Pledivec, byt primyslové aredly v okoli jsou pFistupné
predevsim z jizni strany ze zastavky Eternitka.

Nazvy zastavek

V Berouné jsou problematické nazvy zastavek, coZ bylo zminéno jiz v pvodnim generelu dopravy
z roku 2007. Casto se jednd o neaktudlni ndzvy jiz neexistujicich spole¢nosti, ptipadné nazvy
zameénitelné s jinou zastavkou ¢i nazvem vétsi oblasti, kde se nachazi vice zastavek. Prehled zastavek
s nevhodnym nazvem je uveden v nasledujici tabulce:

Tabulka 49 - Prehled zastdvek s nevhodnymi nazvy

Stavajici nazev zastavky | Divod nevhodnosti nazvu

Lidl Kromé supermarketu Lidl zastavka obsluhuje také dalsi komercni
subjekty.

Sidlisté Mozna zédména s nedalekou zastavkou Velké Sidlisté.

Delvita Supermarket (navic pomérné vzdaleny) jiz nenese nazev Delvita.

Velké Sidlisté Vzhledem ktomu, Zze v sidlisti je vice zastavek, je vhodnéjsi

pojmenovani po blizké ulici.

Trida Miru Pojmenovani po dlouhé ulici zhorsuje orientaci, protoze na tfidé Miru
se nachazi také dalsi zastavka (Velké sidl.). Ulice bude dle tzemniho
planu dale prodluzovana.

U Zelenych Restaurace sice stale existuje, ale vhodnéjsi je pojmenovani po ulici,
kde se zastavka nachazi.

Hlinky Sidlisté odpovidajici nazvu je obsluhovano vicero zastavkami,
vhodnéjsi je pojmenovani po ulici, kde se zastavka nachazi.

Vitézslava Halka I Témér shodny nazev s jinou zastavkou.

Vitézslava Halka II Témeér shodny nazev s jinou zastavkou.

U cerného koné Nazev zastdvky neodkazuje na to, ze se jednd o nejvyznamnéjsi

zastavku u centra mésta. Na druhou stranu je nazev dostatec¢né
zaZity, vyuziva ho i nékolik okolnich podnikl a neni tfeba ho proto
ménit.
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Stavajici nazev zastavky | Divod nevhodnosti nazvu

U Slavase Nazev neodpovidd Zadnému mistopisnému oznaceni. Stired mistni
Casti Slavasov se nachazi pfiblizné o 0,5 km jinde. Rozdilny nazev
oproti zastavce pro opacny smér.

PAI Spolecnost stale existuje, ale pro zastavku, u které se nachazi také
obytna zastavba, je vhodnéjsi pojmenovani po mistopisném nazvu
nebo ulici.

Eternitka Spolecnost jiz nese jiny nazev, navic v obytné zastavbé je vhodnéjsi
pojmenovani po mistopisném nazvu nebo ulici.

Jarov, odbocka RUzny nazev pro zastdvky MHD a PAD umist&né pobliz stejné

Jarov, kfiZovatka kFizovatky.

Lhotka u Berouna Nazev zastavky navozuje dojem, Ze se nachazi ve stfedu obce,

pfitom se nachazi 450 m od okraje zastavby.

6.2.2 Autobusova obratisté

Na Uzemi Berouna se nachazi 6 autobusovych obratist:

e Autobusové nadrazi

e Jarov, naves

e Na Parkané (pouze zavlek)
e Nemocnice (pouze zavlek)
e Nemocnice aredl

e Zdejcina

Obratisté Autobusové nadrazi je prevazné vyhovujici, problémem je nedostatecny prostor pro
odstav vozidel.

Obratisté Jarov, naves je prevazné vyhovujici, je vsak vhodné posunout nastupni zastavku o cca
10-20 m, jelikoz v misté stavajici zastavky se nachazi vjezd do objektu.

Obratisté Na Parkané, slouzici pouze vybranym spojim linky C, je pro dané potfeby plné& vyhovujici

Obratist® Nemocnice slouZi pouze spojim linky H pokracujicim dale z/do Hostimi je vyhovujici,
navic je v ném znemoznéno neopravnénému parkovani vozidel IAD pomoci zavory. Mirné
problematickd mze byt skuteénost, Ze obrati$té neumoZfiuje odstaveni autobusu bez znemoznéni
prijezdu jiného autobusu, coZ zhor$uje moznosti pfipadného slouceni s nevyhovujicim obratist&m
Nemocnice areal.

Obratisté Nemocnice areal je nevyhovujici, obrat autobusu je mozny pouze couvanim. Prostor
obratisté slouzi navic spise k zasobovani nemocnice.

Obratisté Zdejcina je nevyhovujici, panelova plocha za zastavkou je rozmérové na hranici mozného
obratu bez couvani, avSak je Casto blokovana parkujicimi automobily, pficemz zékaz stani ani neni
vyznacen. Proto se nékteré spoje musi otacet ve vzdalenéjsich kfizovatkach, kde vSak rovnéz chybi
vhodné obratisté.
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6.2.3 Vozovy park autobus MHD

Pro MHD Beroun je dopravcem ARRIVA STREDNI CECHY vy¢lenéno k 1. 1. 2019 9 autobusi MHD,
z nichz jsou vSechny bezbariérové. Pfehled uvadi nasledujici tabulka:

Tabulka 50 - Pfehled vozového parku autobusi MHD

Typ vozu Pocet Stari Délka Nizka Mist Mist
[roky] [m] podlaha | k sezeni k stani
Iveco Crossway LE 12M 10 - 11 12,0 LE 40 50
Mercedes-Benz Conecto LF 4 2-9 12,0 100 % 35 50
SOR BN (CN) 10,5 3 1-7 10,7 LE 30 40

Primérné stari dosahuje 6,0 let. Zadny z autobus( neni na alternativni pohon. Autobusy Conecto LF
jsou 100 % nizkopodlazni, ostatni vozy maji usporfadani podlahy typu LE (low-entry), kdy je pfedni
polovina vozu nizkopodlazni a zbyvajici ¢ast podlahy za druhymi dvefmi je o 2 az 3 schody vyvysena.

Na linkédch MHD jsou v mensim poctu provozovany i vysokopodlazni autobusy, a to vozy urcené jinak
pro regiondlni a pfiméstskou dopravu.

Garaze pro autobusy MHD i vozidla pfiméstské dopravy se nachazi v Kralové Dvore nedaleko hranice
s Berounem. Vzdalenost od autobusového nadrazi v Berouné je cca 3,5 km, coZ je mozné povazovat
za vyhovujici.

6.2.4 Parkovisté a odstavné plochy pro autobusy

Na Uzemi Berouna chybi specializované parkovisté pro autobusy, zietelné vyznacena odstavna stani
nejsou k dispozici ani na autobusovém néadrazi. Ostaveni autobusu (napf. zajezdového) je tak mozné
pouze na odpocivce u MUK Beroun-centrum nebo v aredlu autobusovych gardzi v Kralové Dvore.

6.2.5 Zelezni¢ni traté a stanice

Patefni trat Praha - Plzer je dvojkolejna elektrizovana trat. V Gseku KralGv Dvlr (mimo) - Plzefi je
dokonéena rekonstrukce na tratovou rychlost vétinou 160 km/h. Ohledné Useku Beroun (véetné)
- KralGv Dvir (véetné) se predpokladda dokonéeni modernizace v roce 2019. Naopak Usek Praha -
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Beroun (mimo) je ve Spatném technickém stavu, tratovd rychlost se pohybuje do 100 km/h a
dochazi k ¢astym porucham na infrastrukture.

Mezi stanici Beroun a zastavkou KralGv Dvir dochazi ke styku napajecich soustav 3 kV stejnosmérné
a 25 kV 50 Hz stfidavé, pricemz stejnosmérna soustava se nachazi vychodné od mista styku (smér
Praha) a stfidava zapadné (smér Plzen). Tato skutecnost znemoznuje jizdu jednotek fady 471 dale
nez do stanice Beroun, coZz znemoznuje pfipadné prodlouzeni linky S7 do Zdic do doby vymény
vozového parku, pfipadné i prepnuti trakéni soustavy.

Usek z Berouna do Plzné je zabezpelen tfiznakym automatickym blokem obousmérnym, tedy III.
kategorii tratového zabezpedovaci zafizeni. Usek z Prahy do Berouna je zabezpeden hradlovym
poloautoblokem, tedy II. kategorii tratového zabezpecovaciho zafizeni.

Traté do Prahy pfes Rudnou a do Rakovnika jsou jednokolejné, neelektrizované. Trat pfes Rudnou
prodla v poslednich letech rekonstrukci, nicméné k zdsadnimu zvy$eni tratové rychlosti nedoslo.
Nejvyssi tratova rychlost na obou tratich je 70 km/h. Obé trati jsou zabezpeceny automatickym
hradlem, tedy III. kategorii zabezpecovaciho zafizeni

Rozchod vSech trati je normalni, a to 1 435 mm.

Poloha obou Zelezni¢nich stanic je vyhovujici. U stanice Beroun-Zavodi je vSak problematické
napojeni na zastavbu vychodné od stanice, kdy chybi legalni moznost prekonani trati smér k ulici Na
Cibulce. Vzhledem k vedeni trati nejsou na Uzemi Berouna dalSi nové zastavky nutné.

Stanice Beroun disponuje 2 ostrovnimi, 1 bo¢nim a 2 kusymi nastupisti. Celkem je k dispozici 7
nastupnich hran, pfi¢emz u 1. nastupiété je mozné pfistaveni 2 vlak( soucasné&. Po dokon&eni
rekonstrukce bude stanice pIné bezbariérova. Ve vypravni budové funguje prodej vnitrostatnich i
mezinarodnich jizdenek, obcerstveni a dalsi sluzby. Stani¢ni zabezpelovaci zafizeni je po
rekonstrukci III. kategorie.

Obrédzek 35 - Zelezni¢ni stanice Beroun v pohledu od mostu silnice III/11533

Stanice Beroun-Zavodi disponuje 1 poloostrovnim a 1 bo¢nim nastupistém. Celkem jsou k dispozici
3 nastupni hrany. Stanice je plné bezbariérova. Ve stanici nejsou poskytovany zadné sluzby. Pokud
cestujici nema zakoupenou jizdenku, je odbaven ve vlaku bez pfirazky. Stani¢ni zabezpecovaci
zafizeni je po rekonstrukci III. kategorie s dalkovym fizenim.
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V Uzemnim planu je zanesena Uzemni rezerva pro koridor VRT, ktery vychazi zejména z koncepce
transevropské dopravni sité (TEN-T) a ZUR Stfedoceského kraje. Predpokladd se napojeni Zst.
Beroun na tento koridor ve sméru Praha, coz by vyrazné zkratilo cestovni doby Zelezni¢ni dopravou
v tomto sméru.

6.3 POPTAVKA PO PREPRAVE

6.3.1 Zelezni¢ni doprava

Organizaci ROPID byla poskytnuta data o poptavce na linkach PID, tedy ve veskeré Zeleznicni
dopravé a v autobusovych linkach PID na Uzemi Berouna.

Ve stanicich Beroun a Beroun-Zavodi byly zjistény obraty cestujicich. Data pochazi z ledna 2019 a
obsahuji nastupy a vystupy vsech vlakl zafazenych do systému PID (v&etné R) za den.

Tabulka 51 - Obraty cestujicich ve stanici Beroun a Beroun-Zavodi (nastupy a vystupy)

Stanice Trat Celkem
170 171 173 174
Beroun 993 3054 253 547 4847
Beroun-Zavodi - - 65 93 158

Z tabulky vyplyva, Ze nejvétsi obrat cestujicich ve stanici Beroun je pro trat . 171, kde tato hodnota
¢ini 3054 cestujicich.

Dalsi zjit&nou veli¢inou bylo Usekové zatizeni pro Useky Beroun - KralGv Dvlr, Beroun - Srbsko,
Beroun - Beroun-Zavodi, Beroun-Zavodi — Hyskov a Beroun-Zavodi - Vraz u Berouna. Data jsou
z ledna 2019. Data obsahuji vSechny vlaky zafazené do systému PID (vcetné R).

Tabulka 52 - Usekové zatizeni mezistani¢nich Usek§ Zelezni¢nich linek PID nachdzejicich se alespori
castecné v Berouné

Usek Cest. | Celkem
Beroun — Kralav Dvir 2124
Kraldv Dvlr — Beroun 1852 3976
Beroun — Srbsko 2832
Srbsko — Beroun 3401 6233
Beroun — Beroun-Zavodi 421
Beroun-Zavodi— Beroun 383 804
Beroun-Zavodi — Hyskov 332
Hyskov — Beroun-Zavodi 297 625
Beroun-Zavodi— Vraz u Berouna 143
Vraz u Berouna — Beroun-Zavodi 162 305

Nejvytizenéjsi Usek je Beroun - Srbsko a nejméné vytizeny je Usek Beroun-Zavodi - Vraz u Berouna.

Nasledujici tabulka se zabyva vyvojem poctu cestujicich, ktefi nastupuji ve stanici Beroun. Tato data
jsou vzdy z ledna daného roku. Data obsahuji vSechny vlaky zarazené do systému PID (od roku 2018
vCetné R).

Tabulka 53 - Vyvoj ndstupu cestujicich ve stanici Beroun v letech 2015 - 2019

Trat Rok
2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
170 429 410 514 473 475

Koncepce dopravy pro mésto Beroun do roku 2030 95/128



Evropska unie
Evropsky socialni fond
Operacni program Zaméstnanost

i BEIoun

171 996 1041 | 1006 | 1327 | 1391
173 34 29 78 119 117
174 253 261 247 260 299
Celkem 1712 | 1741 | 1845 | 2179 | 2282

Z tabulky je patrny kazdoroéni rostouci po&et cestujicich ze zastavky Beroun. Skokovy nardst mezi
roky 2018 a 2019 je dan zaintegrovanim rychliki do PID, k némuz doslo od 4. 2. 2018, nicméné i z
mezirocniho porovnani jinych let je patrné pozvolné zvysSovani pirepravenych osob. Vyznamny je také
narlst na trati &. 173, ktery je dan jednak vyraznym posilenim provozu, jednak rozvojem zéstavby
podél této trati.

Graf 27 - Vlyvoj poctu nastupujicich ve stanici Beroun v letech 2015 - 2019

Pocty nastupujicich cestujicich do vlakd PID ve stanici Beroun
v letech 2015-2019
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6.3.2 Autobusové linky PID

Pro jednotlivé zastavky jsou k dispozici obraty cestujicich po jednotlivych linkach PID. Nasledujici
tabulky uvadi obraty za b&zny pracovni den. U dennich linek pochazeji idaje z dubna 2018, priizkum
nocni linky 952 byl proveden 24. listopadu 2018.

Tabulka 54 - Obraty autobusovych linek PID v zastavkach

Zastavka Stanovisté Linka | Pocet osob

smér Pfijelo | Vystup | Nastup | Odjelo | Obrat
Beroun, autobusové | vystupni 380 62 62 0 0 62
nadrazi celkem | 62 62 0 0 62
Beroun, autobusové | nastupni 380 0 0 72 72 72
nadrazi celkem | 0 0 72 72 72
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Zastavka Stanovisté Linka | Pocet osob

smér Pfijelo | Vystup | Nastup | Odjelo | Obrat

Beroun, Brozikova Vraz 380 527 3 83 607 86
425 26 0 2 28 2

952 0 0 0 0 0

celkem 553 3 85 635 88

Beroun, Hostim vystupni 384 19 19 0 0 19
celkem 19 19 0 0 19

Beroun, Hostim nastupni 384 0 0 14 14 14
celkem 0 0 14 14 14

Beroun, Plzenka Beroun, AN 380 144 82 0 62 82
425 3 3 0 0 3

celkem 147 85 0 62 85

Beroun, Plzenka Zlicin; 380 72 1 69 140 70
Mofinka 425 0 0 0 0 0

celkem 72 1 69 140 70

Beroun, U cerného | Beroun, AN 380 546 414 12 144 426
koné 425 53 50 0 3 50
952 5 5 0 0 5

celkem 604 469 12 147 481

Beroun, U cerného | Mofinka 380 140 6 393 527 399
konée 425 0 0 26 26 26
952 0 0 0 0 0

celkem 140 6 419 553 425

Beroun, U Slavase Beroun, AN 380 615 70 1 546 71
425 53 0 0 53 0

952 7 2 0 5 2

celkem 675 72 1 604 73

Z tabulky vyplyva, ze linka ¢. 380 dosahuje vyrazné vyssiho vytizeni nez ostatni linky, coz je
zplsobeno zejména jejim trasovanim do Prahy pfes primyslovou zénu v Rudné. Touto linkou na
hranici mésta Berouna jezdi pfiblizné 610 cestujicich v kazdém sméru za primé&rny pracovni den.
Ostatni linky jsou vyuzivany vyrazné méné, pocty cestujicich dosahuji maximalné desitek za den. Na
té&chto linkach je oviem zarovefi vedeno vyrazné& méné spojl a jsou pouze doplfikové.

Zaroven je zde patrné minimalni vyuzivani autobusovych linek PID pro dopravu pouze na Uzemi
Berouna. Celkovy pocet nastupujicich ve sméru na autobusové nadrazi byl na Uzemi Berouna 13
osob a v opacném sméru pocet vystupujicich jen 10 osob za den.

Variace v prepravni poptavce béhem dne v jednotlivych smérech na lince ¢. 380 na hranici Berouna,
tj. v mezizastavkovych Usecich Vraz, rozcesti k Zelezni¢ni stanici - Beroun, U Slavase a Beroun,
Brozikova - Vraz, rozcesti k zelezni¢ni stanici, je zndzornéna na nasledujicich dvou grafech:
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Graf 28 - Variace poctu cestujicich na lince 380 v Useku mezi obci Vraz a méstem Beroun
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Graf 29 - Variace poctu cestujicich na lince 380 v Useku mezi méstem Beroun a obci Vraz
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Z variaci je patrny vyssi zajem o prepravu v pfepravnich Spi¢kach. Ve sméru do Berouna jsou obé
Spicky pomérné vyrovnané, ve sméru z Berouna je vyssi zdjem o prepravu v odpoledni Spicce,
z ¢ehoz Ize usuzovat, ze pro spojeni do Prahy linka s ohledem na delSi jizdni dobu neni vyuzivana.
Obsazenost spojli dosahuje aZ 56 cestujicich, coZ je jen o néco malo méné&, ne? je standard
obsazenosti standardniho autobusu ve vysi 60 cestujicich. Posileni linky nasazenim kloubovych
autobusl od kvétna 2019 tak pFineslo potfebné navyseni kapacity, jelikoZ Ize usuzovat, Ze blize
k Praze je vytizenost jesté vyssi.

Na lince 384 v zastavce Beroun, Hostim dosahuje poptavka po jednotlivych spojich nejvyse jednotky
cestujicich. Na lince 425 bylo na spoji prijizdéjicim do Berouna kolem 7:30 zaznamenano 34
cestujicich. Na spoji z Berouna odjizdéjicim v cca 15:05 bylo zaznamenano 15 cestujicich. Na
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ostatnich spojich polet zaznamenanych cestujicich nepresahl 10. Na nocni lince 952 bylo v Berouné
zaznamenano nejvyse 7 cestujicich.

6.3.3 Linky MHD

Dopravce linek MHD, spoleénost ARRIVA STREDNI CECHY s.r.o, poskytl zhotoviteli Udaje z
odbavovacich zafizeni o poctu nastupujicich cestujicich ze stfedy 15. 5. 2019 na vsech Ctyfech linkach
MHD v Berouné.

Tabulka 55 - Celkovy pocet cestujicich linkami MHD za den

Linka
A B Cc H Soucet
Celkem cestujicich 1016 866 378 60 2320
Podil z celku [%] 43,8 37,3 16,3 2,6 100,0

Linky A a B prepravi vice jak CtyFi pétiny cestujicich berounské MHD. Nejvice cestujicich (43,8 %)
sveze linka A. Je to dano jednak Cetnosti provozu, jednak trasovanim po vytizené zapado-vychodni
ose z Kralova Dvora pres sidlisté Plzenské predmeésti a centrum na Zavodi a k nemocnici. Zdatné ji
sekunduje linka B s 37,3 % cestujicich, ktera také vede z Kralova Dvora do centra v podobné trase
jako linka A, avSak zajizdi také k zeleznicni stanici a ze Zavodi pokracuje do obci Hyskov a Nizbor.
Linky C a H maji nizkou vytizenost kvili zajisfovani obsluhy nejméné osidlenych &asti Berouna jako
jsou Zdejcina, Jarov, Zavadilka a Hostim. V nasledujici tabulce jsou uvedeny pocty nastupujicich
cestujicich, rozlisené dle jednotlivych linek a abecedné sefazenych zastavek.

Tabulka 56 — Pocet nastupujicich cestujicich do linek MHD na jednotlivych zastavkach

Linka

Zastavka A B (o H Soucet
Autobusové nadrazi 0 66 31 16 113
Bezrucova 0 0 10 0 10
Brdatka 0 0 1 0 1
Brozikova 17 57 0 1 75
Cerny vréek 0 0 1 0 1
Delvita 0 59 7 0 66
Eternitka 0 28 0 0 28
Hlinky 21 0 0 0 21
Hostim 0 0 0 2 2
Hostimska 16 0 0 3 19
Jarov, naves 0 0 21 0 21
Jarov, odbocka 0 0 16 0 16
Jungmannova 43 0 15 0 58
Lidl 5 2 0 0 7
Listice 0 0 0 0 0
Na Parkané 0 0 11 0 11
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Linka

Zastavka A B (o H Soucet
Nemocnice 0 0 0 2 2
Nemocnice aredl 94 0 0 10 104
PAI 0 35 0 0 35
Plzenka 0 36 9 2 47
Plzenska brana 0 162 44 3 209
Pod dalnici 0 2 0 0 2
Profesora Veselého 11 0 0 0 11
Sidlisté 0 89 4 0 93
Skolni ndmésti 10 16 0 1 27
Trida Miru 218 0 57 0 275
U ¢erného koné 328 294 0 17 639
U Hrbitova 0 0 3 0 3
U Slavase 22 20 0 3 45
U Zelenych 24 0 0 0 24
V Luzankach 0 0 0 0 0
Velké sidlisté 139 0 36 0 175
Vitézslava Halka I 0 0 2 0 2
Vitézslava Halka II 0 0 4 0 4
Wagnerovo nameésti 68 0 39 0 107
Zavadilka 0 0 29 0 29
Zdejcina 0 0 38 0 38

Ze souboru dat tabulky byly vybrany tfi nejvytizenéjsi zastavky.

Tabulka 57 - Zastavky s nejvétsim poltem nastupujicich cestujicich

Zastavka A B (o H Soucet
U ¢erného koné 328 294 0 17 639
Ttida Miru 218 0 57 0 275
Plzerniska brana 0 162 44 3 209

Udaje potvrzuji kli¢ovou Glohu zastdvky U ¢erného koné, na niz je tiikrat vétsi obrat cestujicich nez
zastdvky na nizsich pozicich. Dlvodem je slouéeni funkce zastdvky pro obsluhu stfedu mésta i jako
pfestupniho uzlu mezi linkami MHD, PID a SID. Druha nejvytizenéjsi zastavka Tfida Miru se nachazi
na sidlisti Plzeriské predmeésti a tieti v poradi je zastavka Plzeriska brana, umisténa na zapadni strané
centra mésta.
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6.3.4 Linky SID

Udaje o poctu cestujicich linkami SID nebylo moZné ziskat, nebot smlouva s objednatelem
neumoznuje dopravci predavat Udaje o vytizenosti linek tfetim strandm. Pro analyzu stavajiciho
stavu VHD nejsou Udaje o poctu cestujicich v SID nezbytné, protoze predstavu o fungovani VHD v
Berouné zpracovatelsky tym ziskal z dat o cestujicich prepravenych autobusy a vlaky PID, autobusy
MHD, z jizdnich Fadl a vlastniho pozorovani.

6.4 CESTOVNI DOBY A RYCHLOST

Pro hlavni relace po mésté byla zjisténa prdmeérna cestovni doba a nasledné vypoctena cestovni
rychlost podle jizdniho Fadu. Ve $pi¢ce milzZe byt cestovni doba vy&si v zavislosti na dopravni situaci
- vzhledem k neexistenci preference VHD doch&zi u autobusi ke stejnému zpozdéni jako u IAD.

Tabulka 58 - Cestovni doby a rychlost v hlavnich relacich VHD

Relace Cestovni doba | Vzdalenost | Cestovni rychlost
[min] [km] [km/h]

Autobusové nadrazi - U ¢erného koné 6 2,3 23

Autobusové nadrazi - Sidlisté 5 1,9 22,8
Autobusové nadrazi - Lhotka u Berouna 15 7,6 30,4
Autobusové nadrazi - Hostim 20 9,9 29,7
Trida miru - U ¢erného koné 7 2,2 18,8
Ttida Miru — Nemocnice areal 15 5 20

Z tabulky vyplyva, ze v intravilanu je dosahovana cestovni rychlost okolo 20 km/h, zatimco v relacich
zahrnujici i Useky v extravildnu roste cestovné rychlost az k 30 km/h.

6.5 TARIF VEREIJNE DOPRAVY

Cenik jednotlivého jizdného v MHD Beroun - KralGv Dvir uvadi nasledujici tabulka:

Tabulka 59 - Cenik jednotlivého jizdného v MHD Beroun - KralGv Dvir

Platnost Hotovost [Kc] Elektronicka penézenka [Kc¢]
Osoba Dospély Dite Senior
Beroun, KralGv Dvlr 12 10 5 5
Beroun, KralGv Dvlr + Hyskov, Nizbor 19 17 8,50 neni

Cenik ¢asového jizdného v MHD Beroun - Krallv Dvir uvadi nésledujici tabulka:

Tabulka 60 - Cenik casového jizdného v MHD Beroun - KrélGv Dvir

Platnost Z - 2akovska [KE&] | O - obéanska [KE] | S - seniorska [KE]

meésicni | ¢tvrtletni | mésicni | ¢tvrtletni | mésicni | ctvrtletni
Beroun, KralGv Dvlr 170 430 340 860 114 287

Beroun, KralGv Dvlr 240 630 485 1260 neni neni
+ Hyskov, Nizbor

Bezplatné se prepravuji:

e détido 6 let,

o drzitelé prikazd ZTP a ZTP/P véetné privodce a vodiciho psa,

e détsky kocarek s ditétem,

e piisludnici Méstské policie a Policie CR ve sluZzebnim stejnokroji,
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e poslanci a senatofi Parlamentu CR, soudci Ustavniho soudu

o drzitelé prikazu k bezplatné jizdé vydaného ARRIVA STREDNI CECHY, s.r.o.,
e pes na kratkém voditku s bezpe¢nym nahubkem,

e jedno zavazadlo do danych rozmérd

Na linkach MHD plati také tarif SID. PFi vyuziti pfiméstskych linek SID plati pro dospélé osoby shodné
ceny jednotlivého jizdného za prepravu jako u tarifu MHD. Osoby do 18 let, Zaci a studenti do 26 let
a seniofi nad 65 let se prepravuji se slevou 75 %, to znamena, Ze jizda po Berouné stoji 3 K¢
v hotovosti nebo 2,5 K¢ s ¢ipovou kartou.

Ceny predplatnich jizdenek na jednu zénu SID, tedy napt. zénu 18 (Beroun + Krallv Dvir) jsou
uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 61 - Cenik predplatného jizdného SID pro 1 zénu

30 denni [K¢E]

90 denni [K¢]

365 denni [KE]

Obcanska

310

790

3128

Zvyhodnéna 1/4

77

197

782

Z tarifu neni zfejmé, zda ob&anské jizdenky zakoupené za tyto ceny plati i v MHD Beroun-Krallv
Dvir. Zlevnéné jizdenky v MHD neplati, jeliko? se slevy dle vyméru Ministerstva financi CR na MHD
nevztahuji.

PFi jizdé linkami PID postaci po Berouné jizdenka za 12 K¢ pro dospélé osoby a 3 K& pro osoby
zvyhodnéné dle vyméru Ministerstva financi CR. Cenu predplatnych jizdenek pro 1 pasmo uvadi
nasledujici tabulka. Beroun je zafazen do tarifniho pasma 4, na autobusovych linkach v levobrezni
Casti (tedy v Zavodi) plati zaroven pasmo 3.

Tabulka 62 - Cenik predplatného jizdného PID pro 1 pasmo

mésicni [Kc]

ctvrtletni [K¢]

rocni [K¢]

Obcanska

300

760

3010

Zvyhodnéna 1/4

75

190

752

v v

Z tohoto dlvodu se pro prepravu po Berouné (mezi stanicemi Beroun a Beroun-Zavodi) vyplati vyuZit
tarif Zelezni¢niho dopravce.

6.5.1 Pfeprava jizdnich kol v prostiedcich vefejné dopravy

Jizdni kola Ize v Berouné v prostfedcich verejné dopravy provozovat pouze ve vlacich. V osobnich
vlacich neni preprava nijak omezena a v naprosté vétsiné nasazovanych vozidel je k dispozici vhodny
prostor pro prepravu jizdnich kol. V rychlicich je zavedena sluzba ,rozsifena preprava spoluzavazadel
s moznosti rezervace mista pro jizdni kolo".

V autobusech pFeprava jizdnich kol neni povolena a vzhledem k zaji$t&ni hlavnich vztahl Zelezniéni
dopravou ani neni zvla&t potfebné zavedeni cyklobusd.

6.6 ZHODNOCENI STAVU VEREJNE HROMADNE DOPRAVY -
SWOT ANALYZA

Silné stranky

e Dobra dostupnost vefejné dopravy ve vétsiné mésta.

e Spoleény systém MHD se sousednim méstem Kraldv Dvdr.

e Primé spojeni do Prahy ze zastavek na silnici II/605.

e Novy prestupni terminal u Zelezni¢ni stanice Beroun, véetné parkovisté P+R.
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Vyborna dostupnost nemocnice ze zastavky pfimo v areélu.
100 % bezbariérovost autobust uréenych pro MHD.
Dokoncend modernizace koridorové trati z Berouna do Plzné.

Slabé stranky

Pfitomnost dvou rliznych integrovanych systém{, které si vzajemné& neuzndvaji doklady.
Horsi dostupnost VHD v centru.

Nesplnéni standardnich dochazkovych vzdalenosti v oblasti ulici K Dubu a K Dédu.
Neptehledny jizdni Fad linek MHD i vétsiny linek SID z ddvodu velkého mnoZstvi variant tras.
Nedostatecny rozsah provozu o vikendech a vecerech.

Neaktudlni a matouci nazvy zastavek.

ProdlouZeni jizdni doby linky B kvili obsluze zastavek v Zavodi z dlvodu chybé&jici zastavky
v Lidické ulici.

Dlouha jizdni doba a Spatny technicky stav koridorové trati z Prahy do Berouna.

Prilezit

Hrozby

osti

Integrace oblasti Berounska do PID.

Moznost vyuzivani vSech linek sjednocenim tarifu.
Zlepseni obsluhy centra midibusem.

Zprehlednéni tras linek a zavedeni pravidelnych intervald.
Posileni provozu o vikendech a vecerech.

Nardstajici intenzity IAD a s tim souvisejici kongesce na silnici 11/605.
Nedostatek Fidi¢l autobusl pro zajisté&ni provozu.
Rostouci naklady na provoz MHD.
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7 CYKLISTICKA DOPRAVA

7.1  SIT CYKLISTICKYCH KOMUNIKACI

Cyklisté mohou vyuzivat bez omezeni vSechny silnice II. a III. tfidy i mistni komunikace. Rovnéz neni
nijak omezen jejich vjezd do pésich zén v méstské pamatkové zdné. Z komunikaci pFistupnym
motorovym vozidldm je pouze zakazadn vijezd na dalnici D5 vyplyvajici ze zakona o provozu na
pozemnich komunikacich. Omezen je provoz na lavce z centra na Zavodi (Vaclavské nameésti), kde
jsou cyklisté povinni sesednout z kola.

Kromé sité znacenych cyklotras, které prevazné vedou po komunikacich s nizkou ¢i nulovou
intenzitou IAD, jsou k dispozici nasledujici opatieni pro zlepseni podminek cyklistl:

e Obousmérné vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty v ulicich Jungmannova, Tfida Miru a
Kostalkova, avsak nespravné vyznacené (nespravné VDZ, zcela chybi SDZ).

e Obousmeérna stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem na severni strané Plzenské
ulice v Useku Konépruska - TyrsSova.

e Stezka pro chodce a cyklisty od Zelezni¢ni stanice po lavku pres Litavku s oddélenym
provozem, lavka nasledné se spole¢nym provozem.

e Jako stezka pro chodce a cyklisty se spoleCnym provozem jsou feSeny také lavky pres
Berounku u dvora Ptak a na Zelezni¢nim mosté.

Soucasny stav cyklistické dopravy je zakreslen v pfiloze C. 4.

Obrazek 36 - Vedeni pfridruzené cyklistické stezky prostorem autobusové zastavky Plzeriska brana.
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Obrazek 37 - VVyhrazené pruhy pro cyklisty na tridé Miru
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7.1.1 Znacené cyklotrasy
Nasledujici tabulka uvadi seznam znacenych cyklotras prochazejicich Berounem.
Tabulka 63 — Seznam znacenych cyklotras na uzemi mésta Beroun
Cislo nebo nazev Trasa
0050 Beroun-Zdejcina - Nizbor - Nizbor-Zloukovice - Karlova Ves
0052 Beroun-Wagnerovo nédmésti - Beroun-Zdejcina - Hudlice - Kublov
- Malad Louka

- vétve A, B Srbsko - Karlétejn — Revnice - Dobtichovice

Po stopach éeskych kralli | Hofovice - Zebrak - Zdice - Krallv Dvdr (Zst.) - Beroun (Zst.) -

- vétev D (odbocka)

Po stopach &eskych krald | Beroun-Zavodi - Dvir Ptak - Stradonice - Nizbor

8245 Beroun (zst.) — Tetin — Srbsko
(Stezka sv. Ludmily)

CAN

Cyklostezku ,Po stopach Ceskych kralu

Koncepce dopravy pro mésto Beroun do roku 2030
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Cyklostezka Po stopach c¢eskych krall je zarovern naucnou stezkou, kterad je zaméfena zejména
na prirodu a historii.

Obrazek 39 - Vétev A cyklostezky ,Po stopach Eeskych kralG" ve sméru do Srbska

Dale je vyznaleno propojeni mezi cyklotrasou ¢. 0052 a odbockou cyklotrasy Po stopach ceskych
krald vedené ulici K Lavce. Céste¢né je také vyznaceno cyklistické propojeni mezi zelezni¢ni stanici
Beroun a nemochnici.

106/128 Koncepce dopravy pro mésto Beroun do roku 2030



Evropska unie PED
Evropsky socialni fond PR
Operacni program Zaméstnanost .'.

Poznamka: Stezka pro chodce a cyklisty v Useku osada Kozel - Srbsko je dlouhodobé uzaviena
z ddvodu rizika padu kameni. Na misté je uzavirka vyzna¢ena pouze kombinaci DZ B 1 + B 30 +
E 13 ,Nebezpedi padajiciho kamenl", zadna fyzickd zabrana neni pfitomna. Na tuto uzavirku je
upozornéno na odbockach ze silnice I1I/116 na stezku podél Berounky v Zavodi i na stezku podél
Lodénice v Hostimi.

Obrazek 40 - Vlevo uzavirka pokracovani cyklostezky smér Srbsko na katastralni hranici Berouna.
Vpravo upozornéni na uzavirku zacatku cyklostezky v Zavodi véetné navrhu alternativni trasy

Ry

7.1.2 Cyklotrasa EuroVelo 4

PFes Beroun prochazi také mezinarodni dalkova cyklotrasa EuroVelo 4, protinajici celou Evropu od
zapadu na vychod - z francouzské Bretané do ukrajinské metropole Kyjeva. Smyslem sité EuroVelo
je rozvoj cykloturistiky pomoci propojeni pfirodnich a kulturnich pamétihodnosti v jednotlivych
regionech. Uzemim Berouna vede po vétvich A a D cyklostezky ,Po stopach ¢eskych kralG*. Prichazi
od Hyskova po pravém brehu Berounky, Berounku prekonava po Ptacké lavce a dale pokracuje po
levém bfehu Berounky smérem do Srbska. Cyklotrasa EuroVelo neni v terénu nijak znacena.

7.1.3 Technické parametry komunikaci pro cyklisty

Stezky pro chodce a cyklisty na Uzemi Berouna, které jsou soucasti cyklotrasy Po stopach ceskych
kral jsou prevazné ve velmi dobrém technickém stavu, dostateéné &itky pro bezproblémovy provoz
pési i cyklistické dopravy. Prostor pro zlepseni existuje na stezce ve sméru Hyskov, kde je za osadou
Ptak povrch zpevnény jen ¢asteéné (udusana zemina) a $itka je pro spoleény provoz chodcl a cyklistl
spiSe nizka. Rovnéz existuje prostor pro zlepSeni na stezce podél Litavky na navazujicim Useku ve
mésté& Kraldv Dvdr.
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Vedeni cyklotras ¢. 0050 a 0052 je vyhovujici, jelikoZ vede v hlavnim dopravnim prostoru komunikaci
s nepfili§ vysokou intenzitou IAD. Caste¢né problematické mohou byt nedostate¢né rozhledové
poméry ve smérovych obloucich ulice Stradonickd, kde vzhledem k nizké &itce silnice mlze dochazet
ke konfliktnim situacim protijedouciho cyklisty a osobniho automobilu.

Zcela nevyhovujici parametry ma Stezka sv. Ludmily na Uzemi Berouna. V ulici U Vapenice je
technicky stav asfaltové krytu jiz nevyhovujici, dalsi Usek s vylou¢enim motorové dopravy je
nezpevnény, prestoze se nachazi ve velmi prudkém sklonu (cca 10 %). V tomto Useku tak i za mirné
zhorseného pocasi hrozi nedostatecna adheze pro jizdni kola a nutnost kolo ve sméru stoupani tlacit.
Dle SN 73 6110 nemd podélny sklon na cyklistické komunikaci v pahorkovitém UGzemi, kam lze
Beroun zaradit prekrocit 6 %. S ohledem na spiSe nizké intenzity dopravy na silnici III/11530 je tak
vhodné&jsi vedeni po této komunikaci, kde primérny podélny sklon dosahuje cca 5 %.

Stezku pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem podél Plzeriské ulice Ize povazovat z hlediska
technickych parametrl za vyhovujici v rdmci moZnosti. V nejuzsich mistech je viak zbyvajici $itka
pro chodce nedostatecnd, a chodci tak ¢asto vstupuji do prostoru ur¢eném pro cyklisty. Minimalné
pro rekreac¢ni cyklisty je vSak zachovani trasy zcela oddélené od automobilové dopravy na

frekventované silnici II/605 zadouci, a proto v tomto sméru nebudou navrhovany zadné zmény.

Z hlediska technickych parametrl jsou pruhy pro cyklisty na sidlisti Plzefiské pfedmésti spise
vyhovuijici, bylo by v3ak Zadouci zlep$it &isténi komunikaci, nebot pravé v pruzich pro cyklisty pfi
obrubniku se hromadi nejvice necistot, které zvysuji riziko defektu. Problematické je také umisténi
nékterych kanalizac¢nich vpusti, které neni mozné v ramci pruhu pro cyklisty zcela bezpecné objet.
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Obrdzek 42 - Nelistoty v cyklopruhu v ulici Kostalkova zvysujici riziko defektu

wee

Kromé uvedenych nedostatkdl z hlediska technickych parametrd je také pro cyklisty nevhodny povrch
v ulici Na Podole v podobé panelové cesty s hlubokymi sparami.

Obrazek 43 - Pro cyklisty nevhodny povrch v ulici Na Podole

7.2 PARKOVISTE PRO CYKLISTY

V Berouné neni Zadné specializované parkovisté pro cyklisty typu B+R, a to ani u Zeleznicni stanice
Beroun. V prostoru u Zelezni¢ni stanice jsou k dispozici i pred vSemi vétSimi supermarkety a
obchodnimi domy se nachazeji stojany na jizdni kola. Naopak pfed budovami dalsich instituci jako

jsou Ufady, soudu nebo sportovisté cyklostojany chybéji.
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Obrazek 44 - Cyklostojany u Zeleznicni stanice Beroun
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7.3 PROBLEMOVA MISTA CYKLISTICKE DOPRAVY

V této kapitole jsou popsana vybrana problémova mista cyklistické dopravy v Berouné.

7.3.1 Nedostatec¢né znaceni cyklotras v centru Berouna s presahem do Zavodi

Stavajici znaceni cyklotras v centru Berouna a sousedni ¢asti Zavodi je zcela nevyhovujici, respektive
prakticky neexistujici. V centru a blizkém okoli se stykaji nasledujici cyklotrasy, které nejsou
z hlediska znaceni vzajemné propojeny, zaroven zadna z nich nedosahuje Husova nameésti.

¢ Po stopach ceskych kralti smér Srbsko (vétev A) - znaceni je ukonceno na kfiZzovatce ulic
U Ovcina a Na Ovdiné.
o Po stopach ¢eskych krald smér Nizbor (vétev D) - znaceni je ukonceno na kfizovatce ulice
Na Hrazi a Ucelové komunikaci k parkovisti pod mostem T. G. Masaryka.
e Po stopach &eskych kraléi smér Krallv Dvir (vétev B) - znacéeni je ukonéeno na jiznim
konci TyrSovy ulice u finan¢niho Gfadu.
e Stezka sv. Ludmily (cyklotrasa ¢. 8245) - je ukoncena u Zeleznic¢ni stanice, avSak neni
propojeni znagenim propojena ani k nejblizsi vétvi cyklostezky Po stopach &eskych krall smér
KralGv Dvdr.
e Cyklotrasa €. 0052 - je ukoncena na kfizovatce Wagnerova nameésti s ulici Politickych
véznd.
e EuroVelo 4 - v terénu neni témé&F viibec znadena.
Dale je ptes zelezni¢ni most vyznacena neocislovana cyklotrasa, kterd dale sméfuje k nemocnici.
Znaceni nenavazuje ani na blizkou stezku sv. Ludmily u Zeleznicni stanice Beroun, ani na vétev
Cyklotrasy Po stopach &eskych krall smé&r Srbsko.
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Obrézek 45 - Z4dné znaceni pro cyklisty (vyjma informacni tabule) pobliz Méstské Idvky v Zavodi

Nendvaznost znadeni cyklotras vyrazné zt&Zuje orientaci predevsim rekreacnich cyklistd a zhoruje
celkovy synergicky efekt sité cyklotras. Rovnéz nevyhovujici je, Ze nelze po znacenych cyklotrasach
dojet do centra na Husovo nameésti, stejné tak chybi navigace na vyznamny prestupni bod u
zeleznicni stanice Beroun, ktery je vyuzivan i cyklisty s ohledem na moznost pfepravy jizdniho kola
ve vlacich.

Obrazek 46 - Na snimku vlevo vidime jediné zpozorované znaceni cyklotrasy EuroVelo 4, a to
pfed odbocenim z ulice U Ovéina. Vyznaceni cyklostezky ,,Po stopdch &eskych kralG" je
provedeno formou dodatkové tabulky pod znackou IS 21, jak vidime na fotce vpravo z rozcesti u
Ptacké lavky.

pPEP
bl\

Dékujeme za pochopeni.
i e
Beroun
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7.3.2 Chybéjici cyklotrasa smér Vraz

Do oblasti Vraze chybi jak znacena cyklotrasa, tak obecné vhodna trasa pro cyklisty. Jedina zcela
sjizdna komunikace pro cyklisty je silnice I1I/605, kde jsou vSak velmi vysoké intenzity automobilové
dopravy, a proto neni vhodna pro méné zkusené a rekreacni cyklisty. Pfitom existuje zamér vést do
Vraze vétev C cyklostezky ,Po stopach ¢eskych kralG".

Jako alternativu lIze vyuzit vedeni ulicemi Na Veselou a Na Golfu a dale po ¢aste¢né nezpevnéné
Ucelové cesté podél zeleznicni traté. Nevyhodou této trasy je pomérné vyrazny ztraceny spad (jizda
kolem golfového aredlu), nevhodny povrch Useku mezi koncem zpevnéné Casti ulice Na Golfu a
prodlouzenim ulice Dolni Stupice ve Vrazi a chybé&jici propojeni Ucelovych cest u domu C.p. 146.

Celkové v8ak po vykondni nezbytnych Gprav povrchl je mozné tuto trasu povazovat za perspektivni,
zejména pokud by byla podél Zelezni¢ni traté vedena i ulici Jirdskovou a nasledné cyklostezkou
v jejim prodlouzeni.

Obrazek 47 - Nezpevnéna alternativni cesta smér Vraz

7.3.3 Chybéjici cyklotrasa smér Hostim

Do Hostimi a nasledné turisticky vyznamného cile Svaty Jan pod Skalou rovnéZz chybi znacena
cyklotrasa. S ohledem na nizké intenzity dopravy na silnici II/116 je mozné uvazovat i s vedenim po
této silnici, nevyhodou je vdak vyrazny ztraceny spad (cca 70 vyskovych metrQ).

Zejména pro rekreacni cyklisty je proto mozné vyuZit existujici vétev A cyklostezky Po stopach
¢eskych krald podél Berounky a nasledné turistickou stezkou podél Lodénice, kterd je jiz nyni pro
cyklisty sjizdna, avsak jeji povrch neni pfiliS vhodny. V osadé Kozel se nachazi DZ IS 19a
nestandardniho provedeni s uvedenym cilem ,Svaty Jan pod Skalou", avSak v oblasti Hostimi zadné
znaceni, které by cyklisty informovalo o moznosti vyuziti této turistické trasy neni.
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7.3.4 Nevhodné vedeni cyklotrasy ,,Stezka sv. Ludmily"

V Useku mezi Berounem-Zavadilkou a Tetinem je cyklotrasa ¢. 8245, neboli Stezka sv. Ludmily
vedena po totozné trase jako modra turistickd trasa ¢. 1014 ulici U Vapenice a nasledné po
nezpevnénych i zpevnénych komunikacich s vylou¢enim IAD. Problémem této trasy je velmi prudké
stoupani cca 10 %, a to navic ¢astec¢né na nezpevnéném povrchu, které je tak velmi naroc¢né i pro
zkusenéjsi cyklisty.

S ohledem na relativné nizké intenzity IAD na silnici II1I/11530 je tak vhodnéjsi vedeni po této silnici
s vyrazné priznivéjsim podélnym profilem.

Obrézek 49 — Nevhodny povrch Stezky sv. Ludmily z divodu 10 % stoupdni
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7.3.5 Nespravné dopravni znaceni pro cyklisty

Nespravné dopravni znaceni opatfeni pro cyklisty je prfedevsim na cyklopruzich v ulicich
Jungmannova, Tfida Miru a Kostalkova. Problematické je jak nesprdvné VDZ, tak zcela chybé&jici SDZ.
V pfipadé VDZ by misto oddéleni od jizdniho pruhu pro automobilovou dopravou pomoci V 1a
(podélna c¢ara souvisld) bylo vhodnéjsi na zakladé TP 179 pouzit V 2b (3 / 1,5/ 0,25 - podélna c¢ara
prerusovanad). Z hlediska SDZ je nutné doplnéni DZ IP 20a (Vyhrazeny jizdni pruh).

Problematické je také znaceni na Cementarenské lavce, kde se ze strany Plzenské ulice nachazi DZ
B 1, kterd zakazuje jizdu cyklistd, zatimco ze strany cyklostezky podél Litavky ?adné omezujici
znaceni neni. S ohledem na to, Ze Sitka Cementarenské lavky v kombinaci s intenzitami pési dopravy
umoznuje bezproblémovy provoz pési i cyklistické dopravy, je zadouci DZ B 1 nahradit DZ C 9a.

Podobné neni jednotné oznacena shodna situace na obou koncich Méstské lavky. Ze strany centra
se nachazi DZ C 14a ,Cyklisto, sesedni z kola“, zatimco ze strany Zavodi se nachazi pouze DZ C 7a
(Stezka pro chodce). S ohledem na vysoké intenzity pési dopravy a spiSe nedostatecné Sifce je
zachovani nutnosti vést jizdni kolo zadouci, proto je v ramci sjednoceni znaceni vhodné umistit DZ
C 14a i na strané Zavodi.

Mirny nedostatek lze spatfit i dopravnim znaceni na stezce podél Berounky ve sméru Srbsko.
S ohledem na stav stezky mezi Hostimi a osadou Kozel se jedna o jedinou pfijezdovou cestu pro
silni¢ni dopravu od osady Kozel. Za cistickou odpadnich vod je vSak dalsi Usek stezky oznacen DZ
C 9a (Stezka pro chodce a cyklisty), ktera vsak provoz silni¢ni dopravy znemoziuje, a zaroven
nenabada chodce a cyklisty k urcité ostrazitosti pfed moznym vyskytem motorovych vozidel.
Vhodnéjsi je proto nahrada DZ B 11 s dodatkovou tabulkou E 13 ,Mimo dopravni obsluhu®. Mista se
zhorsenymi rozhledovymi poméry jsou oznacena napisem ,Pozor auto" na vozovce, coz |Ize povazovat
za postacujici.

7.4 ZHODNOCENI STAVU CYKLISTICKE DOPRAVY - SWOT
ANALYZA

Silné stranky

e Prizniva topografie mésta pro dojizdku pro vétsinu obyvatel mésta.
e Dobra dostupnost centra cyklistickou dopravou, povoleni jizdy v pésich zénach.
e  Cyklistickad nau¢na stezka ,Po stopach &eskych krald®.
e Témér dokoncené cyklotrasy podél Berounky a Litavky
o Na Uzemi Berounska az na vyjimky plné vyhovujici
e Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem ve vychodni ¢asti ulice Plzenska

Slabé stranky

e Chybi opatfeni pro cyklisty podél zapadni ¢asti Plzefiské ulice (byt existuji alespofi cyklopruhy
v paralelnich ulicich Jungmannova a Tfida Miru).
« Ridké sit znacenych cyklotras.
e Nedostate¢né SDZ a VDZ vyhrazenych jizdnich pruh( na sidlisti Plzefiské pfedmésti.
e Chybi cyklostezka ve sméru Vraz, nejsou ani zadna opatieni pro cyklisty na Prazské ulici.
e Pomérné Uzké lavky pfes Berounku se spoleénym provozem pésich a cyklistd.
e 7&dné znaceni pro cyklisty v centru mésta (Husovo ndmésti) a v oblasti Vaclavského namésti
v Zavodi
o Chybi také propojeni jednotlivych znacenych cyklotras
e Neni vyznacena cyklotrasa v Useku osada Kozel - Hostim
e Nevhodné vedeni Stezky sv. Ludmily do Tetina
o Prudké stoupani (cca 10 %) + nevhodny nezpevnény povrch
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e Rozvoj opatfeni pro cyklisty v centru mésta a sidlisti Plzenské predmeésti.
e Reseni cyklistické dopravy ve sméru Vraz.
e Bikesharing elektrokol

PrileZitosti

Hrozby

e Stisnéné poméry v centru mésta, vysoké intenzity pésich.
e Vysoké intenzity automobilové dopravy na paternich komunikacich
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8 PESI DOPRAVA

8.1 ZAKLADNICH SiT PESICH KOMUNIKACI

Pro pési dopravu jsou uréeny zejména chodniky, pfipadné stezky pro chodce. V centralni ¢asti mésta,
v Zavodi i na sidlisti Plzenské predmésti jsou k dispozici chodniky alespor po jedné strané ulice,
vétsinou po obou.

Chodniky chybi podél silnice 1I/116 do mistnich Casti LiStice a Hostim, avSak zde jsou naméreny
velmi nizké intenzity IAD, pfipadné lze vyuzit stezku pro chodce a cyklisty podél Berounky (coz je
vak deld). Nevyhovujici je ale Fedeni p&Sich proudl na silnici II/605 v misté& obou Zelezni¢nich
prejezdl v Zavodi. Chodnik bud’ chybi, nebo se pokradovani nachdzi na druhé strané silnice, aniz by
existoval prechod.

Chodniky nejsou na silnicich ani mistnich komunikacich v k. U. Zdejcina a Hostim, kde vSak nejsou
s ohledem na nizké intenzity IAD potfebné. V k. U. Jarov jsou chodniky vétSinou pfitomny, ale chybi
na silnici I1/11533. S ohledem na pomérné stisnéné poméry je tfeba moznost doplnéni zvazit, v ¢asti
trasy silnice tvofi nahradu chybéjiciho chodniku ulice Strampousek s vylou¢enim motorovych vozidel,
s vyjimkou mistni obsluhy.

Soucasny stav pési dopravy je zakreslen v priloze €. 5.

8.1.1 Zklidnéné zény

Sit zklidnénych zén byla jiZz popsdna v kapitole vénujici se popisu komunikaci pro IAD. Nejvétsi
vyznam pro chodce maji pési zony v centru mésta, které zklidnuji dané komunikace a umoznuji
pfirozeny a nerudeny pohyb chodcl. Jako zéna 30 jsou oznaceny komunikace v &asti Zavodi. Naopak
ulice na Plzeriském pFedmésti jsou jako pé&si zony oznadeni nevhodné, nebot se svym charakterem
blize spise k obytnym zénam. Komunikace znacené jako obytné zény se v Berouné nevyskytuji.

8.1.2 Turistické trasy, naucné stezky

V Berouné se nachazi nasledujici turistické trasy:

Tabulka 64 - Prehled turistickych tras v Berouné

Cislo | Barva Nazev Trasa

0001 | Cervend | Cesta Vojty | Beroun-ndmésti — Svaty Jan Pod Skalou - Karlétejn - Praha-
Néprstka | Zbraslav — Davle - Cerc¢any - Sézava - Cesky Sternberk — Zrué
nad Sazavou - Chrenovice-Podhradi

0030 | Cervend - Beroun-namésti - Chynava — Chynava - Jencov - Zbecno

0033 | Cervend - Beroun-nameésti - Beroun-chaty — Déd-rozcesti - Lisek - Novy
Jachymov

1014 | Modra - Déd-rozhledna - Beroun-namésti - Tetin - Kodska jeskyné -

Liteft — Babka - Revnicky les - Dobfichovice

1025 | Modra - Beroun-nameésti - Lhotka u Berouna - Chrustenice — Lodénice

3082 | Zelena - Bubovice-u lomu - Beroun-Hostim - Srbsko (zst.)

3103 | Zelena - Beroun-chaty - Zdejcina - D&d-rozhledna - Zahotany - Kraldv
Dvir-7st.
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3111 | Zelena - Beroun-Zst. - Jarov — Havli¢kGv mlyn

6042 | Zlutd - Dub na Herinkach - Vraz - Svaty Jan Pod Skalou - Beroun-
Hostim - Srbsko - Tobolka - Konépruské jeskyné - Popovice

6045 Zluté - Lhotka u Berouna - U Jahodového vrchu - Hyskov

6120 Zluté - Beroun-chaty - Brdatka - U Studanky-kaple

Pro pési turisty jsou uréeny v Berouné 2 naucné stezky.

Naucna stezka Vaclava Talicha, oteviend v roce 2012, je dlouha pfiblizné 5 km a obsahuje 11
zastaveni. Vede témér okruzni trasou z rozcesti ,U Studanky" pres vrchol Déd s rozhlednou pres
oblast V Luzankach na rozcesti ,Beroun-chaty. Je zaméfena zejména na zivot a dilo dirigenta, po
kterém je pojmenovana.

Skolni nau¢na stezka Brdatka — Talichovo Gdoli je dlouhd 3,2 km a obsahuje 20 zastaveni. Vede
okruzné z rozcesti ,,Beroun-chaty kolem vrcholl Ostry a Brdatka. Je zamé&fena zejména na botaniku
a zoologii.

Katastralnim Uzemim Hostim prochazi nauc¢na stezka NPR Karlstejn celkové délky 11,0 km.
Obsahuje 18 zastaveni se zamérenim na botaniku a zoologii.

8.2 VYZNAMNE PROUDY PESI DOPRAVY

V této kapitole jsou popsany nejvyznamnéjéi proudy a sméry pohybu chodct po mé&sté.

8.2.1 Vztah centrum - nadrazi

Zelezni¢ni stanice a autobusové nadrazi se nachazi vzdusnou ¢arou tii étvrté kilometru od centralniho
Husova ndmésti. Vyznamna je pfedevsim vazba na Zeleznici, nebot vétSina autobusovych linek
projizdi prfes stfed mésta po silnici II/605. Pro cesty na nadrazi existuji dvé paralelni trasy. Prvni
vede z namésti ulicemi Slapska, U Stadionu a po lavce pres Litavku pfimo do prednadrazniho
prostoru. Cesta vede po komunikacich s vylouc¢enim motorové dopravy a dostatkem zelenég, je proto
dobre feSend i z funkéniho a estetického hlediska. Druhou trasu je vhodné pouzit z oblasti sidlisté
Litava, odkud vede severni &asti TyrSovy ulice okolo budov sportoviét a Gfadl, nasledné po stezce
pro pési a cyklisty podejde dalnici, pfipoji se na jizni ¢ast TyrSovy ulice, po niz pfekona Litavku a
dostane se k okruzni kfizovatce u nadrazi. Diky obéma trasach je celé centrum mésta a zde sidlici
instituce dostupné pé&si chlizi z zelezni¢ni stanice do ¢tvrt hodiny.

8.2.2 Vztah centrum - Plzenské predmeésti

Pro tyto cesty je vyuzivan koridor sevieny ze severu Méstskou horou a z jihu aredlem byvalé textilni
tovarny Tiba. Od Plzenské brany vede trasa zapadnim smérem Plzefiskou ulici. Na kfiZovatce se
Sadovou ulici se trasy rozdéli, kdy po Plzeriské ulici pokracuji pouze chodci mifici do obchodni zény
u Obchodni ulice nebo majici cil podél Plzefiské ulice, zatimco vétsina chodcl pokracuje zklidn&nou
Sadovou ulici ke kfizovatce s ulicemi Jungmannova a Za Méstskou horou a dale Jungmannovou ulici
k sidlisti nebo do okolnich bocnich ulic.

Prestoze by pro pési trasy byla vhodna také jizni trasa ulici U Archivu mezi zruSenou tovarnou a na
dalnici D5, jeji pouzitelnost snizuje neexistence pficné pési vazby pfes Konépruskou ulici v misté
dalni¢ni MUK Beroun-centrum.

8.2.3 Vztah Obchodni - Zavadilka

Jednalo se o vyznamny pési vztah predevsim za dob existence Zavadilské lavky, ktera vyznamnym
zplsobem zkracovala chodclim cestu ze zapadni ¢asti mésta na Zavadilku a Jarov, protoze nemuseli
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prekondvat koridorovou Zelezni¢ni trat po mosté v Tyr$ové ulici, ale mohli od dalni¢ni MUK prejit po
dvojici lavek pres Litavku a zeleznici pfimo do ulice Rohace z Dubé na Zavadilce. Lavka byla pocatkem
tohoto stoleti z dGvodu havarijniho stavu bez ndhrady uzaviena a odstranéna. Jeji vyznam by oproti
minulosti narostl, protoze mezitim doslo k vystavbé supermarketl a hypermarketd u Obchodni ulice,
které by nyni byly snadnéji dostupné pésky nebo na kole i z ¢asti mésta za zeleznici.

8.2.4 Centrum - Zavodi

Pro cesty z centra mésta na Zavodi je tfeba prekonat Berounku, coz chodci mohou provést celkem
na Ctyfech mistech, z ¢ehozZ jsou dvé trasy kratsi a dvé delsi.

Z centra meésta je prvni moznosti silni¢ni most T. G. Masaryka, jenz pres Berounku pfevadi silnici
1I/605. Druhou moZnosti je nejprve na jednom ze tiech rliznych mist prejit na ostrov pres boéni
rameno Berounky (u Prazské brany, po ul. Na Parkané nebo u zimniho stadionu) a nasledné vyuzit
lavku pro pési z ostrova na Vaclavské namésti. Trasa po mosté TGM je zatizena hlukem a vyfukovymi
zplodinami automobild, proto je vyhodné&jsi pouze pro cesty z okoli Wagnerova ndmésti. Oproti tomu
trasa pres ostrov a po lavce vede oblasti s minimalnim provozem automobilové dopravy a vyssi
estetickou Urovni prostredi.

Kromé téchto pfimych cest existuji také alternativni trasy po lavkach situovanych dale od stfedu
mésta. Na severu je to Ptacka lavka, k niz se chodec z centra dostane ulicemi Talichovou a K Lavce.
V Zavodi vyUsti na severnim okraji zastavby pobliz primyslovych podnikd. Jizné od centra mdze
chodec vyuzit trasu, ktera vede nejprve po lavce pres Litavku do prednadrazniho prostoru, dale ulici
Na Podole a po lavce, vedené v soubéhu s Zelezni¢nim mostem trati ¢. 173 a 174, do lokality Ovcéina
pod nemocni¢nim arealem.

8.3 PODMINKY PRO OSOBY SE SNIZENOU SCHOPNOSTI POHYBU
A ORIENTACE

Podminky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace znamenaji predevsim bezbariérové
Upravy pro moznost samostatného pohybu po mésté a také Upravy zejména nebezpecnych mist pro
osoby nevidomé a slabozraké, tedy instalaci signalnich a varovnych pasd.

Na nejvyznamné&jsich komunikacich Ize stav povaZovat vétdinou za uspokojivy, vétsina pfechodl pro

chodce je jiz vybavena snizenym obrubnikem, signalnim a varovnym pasem. Také centrum mésta je

prevazné bezbariérové pristupné, avSak zde neni pfiliS rozsifena instalace signalnich a varovnych
7 o

pasu.

8.4 PROBLEMOVA MISTA PESI DOPRAVY

V této kapitole jsou nejprve popséna vybrana problémova mista pési dopravy, kde se na jednom
mist& prolina vice negativnich vlivQi na chodce. V dal$i &¢asti jsou pak uvedeny seznamy chybé&jicich
chodnikd, pfechod( a lavek.

8.4.1 Zavodi

V oblasti okolo Prazské ulice ve stfedu méstské casti Zavodi je mozno nalézt hned nékolik
neptiznivych vlivd na p&si dopravé, jejichz spoluplisobenim vznikd nevyhovujici stav. Jde o tyto
nedostatky:

e chybéjici kontinualni chodnik podél Prazské ulice nebo alespon soustava jednostrannych
chodnikd propojena prechodem,

e chybéjici prechod pres Lidickou ulici u kfizovatky s Prazskou ulici,

e prechod pres Lidickou ulici v odsunuté poloze z kfizovatkou s ulicemi Pod Haldou a Za
Kovarnou,

e chybéjici pési pfechod pfes Zelezni¢ni trat ¢. 174 spojujici ulice Za Kovarnou a Slavasovska,
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e vysoka intenzita motorové dopravy na ulicich Prazska a Lidicka.

Tyto problémové faktory pak Usti k vytvareni nebezpecnych situaci a vedou ke zhorseni kvality pésiho
pohybu.

Na krizovatce Plzenska x Lidickd neni pres rameno Lidické ulice umistén prechod pro chodce
z kapacitnich ddvod(, aby vozidla, ktera prijizd&ji od Prahy a odbocuji vpravo smérem na Hyskov,
nemusela zastavit v kfizovatce z dlvodu davani prednosti chodclim, a tim neblokovala vozidla za
sebou, jez maji namireno pfimym smérem do centra Berouna. Nahradou je pres Lidickou ulici
situovan nefizeny prechod v odsunuté poloze az za nasledujici kfizovatkou s ulicemi Pod Haldou a Za
Kovarnou. Pokud chodci pfichazeji po levém chodniku mostu TGM a maji v imyslu pokracovat do
Slavasovské ulice, méli by se z odsunutého prechodu vratit zpét na Prazskou ulici, aby tudy prekonali
Zelezni¢ni trat. To ale znamend prodlouZeni délky trasy o pfiblizné 150 m. Néktefi chodci proto
pokraduji dale ulici Za Kovarnou a na jejimz konci pfekonaji Zelezni¢ni trat ilegdlnim prfechodem a
prelezou zabradli do Slavasovské ulice.

Chybé&jici prechod zhorsuje i pési vazby podél Plzenské ulice, protoze chodec ma moznost prekonani
Lidické ulice bud po 70 m vzdaleném odsunutém prechodu, nebo musi pfejit na chodnik na druhé
strané Plzefiské ulice. Na pfechodu je ale kvili nému vysoké intenzité dopravy zafazovan zeleny
signal pouze na vyzvu chodce tlagitkem a délka cyklu 80 s, coZ zplsobuje ¢asové zdrzeni, obzvlasté
pokud chce chodec opét prejit zpét na plvodni stranu ulice.

Jedté hordi je to s ndvaznosti chodnikl a pésich tras pfi pokraovani PraZzskou ulici dale pres
zeleznicni prejezdy na okraj Berouna. Na kfizovatce s Brozikovou ulici skonci chodnik na pravé strané
a chodci mohou prejit pfes nefizeny prechod na levou stranu, kde existuje chodnik pres Zeleznicni
prejezd. Ten ale za kfiZzovatkou se Slavasovskou ulici konci, nasleduje priblizné pétimetrovy Usek
Prazské ulice na propustku pres Vrazsky potok bez jakéhokoli chodniku a po ném zacina na pravé
strané ulice chodnik, ovéem bez prechodu pro chodce, jenz by pésim umoznil bezpe¢né prekonani
vozovky Prazské ulice.

Kvdli nendvaznosti chodnik( zarover chodci ani pFili§ nevyuzivaji pfechod pFes Slavadovskou ulici,
ktery je odsazeny o 15 m, protoze poté stejné museji vstoupit do prostoru vozovky Prazské ulice,
aby ji presli nebo opatrné po okraji vozovky prosli bez chodniku.

8.4.2 Konépruska ulice

Po celé délce Konépruské ulice chybi moznost jejiho bezpe¢ného pfekonani chodci at uz pfechodem
pro chodce nebo lavkou.

Na jejim severnim konci u kfizovatky s Plzefiskou ulici znamena chybéjici pfechod pfes rameno
Konépruské ulice nutnost prejit na druhou stranu Plzenské ulice. Podobné jako v pfipadé Lidické ulice
to znamena cekat i 1,5 min, nez se chodci rozsviti signal ,,Volno".
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Na jiznim konci u dalniéni MUK Beroun-centrum je situace jesté horsi, nebot se zde nachéazi turbo-
okruzni kfizovatka a moznost pirekonani Konépruské ulice je zcela znemoznéna umisténim ocelovych
svodidel a zadbradli do stfedniho déliciho pasu ulice. Pfitom by existence pési vazby byla zadouci,
nebot se jedna o nejkratsi spojnici panelového sidlisté v centru a komer¢ni zény podél Obchodni
ulice, navic vede po malo frekventované ulici U Archivu a spojovacim chodniku k okruzni kfizovatce,
coz je prijemnéjsi prostredi oproti hlukem a exhalacemi zatizené Plzenské ulici. Pfechod pro chodce
zde chybi a ani ho neni z dlvodl plynulosti a bezpe¢nosti provozu vhodné doplnit. Vzhledem k vedeni
pfes dva stejnosmérné jizdni pruhy by musel byt svételné fizeny, coz ale nelze v bezprostiedni
blizkosti turbo-okruzni kfizovatky pfipustit, protoze navéstidla SSZ na vjezdové vétvi by mohla
v Fidi¢i navodit dojem, Ze Fidi provoz také na okruzni kfizovatce a u vyjezdové vétve by signalizace
zplsobovala tvorbu fronty vozidel na okruznim jizdnim pasu. Jedinou moZnosti, jak se dostat na
opacnou stranu Konépruské ulice, je dojit na konec zdbradli a prejit ji ve stiedni ¢asti mimo pfechod.
Tento zplsob sice neodporuje platné legislativé, neni v$ak dlouhodobé prijatelny jak z pohledu
chodcl, tak Fidi¢h vozidel. Chodci museji davat prednost vozidlim jedoucim ve dvou pruzich,
vstupovat na travnaté pasy a cesta neni bezbariérova. Ridice mize giroky primy Usek ulice svadét
k prekracovani rychlosti a nevénovani se Fizeni a pak mohou byt zaskoeni pohybem chodcl ve
vozovce. Z vyde uvedenych divodl se jevi jako vhodné Fedeni vystavba lavky pro chodce vedle
stavajici lavky s potrubim nebo sdruzené lavky s obéma dopravnimi cestami.
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Obrazek 51 - Chybéjici pricnad vazba (napr. lavka) pro pési pres Konépruskou ulici u okruzni
kriZovatky dalniéni MUK.

8.4.3 Zavadilska lavka

Po uzavfeni a odstranéni Zavadilské lavky chodci pfechéazeji koridorovou zelezni¢ni trat ilegalnim
droviiovym prechodem. Jeho jizni ¢ast sestava z prijezdové komunikace pro vozidla SZDC, opatiené
zavorou, jez je v zakladni stavu uzaviena, severni Cast tvofi vysSlapana cesticka v kolejisti.

Obrazek 52 - Vyslapana cesta v kolejisti na leteckém snimku z roku 2016 (vievo) a pésina na nasep
Zelezniéni traté pfi terénnim prizkumu v roce 2019 (vpravo).

Zdroj letecké mapy: Mapy.cz, Seznam.cz

8.4.4 V Panvich

Mezi mistni ¢asti Lhotka u Berouna a oblasti u Berounky je modra turistickd znacka vedena c¢astecné
po silnici II/118 a ¢astecné po pési cesté, jez je vedena kratsi trasou po svahu namisto mirnéjsi, ale
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delsi trasy po silnici. Na tfech mistech ze silnice odbocCuje a na dvou ji kolmo kfizi. P&si stezka je
ov&em kvili svym parametrdim vhodna jen pro zdatn&j&i turisty. V jednom misté jsou turisté dokonce
nuceni prekonat svodidlo, za nimz se terén ihned svazuje a nasleduje prudké klesani. Proto mnozi
turisté voli radéji cestou po silnici, stejné tak je nutné silnici pouzit, chce-li se chodec dostat do
zahradkarské osady V Panvich. Silnice je kategorie S 7,5 s pfisluSnym rozsifenim ve smérovych
obloucich. Smérové oblouky jsou nepfehledné, nebot je u nich vyhled na néasledujici Usek zakryt
lesnim porostem. Je zde také vyssi podil tézkych vozidel na skladbé dopravniho proudu, a to 15 %.
Z téchto dlvodu je zde dopravnim znacenim omezena nejvy3si dovolena rychlost na 50 km/h v délce
1 kilometru a instalovana znacka A 22 ,Jiné nebezpeci* s dodatkovou tabulkou E 13 s textem ,Chodci
ve vozovce". Omezeni rychlosti a upozornéni na pohyb chodcl ve vozovce je kromé svislého
dopravniho znaéeni zdlrazn&no také vodorovnym znadenim. Spoleény pohyb motorové dopravy
vCetné tézké nakladni se zranitelnymi Ucastniky provozu (chodci, cyklisté) na stisnéném koridoru
komunikace prinasi potencialné rizikové situace a zhorsuje atraktivitu udrzitelnych druh@ dopravy.

Obrazek 53 - Dopravni znaceni na dolnim zalatku problémového tseku silnice II/118.
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Obrazek 54 - U jednoho z kfizeni modré turistické znacky se silnici 1I/118 je turista nucen prekonat
svodidlo, za nimz nasleduje prudky svah.

8.4.5 Chybéjici chodniky

V ndsleduijici tabulce jsou uvedena mista s potfebou doplnéni chodnikl na Uzemi Berouna. Zahrnuty
jsou i Useky, které byly zminény v predchozich Castech.

Tabulka 65 - Seznam chybéjicich chodnikd

Komunikace Usek Druh

Prazska pfes Zeleznicni prejezdy alespon jednostranny

Vrchlického Prazska - Tylova jednostranny

U Ovcina Prof. Veselého - Pod Listici jednostranny

Prof. Veselého U Ov¢ina - U Dobré vody dopInéni na oboustranny

Lidicka vjezd Cembrit — odbocka kemp PleSivec jednostranny

11/118 Lidicka - hdjovna Na Veselé jednostranny nebo stezka
pro chodce a cyklisty

11/118 odbocka Lhotka u Berouna - osada U Lhotky | jednostranny

Plzefiska Koné&pruskd — Kraldv Dvir doplnéni na oboustranny

Talichova Vitézslava Halka - K Lavce jednostranny

Na Machovné Na Morakové - Okrajova jednostranny

Na Ratince TyrSova - U Vapenice jednostranny

Cajthamlova Pod Jarovem - Soubézna jednostranny
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V nasleduijici tabulce jsou uvedena mista s potfebou doplné&ni pfechodl na Gzemi Berouna. Zahrnuty
jsou i pfechody na mistech zminénych v predchozich ¢astech. Dle posouzeni konkrétnich mistnich
podminek mohou byt alternativné reseny také jako mista pro prechazeni.

Tabulka 66 - Seznam chybé&jicich prechodd

KFizovatka Pifes rameno Poznamka

Prazska x Lidicka Lidicka

Plzeriska — v misté zruseného prechodu u | Plzernska byl zrusen v ramci ruseni

zastavek Plzenska brana nesignalizovanych prechodd
na II/605

Plzeriska x Konépruska Konépruska

Plzeriské x CSPH Benzina u Kostalkovy

vjezd a vyjezd CSPH

Lidicka x Spojovaci

Lidicka jih

u zastavky PAI

I1/118 x I11/00522 (odb. Lhotka)

11/118

u zastavky Lhotka u Berouna

TyrSova x Na Ratince TyrSova - sever v navaznosti na stavbu
chodniku

Na Ratince x U Vapenice Na Ratince v navaznosti na stavbu
chodniku

Lidicka x odb. Plesivec Lidicka Vv navaznosti na stavbu

chodniku

Vrchlického x Brozikova

Vrchlického jih

II/116 x Fibichova

II/116 u zastavky

alternativné u krizovatky

s Myslbekovou ul.

U Ovdina x Profesora Veselého

Profesora Veselého

Vv navaznosti na stavbu

chodniku

Za Méstskou horou x Okruzni x Pod
Studankou x Vini¢na

Pod Studankou

Cajhamlova x Hlavni (Jarov)

Cajhamlova (jih)

problém s parkujicimi
vozidly v prostoru
kfizovatky/ zastavky

Zel. trat 174 x Za Kovarnou

Zel. trat

signalizovany prechod pres
Zelezniéni trat
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Obrazek 55 — Chodec prechazejici pres ulici Pod Studankou v misté chybéjiciho pfechodu u krizovatky
s ulicemi Okruzni a Za Méstskou horou.

8.4.7 Chybéjici lavky

V této kapitole je uveden souhrn chybéjicich lavek na Uzemi Berouna.

v.r_ s

Tabulka 67 - Seznam chybéjicich lavek

Nazev lavky Umisténi Vyznam
Zavadilska lavka spojnice Na Lukach - Rohace | zkraceni dochazkové vzdalenosti ze
z Dubé pres Zelezniéni trat Zavadilky a Jarova do zapadni casti
mésta
Obchodni lavka pfes Konépruskou ul. u OK umoznéni pési vazby ze sidlisté u

centra do obchodni zény

prodlouzeni prodlouzeni stavajici lavky pfes | odstranéni urovnového kFizeni
Cementarenské lavky | Plzenskou ulici k ul. Mladeze Plzenské ulice, vétsi vyznam spisSe pro
cyklistickou dopravu

8.4.8 Dalsi zjisténé nedostatky v pési dopraveé

B&hem prizkuml v terénu byl zjistén nevyhovuijici stav spojovaci komunikace pro pé&si mezi
autobusovou zastavkou ,Tfida Miru* a Svermovou ulici. Jedna se patrné o pozlstatek chodniku se
Stérkovym povrchem, ktery prestal byt udrzovan, az postupné zarostl travou.
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Obrazek 56 - NeudrZovana zarostla cesta pro pési mezi Svermovou ulici a tfidou Miru

8.5 ZHODNOCENI STAVU PESI DOPRAVY - SWOT ANALYZA

Silné stranky

e Vé&tdinou uspokojivy technicky stav chodnik{ v centrdini ¢asti mésta a na sidlisti Plzeriské
predmésti.

e Vysoky pocet turistickych tras do okoli Berouna.

e Vysoky pocet moznosti pfekonani feky Berounky.

e Uspokojivy stav reSeni pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Slabé stranky

o Nedostatky v opatfenich pro pési na zelezni¢nich prejezdech v Zavodi na silnici 1I/605.
e Chybéjici pési vazby pres nékteré vytizené komunikace nebo zelezni¢ni traté
e Chybi pfechody (¢i lavka) v ulici Konépruska, Lidicka, kfizovatka s ul. Plzenska
e Prerusena pési vazba U Archivu — Obchodni
e Chybi Zavadilska lavka
oV misté této byvalé lavky vySlapana nelegalni cesta pfes zelezni¢ni trat
e Chybi chodniky v oblasti severniho Zavodi (Panve)
o Modra turisticka trasa prerusena svodidlem
e P&Si zony na Plzeniském predmésti stavebné neodpovidaji jejich vyznaceni
Prilezitosti
e Postupné zvysovani bezpe&nosti pfechodl pro chodce.
e Doplnéni pfechodl pro chodce nebo mist pro pfechazeni
¢ Nova propojeni pro pési
o Revitalizace verejnych prostranstvi s dirazem na p&si dopravu.

Hrozby

e Stisnéné podminky v centru mésta, tlak na vyuziti prostoru jinymi druhy dopravy.
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9 OSTATNI DRUHY DOPRAVY

9.1 VODNI DOPRAVA

Berounka od fkm 37,0 v Berouné po pristav Radotin patfila mezi dopravné vyznamné vyuZitelné
vodni cesty. V roce 2012 byl zpracovan generel, ktery popisuje nutné Upravy pro jeji splavnéni.
V bfeznu 2019 nicméné Poslanecka snémovna schvalila zdkon, v némz vyjima Berounku se seznamu
vyuzitelnych vodnich cest, ¢imZ veskeré Uvahy o vyuZziti feky pro vétsi lodé kondi. V Berouné ani neni
zfizen Zadny pfivoz. Berounka je vSak vyznamna pro rekreac¢ni plavbu malymi cluny. Vyznam
ostatnich vodnich tok{ (Litavka, Lodénice) je i pro rekreaéni dopravu margindini.

Pro rekreacni plavbu je problematicky jez v Beroung, ktery se musi prednaset. Po rekonstrukci jezu
sice byla vybudovana skluz pro vodaky, byla ale poskozena pfi povodni v roce 2013 a nebyla
obnovena. RovnéZ neni mozny objezd Certovkou pro nizky stav vody. Pro zlepdeni podminek
rekreacni plavby je mozné skluz pro vodaky obnovit.

Obrazek 57 — Jez u malé vodni elektrarny Beroun

9.2 LETECKA DOPRAVA

Infrastruktura pro leteckou dopravu neni v Berouné pfitomna. Pro potfeby vefejnosti pIné postacuje
relativné blizké letisté Vaclava Havla v Praze. Koncepce dopravy Berounské aglomerace z roku 2007
uvazovala s vystavbou heliportu v prostoru nemocnice. Otazka potrebnosti této stavby zavisi na
zaméru rozvoje nemocnice a presahuje ramec této koncepce dopravy.

10 ZAVERECNE SHRNUTI ANALYTICKE CASTI

Zpracovatel se podrobné seznamil se starSimi koncepcénimi materidly vztahujicimi se k dopravé
v Berouné a jeho blizkém okoli, zvlasté s Koncepci dopravy berounské aglomerace od firmy DHV
z roku 2007, na niz tato prace navazuje predevsim. Byly provedeny prlzkumy intenzit a mistni
Setifeni po celém Uzemi mésta. Doslo k posouzeni aktudlnosti a pouzitelnosti zamérd z hlediska
budouci realizace a zakotveni v tomto generelu.
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Vyvoj poctu obyvatel mésta

Oproti prognéze nedoslo k pfedpoklddanému vyraznéj&imu nardstu poctu obyvatel Berouna a ten se
od roku 2001 zvysil jen o 11 %, zatimco v okolnich obcich a méstech byl nardst poétu obyvatelstva
priblizné &tvrtinovy. Rozvoj okolnich sidel se ovéem v kone¢ném désledku projevuje i na vzrlstu
pohybu osob na Uzemi Berouna, protoZe vzhledem ke svému vyznamu a velikosti slouzi pro okolni
region jako spadové stfedisko, pFestupni uzel nebo alespori prijezdni misto.

Rozvoj dopravni infrastruktury

Sit pozemnich komunikaci nedoznala v obdobi od vydani pfedchoziho generelu vyznamnéjsich zmén.
Novych ulic pfibylo jen nékolik v oblastech nové obytné vystavby, vzdy se pfitom jednalo o
celoméstsky nevyznamné komunikace s funkci obsluhy daného Uzemi. Na siti sbérnych komunikaci
byly provedeny pouze diléi Upravy a rekonstrukce na vybranych mistech. PfestoZe byly nékteré mistni
komunikace nizsiho dopravniho vyznamu rekonstruovany, stdle jich fada je v nevyhovujicim
technickém stavu. Po stagnaci zplsobené ekonomickou krizi zadinaji intenzity provozu vozidel opét
pozvolné nardstat.

Doprava v klidu

Doslo k vybudovani parkovisté P+R u Zelezni¢ni stanice a prestavbé byvalého autobusového nadrazi
v Zavodi na parkovisté. Nejvétsi nedostatek parkovacich mist pretrvava v panelové zastavbé na
sidlisti Plzenské predmeésti. Systém regulace parkovani v centru mésta a na prilehlém sidlisti Litavka,
zavedeny po etapach v letech 2011 a 2012, funguje uspokojivé.

Verejna doprava

Ve verejné hromadné dopravé osob bylo v uplynulém obdobi nejvyznamnéjsi zménou zruseni
autobusového nadrazi v Zavodi a jeho pfesun do nové vybudovaného multimodalniho prestupniho
terminalu u zelezni¢ni stanice. V blizké budoucnosti bude dovrSen proces integrace vefejné dopravy
zaclenénim autobusovych linek MHD a zbyvajicich regionalnich linek do systému Prazské integrované
dopravy, coz bude znamenat zmény ve vedeni linek, v tarifu i zavedeni pfestupnich navaznosti.

Cyklisticka a pési doprava

Pro méstskou cyklistiku méla nejvétsi vyznam realizace stezky v pfidruzeném prostoru Plzeriské ulice
(zatim jen mezi Plzefiskou brénou a Koné&pruskou ulici) a vyhrazenych jizdnich pruhl ve vozovce na
meéstské paralelni ose v ulicich Okruzni, Jungmannova a tfida Miru. Vyznamnym pocinem pro
rekreacni cyklistiku byla stavba Ptacké lavky a navazujici stezky po pravém bfehu Berounky smérem
ke Stradonicim a pribyla také cCast pravobrezni stezky podél Litavky. Jiné planované stavby
cyklostezek realizovany nebyly. Deficity jsou i ve znaceni cyklistickych tras.

Diky regulaci automobilové dopravy zlstavaji podminky pro pohyb chodcl v historickém centru
mésta velmi dobré véetné snadné dosazitelnosti zelezni¢niho a autobusového nadrazi v dochazkové
vzdalenosti. Hustou sit |avek pfes Feky a jejich ramena doplnila Ptadckd lavka na severu mésta.
VétsSina problémovych mist pési dopravy v ostatnich ¢astech mésta pretrvava i nadale a vyznamné
p&si vazby jsou narudovany absenci lavek, prechodl pro chodce nebo chodnikd.

Jako shrnuti analytické &asti byl sestaven vykres dopravnich problémi a zdmérd, ktery je uveden
v priloze €. 6.

V Praze, C¢erven 2019

Autorsky kolektiv
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